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Всесоюзная Коммунистическая Партия (больш.). 

ПРАВДА 


О 



Пролетарии всех стран, соединяйтесь1 



ЧЕЛЮСКИНА 


// 


Орган Центрального Номитета и МК ВНП(б). г/ 

25 ИЮНЯ 1933 ГОДА — 18 ИЮНЯ 1934 ГОДА. -л вд? 


ГЕРОЯМ СОВЕТСКОГО 
СОЮЗА— 

семи отважным летчикам, 
по первому зову партии и прави¬ 
тельства ринувшимся в бой с 
суровой стихией Арктики, 
не отступившим перед опасностями, 
преодолевшим трудности 
и добившимся поставленной перед 
ними цели; 

МУЖЕСТВЕННЫМ 
ЧЕЛЮСКИНЦАМ— 

славному отряду советских поляр- 
ников, 

/стоявшему в небывало тяжелых 
условиях ледяного лагеря, 
(охранившему большевистскую ди¬ 
сциплинированность, организо¬ 
ванность и выдержку; 

№ СТОЙКИМ И опытным 
РУКОВОДИТЕЛЯМ— 

товарищам Шмидту, Воронину, 
Боброву, 

ІЙРТИЙНОЙ ОРГАНИЗАЦИИ 
Г1Р0ИЧЕСКОЙ ЭКСПЕДИЦИИ; 

ВСЕМ УЧАСТНИКАМ 
СПАСАТЕЛЬНЫХ ГРУПП, 

с честью и славой возвращающим¬ 
ся в столицу нашей великой 
родины — 

посвящаются эти страницы, 
на которых собраны важнейшие 
статьи, корреспонденции, теле¬ 
граммы «Правды» 
о походе и гибели «Челюскина», 
і жизни на льдине 
и о спасении красными летчиками 
участников полярной экспеди¬ 
ции. 

□ □ □ 

На страницах: 

Л. «Челюскин» отплыл. 

2. Великим Северным путем. 

3 воротах Тихого океана. 

4. Льды кружат корабль. 

5. Ндука наступает на Север. 

Б- Последняя вахта. 

7 * '".Затонул, раздавленный льда* 

„ “V. 


Пе 


3. По 


,рвые дни в ледяном лагере. 


'мощь организована. 



ТАК ПОЙДЕТ КОРАБЛЬ. О. Ю. Шмидт делает доклад о рейсе « Челюскина » 
в парке культуры и отдыха. 

□ □□□□ □□□□□; 

1933 і~ОД. 


„ЧЕЛЮСКИН" ПРИБЫЛ В ЛЕНИНГРАД. 


ЛЕНИНГРАД, 9 июня. (Корр. «Правды»). 
В середине июня в Ленинградский порт 
прибывает новый ледокол — «Челюскин», 
построенный в Дании по заказу СССР. Этим 
летом «Челюскин» повторит прошлогодний 
рейс «Сзбирякова» из Архангельска во Вла¬ 
дивосток. 

* * 

ЛЕНИНГРАД, 25 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Сегодня в Ленинградский порт при¬ 
был новый советский ледокольный пароход 
«Челюскин», построенный по заказу Глав- 


северопути в Копенгагене. Его водоизмеще¬ 
ние—7.000 тонн, мощность—2.400 лоша¬ 
диных сил, скорость—до 12% узлов в час. 

В этом году на «Челюскине» будет по¬ 
вторен прошлогодний исторический рейд 
«Сибирякова»—из Архангельска во Влади¬ 
восток. Экспедицией руководит проф. 
0. Ю. Шмидт. 

Пароход пробудет в Ленинграде до поло¬ 
вины июля, погрузит провиант, экспеди¬ 
ционное снаряжение и топливо. В Мурман¬ 
ске он примет еще 1% тысячи тонн. 


ПЕРЕД ОТПЛЫТИЕМ. 


ЛЕНИНГРАД, 7 июля. (Иорр. «Правды»). 
Ледокольный пароход «Челюскин» готовит¬ 
ся к выходу в свой первый полярный рейс. 
Сегодня закончена погрузка угля и начата 


погрузка провианта и снаряжения. На-днях 
в Ленинград приезжает капитан «Челюски¬ 
на», опытный полярник тов. ВОРОНИН. 
Выход «Челюскина» — 12 июля. 


Арктические экспедиции 1933 г. 


^ ® /эфире протягиваются нити 

К к? Гязи - 

н \. что делается для спасения че- 
„ люскинцев? 

12. Поселок на дрейфующих льди¬ 
нах. 

13. Вместе со всей советской стра¬ 
ной. 

14. Самолет, самолет!.. 

15. «Сказочный подвиг Ляпидев¬ 
ского». 

16. На север, на север, к лагерю 
Шмидта! 

17. Где звено Каманина? 

18 . На Чукотку — через два конти¬ 
нента. 

19. Страна поможет своим сынам. 

20. Двинуты резервы помощи. 

21. Легендарный корабль. 

22. Через Атлантический... 

23. ...и Великий океаны. 

24. Месяц на льдине. 

25. Слетелись!.. 

26. Вторым рейсом сняты пятеро, 

27. Полярные Робинзоны. 

28. Последние шесть. 

29. Спасены все! 

30. Гордость всей страны. 

31. ...Как подобает советским гра 
жданам! 

32. Великое дело совершено. 

33. Так побеждают только больше¬ 
вики. 

34. «Герои спасают героев». 

35. Восхищенные и... потрясенные. 

36. Семь отважных. 

37. Честь и слава героям! 

38. Мы чувствовали заботу Ста 
лина! 

39. СССР — надежда всего челове¬ 
чества. 

40. По побережью океана. 

41. На родину, в Советский Союз 

42. За челюскинцами, в бухту Про¬ 
видения. 

43. Прследний этап челюскинской 
эпопеи. 

44. На советской земле. 

45. Москва встречает Шмидта. 

46. Дорога славы. 

47. Встречай, Москва! 

48. Наступление продолжается! 


Кроме двух магистральных трансаркти¬ 
ческих походов этого года (рейд «Челю¬ 
скина» из Ленинграда во Владивосток и 
поход «Красина» с первым торговым кара¬ 
ваном в устье Лены), Главное управление 
Северного морского пути проводит в этом 
году ряд экспедиций, всесторонне охваты¬ 
вающих проблемы Полярного бассейна. 

На восточном берегу Хатаегского залива 
имеется давно известное местному населе¬ 
нию месторождение каменной соли. Оно 
образует сопку около 90 метров высоты а 
двух километров в поперечнике. Наблюде¬ 
ния позволяют утверждать, что эта сопка 
так называемый соляной купол) характе¬ 
ризует залегание нефти. Признаки нефте¬ 
носности обнаружены не только в этом 
районе, но и на Северной Земле и на реке 
Н. Таймыре. 25 июля из Архангельска на 
мыс Нордвик выедет геологоразведочная 
экспедиция под руководством тов. Урван- 
цѳва, которая геологически изучит весь 
район залегания нефти, проведет большие 
геофизические и топографические работы. 

Равной по значению окажется Лено- 
Хатангская комплексная экспедиция, рас¬ 
считанная на 15-месячный срок работы. 
Часть экспедиции займется обследованием 
угольных месторождений в районе Булуна 
и уже в 1934 г. выдаст первый уголь для 
испытаний. Отдельная группа экспедиции 
проведет лоцмейстерские работы от остро 
ва Столб до Быкова мыса и в бухте Такса, 


та в дельте Лены и возведет первые 
сооружения. 

Карские Ворота являются одним из от¬ 
ветственнейших участков Северного мор¬ 
ского пути. Специальная экспедиция изу¬ 
чит роль Карских ворот в водообмене 
между Баренцевым и Карским морями, ос¬ 
ветит рельеф дна пролива, изучит режим 
течений и льдов, организует метеопункты 
на островах Логинова и Байгач. 25 июля 
из Архангельска в северную часть Кар¬ 
ского моря выйдет ледокольный пароход 
«Таймыр» для проведения ряда картогра¬ 
фических и гидрографических работ. В 
частности он обследует белое пятно между 
островами Уединения и Визе. 

Чукотский национальный округ, зани¬ 
мающий площадь в 7 млн. кв. км., являет¬ 
ся наименее изученной частью СССР. От¬ 
рывочные сведения указывают на место¬ 
рождения ряда ценных, полезных ископае¬ 
мых и разнообразие геологического строе¬ 
ния этого громадного района. В 1933 г. в 
Чукотском округе будут работать 3 поис¬ 
ковых партии и одна летная группа. Ра¬ 
ботники этой экспедиции изучат нефтя¬ 
ные и угольные месторождения, залежи 
свинцового блеска, произведут разведки 
золота (в частности в районе так называе¬ 
мого золотого хребта) и т. д. Летная груп¬ 
па составит карту всего округа и геомор¬ 
фологическое его описание. В северной ча¬ 
сти хребта Черского другая экспедиция 
обеспечивая нормальный проход речных I изучит месторождения золота, олова и не- 
судов с грузами ленского каравана. Экс-1 которых редких металлов, 
педицвя наметит пункт для постройки пор-1 Л. Б. 


„мы выполним 

ВОЗЛОЖЕННЫЕ 
НА НАС_ЗАДАЧН“. 

Телеграмма челюскинцев 
товарищам 

СТАЛИНУ и МОЛОТОВУ. 


ЛЕНИНГРАД, 16 июля. (Роста). Обшее 
собрание участников экспедиции экипажа 
парохода «Челюскин» отправило следую 
щую телеграмму ЦК ВКЩб)—тов. Стали¬ 
ну и Совнаркому СССР — тов. Молотову. 
«Ознакомившись с задачами 
предстоящей экспедиции в 
Арктику, рапортуем о полной 
готовности выполнять их. 

Заверяем ЦК ВКП(б) и СНК 
в том, что методами соцсорев¬ 
нования и ударничества, под 
руководством партии и опыт¬ 
ных полярников тт. Шмидта 
и Воронина, мы единым кол¬ 
лективом приложим все силы, 
всю нашу энергию к тому, что¬ 
бы с честью выполнить пору¬ 
чение партии и правительства. 

Да здравствует ленинский 
Центральный комитет партии 
во главе с тов. Сталиным! 

Вперед, на штурм Арктики 
с высот второй пятилетки!». 

Корабль выходит 
в море. 

ЛЕНИНГРАД, 12 июля. (Корр. «Прав¬ 
ды»), На берегу Невы тысячи ленинград¬ 
ских ударников собрались на проводы ледо¬ 
кольного парохода «Челюскин» в героиче¬ 
ский сквозной рейс через Ледовитый океан. 
4з-за поворота реки показывается большой, 
окрашенный в темный цвет корпус судна. 
«Челюскин»! 

Оркестр играет марш. Открывается ми¬ 
тинг. 

На трибуне секретарь обкома ВКЩб) 
тов. Никулин. Он проводит параллель ме¬ 
жду состоянием науки у нас, в Советском 
Союзе, и в капиталистическом мире. 

Затем выступают представители обкома 
комсомола, рабочие, инженеры и техники 
Северной судостроительной верфи, завода 
им. Марти. 

Появление на трибуне капитана красно¬ 
знаменного «Сибирякова», ныне капитана 
«Челюскина», тов. В. И. Воронина встре¬ 
чается приветственными возгласами собрав¬ 
шихся. 

Митинг завершает выступление руково¬ 
дителя экспедиции профессора 0. Ю. Шмид¬ 
та. Его появление на трибуне собравшиеся 
встречают дружными аплодисментами. 

Проф. Шмидт говорит о причинах на¬ 
ших успехов. 

— На первое место в деле завоевания 
Арктики, — говорит он, — мы вышли по¬ 
тому, что наш вождь и организатор — ве¬ 
ликая коммунистическая партия постави¬ 
ла задачей превратить все неосвоенные 
земли в источники сырья для нашего 
Союза, поставить их богатство на службу 
строительству социализма. Вы сегодня про¬ 
вожаете «Челюскина». Наша экспедиция— 
это наиболее яркое выражение гигантской 
работы, проводимой для освоения Арктики. 

Митинг окончен. 

Последние приготовления к отходу, креи- 
кие дружеские рукопожатия, прощание с 
родственниками. Поднимается трап, уби 
раются причальные тросы, и раздается гу¬ 
док. Ровно в 10 часов вечера «Челюскин» 
медленно отходит от пристани на Неве. 



„Красин" ведет суда на Лену. 


Беседа с начальником экспедиции на «Красине» 
тов. Б. В. ЛАВРОВЫМ. 


ЛЕНИНГРАД, 17 июля. (Иорр. «Прав¬ 
ды»). Сегодня, 8 8 час. утра, из Ленинграда 
вышел в арктический поход краснознамен¬ 
ный ледокол «КРАСИН». 
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* * * 


— Поход «Красина» на Лену,—сказал 
в беседе с сотрудником «Правды» нач. экс¬ 
педиции тов. Б. В. Лавров,—является пер¬ 
вой в истории попыткой овладеть в хозяй¬ 
ственных целях таким важным участком 
Северного полярного моря, как побережье 
Енисея—Лены. Удачное разрешение этой 
трудной проблемы даст нам тот же эффект, 
какой дало освоение Карского моря для бо¬ 
лее близких районов Енисея—Оби. Я на¬ 
зываю эту экспедицию первой попыткой, 
потому что до сих пор этот путь проходили 
лишь отдельные экспедиционные суда, а не 
караваны. Наша экспедиция будет состоять 
из 7 судов. Это ледокол «Красин», три мор¬ 
ских парохода — «Сталин», «Правда» и 
«Володарский», речной теплоход «Первая 
пятилетка», речной пароход «Партизан 
Щетинкин» и грузовой лихтер. Грузоподъ¬ 
емность каждого судна—3 тыс. тонн, но 
из-за громоздких материалов, ввиде гото¬ 
вых домов, каждое судно берет в среднем 
2,5 тыс. тонн грузов. 

Морские суда покидают Архангельск 25 
июля, несколько раньше двийутся вниз по 
Оби и по Енисею речные суда. Местом об¬ 


ком, іэкот 
и о .ав- 


ПО ПУТИ ..СИБИРЯКОВА". 


Вчера, 8 июля, выехал в Ленинград на¬ 
чальник Главного управления Севморпути 
проф. 0. Ю. Шмидт, • который возглавит 
большую арктическую экспедицию на па¬ 
роходе «Челюскин». 

— Отплытие «Челюскина» из Ленин¬ 
града назначено на 12 июля,— сообщил 
тов. Шмидт сотруднику «Правды».—По до¬ 
роге мы зайдем в Копенгаген за некоторым 
снабжением, а затем—в Мурманск за углем, 
"'рузопод’емность «Челюскина» велика, и 
до самого выхода в Тихий океан ему нигде 
нс придется пополнять запасы угля. 

Непосредственной целью похода являет¬ 
ся снабжение о. Врангеля, где имеется со¬ 
ветская колония из зверопромышлеяников- 
эскимосов и персонал радиостанции. В те¬ 
чение трех лет тяжелые льды не позволяли 
достичь о. Врангеля со стороны Владиво¬ 
стока. В прошлом году пароход «Совет» 
приблизился к о. Врангеля настолько, что 
видел его, но высадку произвести не мог, 
и персонал радиостанции был сменен само¬ 
летом экспедиции Арктического института 
проф. Обручева (командир самолета—лет¬ 
чик Страубе). 

Построенный в Дании оароход «Челю¬ 
скин» специально предназначен для еже¬ 
годного сообщения с островом Врангеля и 
устьем Колымы со стороны Владивостока. 
В этом году мы воспользуемся Северным 
морским путем, пройденным в одну нави¬ 
гацию в 1932 г. на «Сибирякове», чтобы 
снабдить о. Врангеля,- а затем пройти во 
Владивосток, где будет его постоянная база 
«Челюскин» везет сборные стандарты для 
лома, для радиостанции, аппаратуру для 
нее и для обсерватории. На борт/ корабля 
находятся, среди других, 11 научных со¬ 
трудников, едущих на о. Врангеля. Мы бе¬ 
рем с собой грехгодичный запас продоволь¬ 
ствия для всего населения острова. 

«Челюскин» не является ледоколом. Это 
большой грузовой пароход новейшей кон¬ 
струкции, при постройке которого учтены 
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Беседа с начальником экспедиции на «Челюскине» 
тов. О. Ю. ШМИДТОМ. 


условия плавания во льдах: корпусу прида¬ 
на соответствующая форма, сделаиы доба¬ 
вочные крепления, имеется специальное по¬ 
мещение на случай вынужденной зимовки, 
когда палубные каюты придется очистить, 
а паровые машины остановить во избежа¬ 
ние быстрого расхода горючего. 

Двигатель на «Челюскине» — в 2.500 
сил—примерно вдвое сильнее, чем машина 
обычного грузового парохода той же грузо- 
под’емности (околр 4 туе. тонн). Это позво¬ 
ляет «Челюскину» легче справляться со 
льдами, но не настолько, чтобы форсиро¬ 
вать тяжелые льды. Мы, тем не менее, уве¬ 
ренно идем в поход, имея в своем активе 
огромный опыт, приобретенный в прошлом 
году на «Сибирякове». 

К тому же условия плавания в поляр¬ 
ных морях стали гораздо благоприятнее. 
Увеличено число радиостанций. В разных 
точках побережья расположатся на базах 
самолеты, так что ледовая разведка будет 
поставлена удовлетворительно. Да и на са¬ 
мом «Челюскине» будет небольшой разве¬ 
дывательный самолет. Пилотирует его из¬ 
вестный северный летчик тов. Бабушкин, 

— Возможно, однако, — говорит тов. 
Шмидт,—что, несмотря на разведку, нам 
пе удастся найти достаточно разреженный 
лед. В этом случае к участию в экспедиции 
будет привлечеи ледокол «Красин», основ¬ 
ной задачей которого является проводка 
первого каравана грузовых судов к устью 
Лены. Если осуществится этот вариант, то 
«Краева» пройдет к о. Врангеля и обратно 
в Мурманск в одну навигацию, т. е, дваж¬ 
ды пересечет Ледовитый океан, что, конеч¬ 
но, значительно расширит наш опыт ледо¬ 
вого плавания. 

Кроме первой цели—снабжения о. Вран¬ 
геля, поход «Челюскина» имеет и другое 


значение. Надо проверить, насколько про¬ 
ходим Ледовитый океан для нѳледокольных 
судов (конечно, специально приспособлен¬ 
ных). В походе «Челюскина» будет приме¬ 
нен весь опыт прошлогоднего рейса «Си¬ 
бирякова». Капитаном назначен испытан¬ 
ный «сибиряковец» В. И. Воронин. Почти 
половина команды «Сибирякова» переходит 
на «Челюскин», остальная часть комплек¬ 
туется в Ленинграде, где общественные ор¬ 
ганизации водного транспорта помогают 
снаряжению этой труднейшей экспедиции. 

Отправляется на «Челюскине» и часть 
научных работников-«сибиряковпев». В пу¬ 
ти будет произведено испытание корпуса 
корабля. Специальная аппаратура зареги¬ 
стрирует все малейшие деформации от дви¬ 
жения во льдах. Этот опыт нам пригодится 
при начале собственного лѳдоиолосгроения, 
которое становится сейчас насущной зада¬ 
чей нашей страны. 

Океан еше так мало изучен, что каждый 
новый поход приносит богатейшие научные 
результаты. По примеру прошлого года мы 
всюду, где позволит обстановка, будем ста¬ 
раться прокладывать новые аути, попутно 
измеряя глубины, производя химический 
анализ воды и ведя другое исследования. 
Имеющийся на борту «Челюскина» самолет 
вместе с более мощными береговыми само¬ 
летами произведет глубокую разведку зна¬ 
чительной части океана, еще никем не по¬ 
сещавшейся. Я имею в виду главным обра¬ 
зом пространство между Новосибирскими 
островами и о. Врангеля, в особенности к 
северу от этой линии. Поход «Челюскина» 
должен доказать, что прошлогодний успех 
«Сибирякова» нами закрепляется и мы 
приближаемся к решению поставленной пе¬ 
ред нами правительством задачи—оконча¬ 
тельного освоения Северного морского пути 


— После принятия угля,—сообщил тов. 
Шмидт,—«Челюскин» выйдет из Мурманска 
(предположительно) 27 июля, в дальней¬ 
шем же «контрольные цифры» похода не 
поддаются точному определению. Бее будет 
зависеть от льдов, но в общем можно ожи¬ 
дать прохода мимо крайней северной око¬ 
нечности Азии—Мыса Челюскина—между 
10 и 15 августа и прихода на о. Врангеля 
около 1 сентября. Выгрузка и постройка 
домов на о. Врангеля займет 12;—15 дней, 
так что Берингов, пролив «Челюскин» дол¬ 
жен пройти уже во второй половине сен¬ 
тября. 

В районе Новой Земли «Челюскин» прой¬ 
дет проливом Маточкии Шар, либо с севера 
обогнув Новую Землю, но во всяком слу¬ 
чае ие южным проливом, так как из-за по¬ 
стоянных северо-восточных ветров Карские 
Ворота в это* время обычно забиты льдом. 
О состоянии льдов мы не можем иметь точ¬ 
ного прогноза, однако совокупность мате¬ 
риалов и суждений лучших специалистов и 
знатоков Арктики заставляет думать, что в 
западной половине Ледовитого океана лед 
будет хотъ и не столь благоприятным, как 
в прошлом году, но безусловно не непреодо¬ 
лимым. В восточной же половине, где в 
прошлом году лед был исключительно труд¬ 
ным, есть основания ожидать некоторого об¬ 
легчения. 

— Мы постараемся сохранить связь с 
материком во все время плавания,—закон¬ 
чил беседу 0. Ю. Шмидт.—Во надо иметь 
в виду, что кое-где на восточной половине 
океана наши новые радиостанция в этот 
период езде только будут строиться, так что 
временами связь может оказаться затруд¬ 
ненной. Впрочем/ огромный интерес к на¬ 
шей экспедиции со стороны всей советской 
общественности позволит нам, даже при не¬ 
достатке радиостанций «по соседству», сно¬ 
ситься на коротких волнах с более отдален¬ 
ными от океана станциями и даже с радио¬ 
любителями. 


щей встречи назначен остров Диксону 

ло устья Енисея, время—между 2 
густа. Уже начата авиоразведка района 
Карского моря и западной части Таймыр¬ 
ского полуострова. Она даст нам первую 
конкретную картину состояния льдов в 
этих районах. 

Наиболее трудным этапом экспедиции 
надо считать район архипелага Норден- 
шельда и пролив Вилькицкого. Архипелаг 
Норденшелыа своими разбросанными остро¬ 
вами наиболее задерживает льды. Кроме то¬ 
го он, судя по всему, не имеет хороших 
фарватеров. Пролив Вилькицкого также 
часто бывает загроможден льдами. Ледовые 
прогнозы в этом году не обещают хорошей 
картины. Есть основания опасаться льдов 
и в море Лаптевых, между Хатангой и Ле¬ 
ной, в силу неблагоприятного для нас на¬ 
правления ветров. 

— Несмотря на все зти трудности,— 

подчеркивает тов. Лавров,—мы уверены в 
успехе. Руководящий состав экспедиции 
уже испытан на работе в карских экспе¬ 
дициях. В качестве заместителя начальни¬ 
ка ленской экспедиции по проводке морской 
группы судов пойдет тов. Сорокин; он жѳ 
будет и капитаном ледокола «Красин». Реч¬ 
ную группу поведет капитан Модзалев- 
сний—также участник карских экспеди¬ 
ций и, кроме того, уже имеющий опыт по 
проводке речных судов через Карское море. 
Капитан Модзалевский эти же самые реч¬ 
ные пароходы провел из Германии через 
Карское море в 1931 г. 

На авиоразведке будут работать два 
аэроплана, во главе с командирами тт. 
Алексеевым и Козловым, также старыми 
работниками карских экспедиций. 

Каждый из наших пароходов снабжен ра¬ 
диопередатчиком с хорошо подобранными 
радистами. Связь с центром будет осущест¬ 
вляться так: на первом этапе—до мыга 
Челюскина — через радиостанции Новой 
Земли, острова Диксона и Нового Порта, а 
после прохода моря Лаптевых—через ра¬ 
диостанции восточной части Якутии и ДВК. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Нач. экспедиции О. Ю. ШМИДТ. 
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ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



КАПИТАН ВОРОНИН. 


□ □ □ 

В пути. 

Отошедший 12 июля 1933 г. от Ленин¬ 
градской пристани «Челюскин» взял уголь 
в гавани у Морского канала, проверил на¬ 
вигационные инструменты и 16 июля на 
рассвете вышел в море по направлению к 
Копенгагену. Мы печатаем ниже первое 
сообщение, переданное по радио специаль¬ 
ным корреспондентом «Правды». 

Сообщение принято радиостанцией ЦДКА. 


Итак, мы вышли в море. 

Дня два назад «Челюскин» стоял у на¬ 
бережной лейтенанта Шмидта. На вантах 
его развевалась треугольными флажками 
вся многоцветная и красочная морская аз¬ 
бука. Это придавало ему нарядный и ярма¬ 
рочный вид. Но слова, звучавшие с митин¬ 
говой трибуны, были насыщены той взвол¬ 
нованной величавостью, которой проникну¬ 
та самая идея предстоящего плавания. 

Действительно, после постройки Бело¬ 
морско-Балтийского канала доказать на 
факте проходимость Ледовитого океана без 
зимовки—это значит открыть кратчайший 
морской путь из Ленинграда на Чукотку. 
Наши мореплаватели еще не стояли перед 
задачей такой грандиозности. 

Кнут Гамсуя говорил: «На свете нет ни¬ 
чего, равного первому разу». С этой точки 
зрения прошлогодний поход «Сибирякова» 
был единственным и неповторимым. И вот 
на долю «Челюскина» выпала нелегкая за¬ 
дача—повторить неповторимое. 

— Мы будем следить за каждым шагом 
«Челюскина» в Арктике,—заявил предста¬ 
витель завода «Северная верфь», взявшего 
шефство над экспедицией.—Мы понимаем 
все решающее значение вторичного перехо¬ 
да Архангельск—Владивосток, 

И таким хлубоким лиризмом прозвучали 
слова начальника экспедиции, пожавшего 
руку шефа: «На Севере страшны не голод, 
не холод, не белые медведи. На Севере 
страшно одиночество». 

Никогда не забуду впечатления от этого 
митинга. Стояла сильная жара. Человече¬ 
ская масса затопила набережную. А пот¬ 
ные люди, сжатые толпой, говорили у мик¬ 
рофона о льдах и одиночестве. Но за этим 
контрастом с необычайной остротой чув¬ 
ствовалось грозное лицо Арктики. 
„Оркестры. Прощальные возгласы. 

Пошел дождь, и пейзаж сразу стал груст¬ 
ным. Океанский пароход осторожно развер¬ 
нулся и медленно двинулся к морю. Дождь 
шел размашистой штриховкой, но люди 
стояли и кричали наши имена. 

Нет, мы не одиноки. 

Корр. «Правды». 

* * * 

Катер, терпящий бедствие. 

17 июля 

Около 6 часов вечера в открытом море 
встретили катер, терпящий бедствие. По¬ 
дойдя к нему и притянув его в борту, вы¬ 
яснили, что команда его—финские гражда¬ 
не Вирта и Туоминен—шла из порта Торбу 
на маяк Рисна. Вследствие недостатка бен¬ 
зина самостоятельное движение катера пре¬ 
кратилось. В течение двух дней его носило 
по Финскому заливу. Но словам Вирты, ка¬ 
тер был замечен германским пароходом, ко¬ 
торый, узнав, что катеру требуется горю¬ 
чее, прошел мимо. 

Оказав потерпевшим необходимую по¬ 
мощь и сообщив по радио о случившемся 
на ближайший маяк «Асмос», «Челюскин» 
продолжает курс на Копенгаген. 

» Корр. «Правды». 

* * * 

Норвежские.' фиорды. 

29 июля 

Идем норвежскими фиордами, тесно 
зажатые берегами. Правый берег — дикий, 
в-облаках: левый — домашний: строения, 
лужайки, коровы. Иногда выходим в Атлан¬ 
тический океан. Тогда начинает швырять 
тяжелой бортовой качкой. Сейчас прошли 
городок Олсзунд — канареечные домики 
с черепичными крышами, белыми окнами; 
обширная ратуша, красная кирка. 

Фабричные трубы, как правило, не ды¬ 
мятся. Это—по всей линии. Так было в 
Коббервиге, в Хауз-Гезунде. Вчера прошли 
мпмо большого цементного завода, окна ко¬ 
торого заколочены. У какого-то маленького 
селения на приколе стояли без работы 7 
больших океанских пароходов. Следы кри¬ 
зиса проходят перед нами, как следы 
войны. 

«Челюскип» начинает жить систематиче¬ 
ской походной жизнью. Состоялись доклад 
об «истории корабля»—от римской триремы 
до современных пароходов, лекция о радио¬ 
пеленгации. Выпущена юмористическая 
стенновка. Проведено общее собрание, по¬ 
священное годовщине выхода в море «Си¬ 
бирякова». Настроение экипажа бодрое, уве¬ 
ренное. 

Завтра выходим за Полярный круг. 

Корр. «Правды». 

Принято радиостанцией 

«Комсомольской правды». 


сПГнедкшш 
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ВЕЛИКИМ СЕВЕРНЫМ 



Радиограммы с борта „Челюскина" начальника экспедиции О. Ю. Шмидта 

и специального корреспондента „Правды". 


В Мурманске. 


3 августа . 

Второго августа «Челюскин» пришел 
в Мурманск. Если не считать остановки в 
Копенгагене, то рейск Ленинград — Мур* 
манск вокруг всего Скандинавского полу¬ 
острова совершон в 11 дней. За это время 
выявились следующие недостатки судна. 
Вместо обусловленных 12Ѵг узлов пароход 
делаег 1244* Автоматическая смазка ма¬ 
шин оказалась несовершенной. Из-за этого 
сгорели подшипники. «Челюскин» потерял 
12 часов, в Балтике пришлось ввести до¬ 
полнительно ручную смазку и увеличить 
штат команды на, три человека. 

Но едва ли не самым крупным недостат¬ 
ком является затруднительность перевода 
корабля с переднего хода на задний. При 
грузной осадке «Челюскина» это сделает 
маневрирование во льдах крайне затруд¬ 
нительным. 

3 августа в Мурманск прибыл летчик 
тов. Бабушкин с самолетом «АШ-2». Са¬ 
молет поведет ледовую разведку радиусом 
250 км. 

Погрузка судна идет боевыми темпами. 
На каждого грузчика пришлось по три тон¬ 
ны на день. Многие перевыполнили нормы. 

На Мурманском рейде нас уже ожидал 
«Красин». Любопытно сравнение его быто¬ 
вых условий с нашими, в чем ярко сказал¬ 
ся классовый характер строивших корабли 
государств. До революции великолепные 
аппартаменты командира судна сочетались 
на «Красине» с убожеством помещения 
для команды. 

«Челюскин» построен в Дании по совет¬ 
ским кондициям. Датчане пожимали пле¬ 
чами, но—заказ есть заказ. Пришлось сде¬ 
лать кают-кампанию для команды обшир¬ 
нее, чем для комсостава, выстроить крас¬ 
ный уголок, устроить горячий душ с раз¬ 
девальней, заменить гальюн фаянсовой 
уборной, а кубрик—отдельными номерами 
на два человека. Не корабль, а гостипипа! 

В конце концов фирма настолько про¬ 
никлась духом советского стиля, что уже 
от себя поставила в красном уголке превос¬ 
ходный шкаф-патефон с трогательным по¬ 
священием команде «Челюскина», Это, ко¬ 
нечно, не более чем вежливость. Ведь даже 
в библии бесплотные ангелы, спустившись 
на грешную землю, вынуждены были ди¬ 
пломатически пить чай из самовара. 

Мурманский пейзаж после норвежских 
фиордов кажется сереньким кай осень. 
Семь планов гор у Гельголанда: бурые, чер¬ 
ные, рыжие, пепельные, серебристые, все 
меховые, шкурастые, в мягких жировых 
складках, точно медвежата, сменялись 
острым чертежом Лафотенских островов, на¬ 
поминающих сборище монахов или окаме¬ 
нелый шторм,—и вот уже спокойные кра¬ 
сноватые массивы норвежской Лапландии 
добродушно и гостеприимно разворачивали 
свои полярные дачи, куда на лето съезжают¬ 
ся богатые американские форсстьеры. 

Вся эта вулканическая пышность сразу 
обрывается у Варенцова моря. Сутки пу¬ 
ти,—и вот уже мурманский берег, наго¬ 



ске и сидел в угольной яме два дня, на 
третий вылез и представился: энтузиаст 
Арктики, желает идти с нами до победного 
конца. Парень занятный и Шмидту понра¬ 
вился, но в интересах дисциплины на ко¬ 
рабле Шмидт вынужден был действовать 
строго. Снабдив энтузиаста консервами н 
хлебом, его доставили на борт «Аркоса», 
идущего в Архангельск. 

Снова поднимаем якорь и двигаемся кур¬ 
сом на Карское море. Обгоняем пароходы 
«Правда» и «Володарский», которые идут 
в Белужью губу, где их поджидает «Кра¬ 
син» для проводки в устье Лены. 

Солнце садится. В горах подымаются 
оранжевые и кровавые дымки. 

Корр. «Правды». 


Курс—на мыс Челюскин. 


• • « 


В борьбе со льдами. 


17 августа. 

Пятнадцатого августа «Челюскин», фор¬ 
сируя льды, дошел до'75 град. 15 мин. се¬ 
верной широты и 67 град. 08 мин. восточ¬ 
ной долготы. Корпус корабля в борьбе со 
льдами получил несколько вмятин. Даль¬ 
нейшее продвижение грозило пробоиной, 
пришлось остановиться и расследовать при¬ 
чину повреждения. 

Оказалось, что тысяча тонн угля, взя¬ 
того для «Красина», перегрузила нос, ле¬ 
довой боек которого опустился под воду. 
Корабль получил удар льдиной не по бро¬ 
невой части, а выше. Немедленно был объ¬ 
явлен аврал. Матросы, биологи, фотографы, 
водолазы в течение двух дней ударными 
темпами перебрѳеили груз на корму. Однако 
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« ЧЕЛЮСКИН » ВХОДИТ В МОРЕ ЛАПТЕВЫХ. 


няющий скуку. Но проходит день—два, и 
вы начинаете постигать особое очарование 
в этом северном унынии... 

Здесь особая, внимательная тишина. 
Здесь особый тон пейзажа, который не в 
силах нарушить ни белые ночи, ни зеле¬ 
ные леса, ни цветные флаги зверобоев. 

Корр. «Правды». 


* * * 


Итак, скоро Арктика! 


10 августа 

Сегодня «Челюскин» снялся с якоря и 
взял курс на Баренпово море. Получена 
якутская ледовая сводка: в районе острова 
Ляховского крупный и мелкобитый лед ле¬ 
жит полосами, вдоль пролива Лаптева ко¬ 
личество льда — 3—4 балла, проход для 
судов возможен. Хуже у мыса Челюскина. 
Там наблюдаются густые сплошные десяти¬ 
бальные льды. В Карском море южная часть 
попрежнему занята льдами, у мыса Жела¬ 
ния лед мелкий, полыньи большие. Итак, 
скоро Арктика. Все возбуждены, как перед 
боем... 


Корр . «Правды». 


У берегов Новой Земли. 


13 августа. 

Вошли в пролив Маточкин Шар. Темпе¬ 
ратура воздуха^+3°. Пролив, километра 
в два шириной, напоминает норвежские 
фиорды, но берега значительно суровее. Не¬ 
людимые серые горы прослоены снегом, 
точно стая песцов несется по склонам вниз. 
Иногда лощины забиты небольшими зеле¬ 
новатыми ледниками. От низких облаков, 
идущих на вершинах, тянутся дымчатые 
бороды до самой воды; сквозь них отчетли¬ 
во угадываются очертания кряжей. 

У мыса Лагерный, поровнявшись с лесо¬ 
возом «Аркос», бросили якорь: высаживаем 
«зайца». «Заяц»—парень лет двадцати 
двух, пробрался на «Челюскин» в Мурман¬ 


погружение кормы во льдах может быть 
опасным для винта. Утром 17-го началь¬ 
ник экспедиции вызвал по радио «Краси¬ 
на» для передачи ему 600 тонн угля, что¬ 
бы придать «Челюскину» нормальное поло¬ 
жение. 

Жизнь на судне течет оживленно: стен¬ 
газеты, окно сатиры, кружки иностранных 
языков, бесконечные дебаты о текущем мо¬ 
менте. Под лебедкой качается добытая 
ночью медвежья туша. 

Корр . «Правды». 


Бабушкин летит на разведку. 


24 августа 

Перегрузив около семисот тонн угля на 
ледокол «Красин» и тем подняв брониро¬ 
ванную часть носа, «Челюскин» первое 
время шел в кильватер «Красину». Около 
12 часов шли чистой водой, затем встрети¬ 
ли льды. 

Существуют два течения среди полярни 
ков: одни считают необходимым держаться 
ближе к берегу, полагая, что там льды бла¬ 
гоприятнее; другие, в том числе Шмидт и 
Воронин, предпочитают забираться выше к 
северу, считая, что летом льды обычно от¬ 
носит к югу. Исходя из этого, «Челюскин» 
двинулся на норд-ост, имея ледяную кром¬ 
ку у правого борта. 

К 5 часам 22 августа вдалеке на небо¬ 
склоне заметили характерную зеркальную 
поверхность—признак ледяного поля. «Че¬ 
люскин» останавливается, спускает на во¬ 
ду самолет, и летчик Бабушкин с капита¬ 
ном Ворониным улетают на разведку. 

Солнце садился. Проходит час—полтора: 
участники экспедиции заняты анализом 
планктона, пуском метеорологических ша¬ 
ров, изучением английского языка. Вдруг 
раздается приветственный рев парохода: 
воздушная разведка вернулась обратно. На 
площади в 100 километров радиусом ледо¬ 
вые условия пока благоприятны. Лазейка 
найдена, «Челюскину» обеспечен ход по 
крайней мере до утра. 

Корр. «Правды». 


31 августа . 

Несмотря на повреждения, получен¬ 
ные еще в половине августа, «Челюскин» 
продолжал успешно бороться со льдами. К 
11 часам 31-го увидели восточный край 
ледяного поля, за которым открылась мор¬ 
ская синева. Зыбь билась о снеговое пла¬ 
то, как о берег. 

Сейчас плывем чистой водой по направ¬ 
лению к мысу Челюскину, где надеемся 
встретить «Красина» с караваном. За нами 
следует «Седов», который подошел к нам 
у о. Уединения. 

Корр. «Правды». 


Ф Ф Ф 


Очертания кораблей. 


1 сентября. 

В 4 часа дня впереди нас в тумане воз¬ 
никли очертания кораблей. «Челюскин» 
подошел к мысу Челюскину. 

Это была великолепная минута за всю 
историю овладения Арктикой. Челюскин¬ 
ский меридиан пересекло всего девять су¬ 
дов, и вот сегодня 6 советских пароходов 
бросили якоря у самой северной точки са¬ 
мого обширного материка мира. 

«Красин», «Сибиряков», «Сталин», «Ру¬ 
санов», «Челюскин» и «Седов», совершив 
трудный ледовый переход, троекратна при¬ 
ветствовали друг друга простуженными го¬ 
лосами. 

В десять минут спущена моторка, и мы 
во главе со Шмидтом стали об’езжать ко¬ 
рабли. Это был праздник советского арк¬ 
тического флота. Песни, хохот, шутки, воз¬ 
гласы, хоровые приветствия по слогам, 
как бывало дома на демонстрациях. 

Заплаканные снежные утесы выпрыги¬ 
вали из серого тумана и, мерцая, уходили 
в сырую муть, а меж них, треща мотора¬ 
ми, проносились люди... какие людиі Ху¬ 
дожник Решетников — из бывших бес¬ 
призорных, красноармеец Зарецкий, от¬ 
крывший каучуконосы, татарин Факпдов, 
ликвидировавший неграмотность в 1921 
году, а теперь физик. 

До глубокой, все еще белой ночи мы 
мчались друг к другу в гости на корабли, 
на материк и снова на корабли, покуда 
обеспокоенная сирена «Челюскина» но 
призывает нас на борт. В 7 часов по мест¬ 
ному. времени подняли якоря, взяли курс 
на ост. 

Корр. «Правды». 


Встреча с Леваневским. 

2 сентября 

1 сентября прибыли на мыс Челюскин. 
Сегодня вышли в море Лаптевых. Море чи¬ 
сто. В бухту Тиксн прибыл самолет Лева¬ 
невского, разведавший восточную часть на¬ 
шего пути. В пути продолжаем раз¬ 
ведки. 

Шмидт. 


«Идем морем Лаптевых». 


6 сентября. 

Вчера в 24 часа по московскому 
времени любительской коротковолновой 
станцией У2ПН (принял М. В. Кривцов) в 
Свердловске принята радиограмма с паро¬ 
хода «Челюскин»: 

«Четвертый день идем морем Лаптевых 
в направлении пролива Санникова и Ля- 
ховсиих островов. Курс проходит в белом 
пятне без измеренных когда-либо глубин. 
Двухдневный шторм, снег, противный ветер 
замедляют ход. Крен доходит до 50°, вол¬ 
ны перехлестывают борты. Шестого будем 
в проливе». 


6 сентября. 

ЯКУТСК, 6 сентября. (Радио Роста). Но 
сообщению проф. Шмидта, «Красин» благо¬ 
получно провел через тяжелые льды про¬ 
лива Вилькицкого суда Ленского карава¬ 
на — «Сталина». «Правду» и «Володар 
ского». Оставив их в море Лаптевых, «Кра¬ 
син» вернулся в первых числах сентября к 
мысу Челюскина для проводки теплохода 
«Пятилетка», идущего с Енисея. Проведя 
теплоход, «Красин» стал у мыса Челюски¬ 
на, где ожидает прибытия судов после раз¬ 
грузки для сопровождения их в сторону 
Архангельска. 

Пароход «Сталин» 4 сентября подошел 
к мысу Нордвик и приступил к разгрузке. 
«Володарский» и «Правда» сегодня ночью 
ожидаются в бухте Тикси. 

Проф. Шмидт приветствует правитель¬ 
ство Якутской республики с первым про¬ 
ходом морских судов из Архангельска на 
Лену. 


В Восточносибирском море. 

8 сентября. 

Вошли в Восточносибирское море, где нас 
ожидают наиболее трудные испытания. До 
встреча со льдами остается два дня. 


7 сентября удалось связаться по радио 
с пароходом «Лейтенант Шмидт», который 
сообщил, что одна станция уже построена 
на мысе Северном, а другая выгружается 
на Медвежьих островах. Обычно между да¬ 
тами начала постройки и работы станций 
проходит два—три месяца. Но мыс Север¬ 
ный зазвучал в эфире через три недели— 
в рекордный срок. 

Сегодня же он заговорил с мысом Челю¬ 
скиным, сообщив, что на мыс прилетел 
трехмоторный самолет, который останется 
там на зимовку для обследования районов. 

Корр. «Правды». 


Принято московским коротко-эолновиком 

В. Кругловым. 


* * • 


У ледяного барьера. 

ХАБАРОВСК, 15 сентября. (Роста). В 
ночь на 14 сентября с «Челюскина» при¬ 
нята радиограмма: 

— В тумане и при большом снегопаде 
прошли меридиан Колымы. Судно осторож¬ 
но продвигается вперед, освещая путь мощ¬ 
ными прожекторами. Каждую милю при¬ 
ходится брать с большими трудностями. 
Постоянные туманы и снегопад препят¬ 
ствуют воздушной разведке, заставляя 
«Челюскин» блуждать среди ледяных по¬ 
лей. В течение 3 дней упорно пробиваемся 
к берегам материка, где южные ветры ото¬ 
гнали лед. Кругом — многолетний поляр¬ 
ный пак. 

Наблюдали первое северное сияние. Гусп 
огромными стаями собираются к отлету на 
юг. Полыньи затягиваются молодым льдом. 

По сообщению начальника о. Врангеля 
т. Минеева, у берегов острова—чистая во¬ 
да. Задача заключается в том, чтобы про¬ 
бить ледяной барьер, окружающий остров. 
По мнению знатоков, эта задача чрезвы¬ 
чайно трудна. Необходимо найти обходный 
путь. 


ф ф ф 


В проливе Де-Лонга. 


15 сентября. 

Четырнадцатого сентября миновали мыс 
Биллингса, вошли в пролив Де-Лонга, ме¬ 
жду островом Врангеля и материком. Идем 
среди тяжелого многолетнего льда, поль¬ 
зуясь полыньями. Ночью освещаем путь 
прожектором. Туманы, густой снег застав¬ 
ляют иногда останавливаться. 

Шмидт 


Ф 9 


15 сентября. 

Пятнадцатого сентября «Челюскин» про¬ 
шел мыс Якон. Нач. экспедиции Шмидт 
и новый начальник станции на острове 
Врангеля Буйко вылетели на самолете 
«Н-4» на остров Врангеля. На станции хо¬ 
зяйство оказалось в полном порядке. 

Перелет показал, что дролив Лонга за¬ 
бит сплошными непроходимыми льдами. 
Путь к острову с юга закрыт, зато досту¬ 
пен с востока и северо-востока. «Челю¬ 
скин» продолжает путь на восток вдоль 
берега, чтобы от Берингова пролива повер¬ 
нуть на север к острову Врангеля. С остро¬ 
ва Врангеля Шмидт полетел на станцпт 
мыса Северного. Эта только что созданная 
Главсевморпутсм станция оказалась солид¬ 
но построенной и прекрасно оборудованной. 
Станция имеет высококвалифицированный 
персонал и явится районным опорным цен* 
тром для изучения Северо-Востока и обе¬ 
спечения мореплавания. 

16 сентября «Челюскин» пересек 180-й 
меридиан и перешел в западное полуша¬ 


рие. Вечером «Челюскин» подошел к мыс 
Северному, откуда Шмидт и Буйко пешш 
по льду возвратятся на корабль. 

Корр. «Правды 


• * * 


Арктические будни. 


21 сентября. 

Уже третьи сутки мы стоим без дви¬ 
жения в тяжелых льдах в 25 милях от бе¬ 
рега. По курсу виден остров Еолючин. Из 
Берингова сообщают о циклоне в 10 бал¬ 
лов; это волнует, как отдаленная акустика 
боя, нестерпимо хочется игги на грохот. 

В кают-кампашга нескончаемые дебаты: 
слова «пробьемся» н «зимовка» склоняют¬ 
ся и спрягаются. 

Действительно, Колючинская губа—ко¬ 
варнейшее место Арктики. Здесь зимовала 
знаменитая «Вега» Норденшеяыа, здесь 
же «Сибиряков» потерпел первую аварию. 
Настроение экспедиции напряженное. Вхо¬ 
дит Шмидт — великий стилист непрони¬ 
цаемости. Он проходит к своему месту, на 
лице его написано: все предусмотрено! 
«Фритиоф Нансен, — говорит он, позвана* 
вая ложечкой в стакане, — Фритиоф Нан¬ 
сен утверждал, что лучшая доблесть по¬ 
лярника — терпение». И мы терпим. 

Впрочем, терпится легко. Весь день про¬ 
ходит в занятиях. Занимаемся зверски ан¬ 
глийским и немецким языками, геологией, < 
арифметикой, политикой, ленинизмом. Толь- ‘ ѵ - 
ко вечерами развлекаемся джазом. ѵа 

Впрочем, вчера вечер был сорван се¬ 
верным сиянием. Сначала из черной массы 
мрака возникли два голубых, сперва неж¬ 
ных и прозрачных луча. Затем голубизна 
стала наливаться красноватым наплывом 
и пустила вверх реснички и языки. 

И вдруг они широко махнули вверх и, пе* 
реливаясь, задвигались вправо и влево. 
Коричневые дымы на дне оранжево-крас¬ 
ных туманов понеслись туда и обратно ’•* 
вырисовывая призрачные кремли, то 


тируя мчащееся войско с всадниками ~ 
хотой; над ними играл полный набор^.^Г 
ных красок, с какой-то шахматной 




тельностью решая самые головолі, 
живописные задачи. И вдруг сияі^ 
ромно полыхнуло еще выше, и в Н/ ТИВН0Г0 
шли колоссальные извивы декора^даф^ 
шелка, свисающие сверху, как с і 
невероятного театра. 

Корр. «I 


Пробиваем путь аммоналѣ 


-Іравды». 

\ 

налоІЦ^ 


25 сентября 

Дрейф неожиданно прекратился. Вторые 
сутки стоим перед смерзшейся неподвиж¬ 
ной ледяной площадью. Сегодня на грани¬ 
цу ледяного поля была отправлена партия 
в 25 человек для взрыва льда аммоналом. 
1 У 2 километра нашего продвижения по 
торосам и полыньям с бочками взрывча¬ 
того, с баграми и пешнями, — одна из на¬ 
пряженнейших страниц дневника экспеди¬ 
ции. Царапаясь о льдины, обрываясь, про¬ 
двигаясь ползком, проваливаясь сквозь 
молодой лед в черные проруби океана, 
двигалась партия к кромке льда, за кото¬ 
рой с грохотом мчались мимо нас на Бе¬ 
рингов пролив ееі&е ледяные составы. 
Здесь закладывали Мы бочки, начиненные 
аммоналом, и отбегали в сторону. 

К сожалению, взрывы не дали требуе¬ 
мых результатов. Втянуть наше мертвое 
поле в общий дрейф пока не удалось. Зав¬ 
тра возобновляем попытки. 

Корр. «Правды». 



ИА ПАЛУБЕ « ЧЕЛЮСКИНА». 
































ПРАВДА 


О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 


В ВОРОТАХ ТИХОГО ОКЕАНА. [==3 


Полярные льды 
преграждают путь. 


Радиограммы О. Ю. Шмидта с борта .Челюскина'. 


Пешком к мысу Уэллен. 

5 октября. 

К «Челюскину», зажатому с 22 сентября, 
прибыли на собаках чукчи, увидевши? 
дым с парохода. Начальник экспедп 
или и > метеоролог Комов е’ехали на берег 
и наняли 4 собачьих упряжки. Этими уп¬ 
ряжками воспользовались для отправка 
временно прикомандированных к экспеди¬ 
ции специалистов, которым необходимо к 
сроку вернуться на постоянную работу. 
Они отправились пешком к мысу Уэллен 
(Берингов пролив), захватив продоволь¬ 
ствие на собачьих нартах. Там товарищи 
сядут на одно из судов, которое возвра¬ 
тится, вероятно, раньше «Челюскина». 
Всего ушло 8 человек. 

Но уже сегодня «Челюскин» сам полу¬ 
чил свободу движения. В течение недели 
весь состав экспедиции и команды обка¬ 
лывал, взрывал и отводил тысячи тонн 
льда, стараясь освободить от него корпус 
корабля. В полдень, после очередного 
взрыва, добились, наконец, успехов: под 
кормой прошла большая трещина, превра¬ 
тившаяся под действием ветра в полынью. 

Мы держали машину в готовности и не¬ 
медленно двинулись в дальнейший путь. 
Уже отошли несколько миль от места дли¬ 
тельной стоянки. Это еще не окончатель¬ 
ная, но большая победа, поддерживающая 
веру в полный успех экспедиции. 

Шмидт. 


Исполняющий обязанности начальника 
главного управления Северного морского 
пути тов. Иоффе считает, что шансы ьа 
успешное окончание «Челюсвиным» сквоз¬ 
ного похода значительно возросли. Бушую¬ 
щие в настоящее время штормы сдвинули 
многолетний лед, и в нем образовалпсь 
трещины, углубленные подрывными рабо¬ 
тами команды «Челюскина». 

В момент наибольшего охвата льдами 
«Челюскин» находился всего на расстояние 
двух километров от полыньи, но не мог 
пробиться к ней, так как сковавший его 
лед достигал толщины 6—7 метров. 

В настоящее время, судя по телеграмме, 
«Челюскин» достиг уже битого льда и мо¬ 
жет двигаться самостоятельно. 


«Будем всеми силами биться, 
чтобы выйти победителями». 

6 октября. 

Экспедиционное судно «Челюскин» с, 22 
севтября находится в тяжелых неподвиж¬ 
ных льдах. Непрерывные взрывы аммона¬ 
лом и обколка льда не дают должных ре¬ 
зультатов. Лед, мощностью в среднем шесть 
метров, плотно сжат. В стороне от места 
стоянки «Челюскина», на два километра 
севернее, лед еше движется. Будь мы там, 
мы давно уже дошли бы до Берингова про¬ 
лива. Но эти два километра сейчас непрео¬ 
долимы. Надеемся на перемену ветра, ко¬ 
торый взломает и разредит льды. 

Команда я весь состав экспедиции заня¬ 
ты авральной работой, выбивая лед возле 
бортов судна, чтобы дать ему возможность 
развернуться. 

Корабль вполне подготовлен для зимов¬ 
ки, но мы будем всеми силами биться, 
чтобы выйти еще в этом году победите¬ 
лями. 

Настроение у всех боевое. Коллектив 
крепко спаян. 

Шмидт . 


К Берингову проливу! 

8 октября . 

«Челюскин» миновал остров Идлидля, где 
в прошлом году «Сибиряков» потерял вал. 
Приближаемся к мысу Сердце-Камень, от¬ 
куда остается 120 километров до Беринго¬ 
ва пролива. 

Под напором льдов на пароходе погнут 
баллер руля, что сильно затрудняет пово¬ 
роты, особенно вправо. Однако «Челюскин» 
продолжает успешно продвигаться вперед. 

Шмидт . 

* * • 

Прорвались... 

ХАБАРОВСК, 10 октября. (Роста). С 
«Челюскина» сообщают: 

«Прошли мыс Сердце-Камень. До Берин¬ 
гова пролива остается меньше 60 км. Про¬ 
должаем успешно продвигаться вперед». 

* * * 

11 октября. 

«Челюскин» прорвался мимо м. Сердце- 
Камень ценою пробоины в правом борту, 
которую сейчас заделываем, остановившись 
в густом тумане. Лед дрейфует назад. При 
прояснении двинемся дальше. 

Шмидт. 

* * * 

Цель близка. 

18 октября. 

«Челюскин» проходит Ледовитый океан в 
такое позднее время года, которое никогда 
ее считалось навигационным. До Берин¬ 
гова пролива осталось менее 70 км. Идем 
в тяжелых льдах, то пользуясь попутным 
дрейфом, то всеми силами работая, раска¬ 
лывая лед, когда дрейф противный. Мо¬ 
роз—16 градусов. Осталось последнее 
усилие до цели. 

Шмидт. 

» * * 

«Челюскин» отброшен назад. 

24 октября. 

Вчера, поздно вечером, Главным управле¬ 
нием Северного морского пути получена 
следующая радиограмма от начальника 
экспедиции на «Челюскине» проф. 0. Ю. 
Шмидта: 

«Челюскин» в тяжелых, непроходимых 
в данный момент льдах, отброшен против¬ 
ным ветром назад. Сейчас находимся се¬ 
вернее мыса Сердпе-Камень и более чем 
в полутораста километрах от Берингова 
пролива. 

Шмидт. 

* * * 

Опять у Берингова пролива. 

31 октября. 

Дрейф «Челюскина» в последние дни 
был попутным и привел судно на мери¬ 
диан мыса Дежнева — северо-восточной 
оконечности Азии. Таким образом нахо¬ 
димся сейчас к северу от Берингова про¬ 
лива, на расстоявии 35 км от входа в него. 
Ледяное поле, вместе с которым дрейфует 
«Челюскин», однако еще не разломано. 
Несмотря на огромные усилия выбраться 
из ледяных оков, делаем пока лишь по де¬ 
сятку метров в день. 

Шмидт. 

♦ * * 

Пролив забит льдом! 

3 ноября. 

«Челюскин» в Беринговом проливе, 
у мыса Лежнева. Пролив забит льдом. 
Предстоит еще много работы до оконча¬ 
тельной победы. 

Шмидт. 



„Литке" пытается 
помочь „Челюскину". 

Радиограммы кора. „ Правды “ с борта „Литке ". 


I ДРЕЙФ „ЧЕЛЮСКИНА'І 
!■!)■ путь „лишке* 

□ □ □ 

„ЛИТКЕ" ПРОШЕЛ 
БЕРИНГОВ ПРОЛИВ. 

«ЛИТКЕ», 20 ноября. (Спец. корр. 

«Правды»), У старшего механика ледореза 
«Литке» Эдуарда Анцоловича существует 
им самим изобретенная поговорка: «На 
всякое ядие есть свое противоядие». Прав¬ 
да, сентенция эта не совсем в ладу с рус¬ 
ским языком, но седобородого латыша опа 
вполне устраивает, так как проверена па 
различных остриях его биографии. Однако 
к вечеру 18 ноября старик несколько из¬ 
менил своему стоицизму. «Если всю ночь 
простоит такая прекрасная погода,—гово¬ 
рит он,—мы наверняка зазимовали». 

Действительно, закат был совершенно 
безветрен, прозрачен и удивительно мягок 
по своему тону. Такие-то вот мягкие и про¬ 
зрачные дни способствуют быстрому обле¬ 
денению океана. Нет нежности более ковар¬ 
ной чем арктическая. Поэтому «Литке» 
всю ночь пытался уйти от этой ласковости. 

Ночью раза два стукнулся корабль о 
пловучие острова и остановился. Но как 
только засерело на ^оге (где теперь восхо¬ 
дит солнце), «Литйе» снова завел шумо¬ 
вую музыку своих винтов. 

Этот день окончательно решил участь 
корабля: либо зимовка с самыми мрачными 
перспективами, либо победа. Так тянулось 
около трех часов. Солнце все еще ходило 
под горизонтом. Поэтому огромный кругозор 
часами изображал утреннюю зарю. Нако¬ 
нец, блеснула металлическим глянцем ог¬ 
ромная полынья, ледяная клеевина отцепи¬ 
лась от бортов ледореза, и он понесся, по¬ 
званивая декой и гудя снастями, точно 
стальная арктическая гитара. Настроение 
поднялось необычайно. 

В этот момент возникла белая льдина, 
осыпанная спящим моржовым стадом. Ма¬ 
тросы и кочегары высыпали на палубу. 
Клыкастые вскочили на передние ласты, 
удивленно огляделись и вперевалку за¬ 
скользили к обрыву. Их было штук 70. 
Коричневые, рыжие, серые и зеленоватые, 
они ворчали, нехотя плюхая в воду, со¬ 
блюдая, однако, очередь. Стрельба продол¬ 
жалась. Могучие звери растерянно мыка¬ 
лись во все стороны, вода окрасилась 
кровью. Два мощных секача ринулись в 
бой с ледоколом. Они стонали от ярости. 
Начальник экспедиции Бочек вышел на 
спардек и приказал прекратить охоту. Под¬ 
нятие моржовых туш требовало продолжи¬ 
тельного времени, а «Литке» дорожил 
каждой секундой. 

Серый туман понемногу расплылся, и 
сквозь него засверкал дедушка Дежнев. Че¬ 
рез два часа мы снова входили в свободный 
ото льда Берингов пролив. 




На стыке двух 
океанов и двух материков. 

25 октября. 

Положение на востоке Арктики таково: 
«Хабаровск», «Север», «Анадырь» зимуют 
в районе Биллингса, «Свердлов», «Лейте¬ 
нант Шмидт» дрейфуют в 40 милях от мыса 
Сердце-Камень; в семи милях южнее опи 
видят «Челюскина», уносимого на запад гу¬ 
стым льдом. Ледокол «Литке» снова идет 
в Уэллен, чтобы взять на борт боль¬ 
ных, доставленных самолетом с зимующих 
кораблей. 

У левого борта проносится стадо китов: 
ни спин, ни хвостов не видно, лишь из¬ 
редка тут и там вспыхивает небольшой 
водяной взрыв, напоминающий страусово 
перо. 

Мы входим в одну из любопытнейших 
окраин мира. Слева — хребтистый Дежиев, 
замыкающий Азию, справа, на горизонте, 
виднеются контуры Аляски. Впереди, за 
снежными островами Большого Диомида 
(советского) и Малого Диомида (американ¬ 
ского), уходят к полюсу Ледовитый океан, 
сзади, на юг,— Великий океан. 

Мы проходим в центр скрещения двух 
океанов и двух материков. 

На закате «Литке» бросил якорь в от¬ 
крытом море против Уэллена. С берега при¬ 
везли весть: самолет вылетел из Северного 
со второй партией в девять часов утра и 
исчез. На поиски аппарата из Северного, 
с одной стороны, и Уэллена — с другой, 
отправлены две собачьи упряжки. 

Корр. «Правды». 

* * * 

Самолет «Н-9» найден. 

30 октября. 

Сегодня найден самолет «Н-9». Вслед¬ 
ствие порчи мотора он вынужден был сесть 
в районе Ванкарема. Из Владивостока вы¬ 
шел пароход «Киров» с двумя самолетами, 
которые закончат доставку людей с зи¬ 
мующих кораблей. 

«Литке», имея на борту 2-суточный за¬ 
пас угля, вынужден итги в бухту Прови¬ 
дения для бункеровки. 

«Челюскин» дрейфует в 3 милях от 
Сердце-Камень. 

Осень этого года в Арктике исключи¬ 
тельная по мягкости: вместо 15 градусов 
мороза, обычного в это время, сейчас О 
градусов. Есть надежда на выход кораблей 
из Берингова пролива в эту навигацию. Мы 
идем в бухту Провидения в десятибалль¬ 
ном льду. Это те самые поля, которые за¬ 
гнали «Челюскина» на запад, но сейчас, 
сдутые ветрами к востоку, они вытиснуты 
в пролив. 

Корр. «Правды». 


Слет кораблей 

в бухте Провидения. 

9 ноября. 

В Провидение вошли пароходы «Лейте¬ 
нант Шмидт» и «Свердловск», с огромным 
напряжением сил избежавшие неминуемой, 
казалось, зимовки. Изнуренные, усталые 
вплывают они в тишину полярного полу¬ 
озера, На приветственный окрик «Литке» 
они смогли ответить лишь клубом пара и 
поднятием цветов, означающих благодар¬ 
ность; пароходы утеряли голос. 

Месяц назад группа челюскинцев, шед¬ 
шая по льду со своего корабля на берег, 


остановилась по дороге на «Шмидте». То¬ 
гда положение пароходов было тяжелым. 
«Свердловск» лежал на боку под углом в 
30 град., палубы были так скошены, что 
работать приходилось, вися на качелях. К 
«Шмидту» же подошла колоссальная льди¬ 
на; упершись языком в его борт, грозила 
пробоиной. 

Корр. «Правды». 


От ледяной кромки— 
всего одна миля. 

Что с «Челюскиным»? В первых числах 
ноября ледокол достиг траверза островов 
Диомида, находящихся в середине Берин¬ 
гова пролива. Пилот, производивший раз¬ 
ведку, утверждает, что до чистой воды ос¬ 
тавалось всего 6 миль. Однако тайфуны, 
разразившиеся над берегом Камчатки, со¬ 
здали стремительное течеиие на север. Оно 
подхватило «Челюскина» и, несмотря на 
противный ветер, унесло в чистый норд. 

В первый момент были серьезные опасе¬ 
ния, что корабль может повторить дрейф 
«Жанетты», которую в 1880 г. в этом 
районе несло на северо-запад 21 месяц. Но 
сейчас эти опасения отпали. 

По сведениям от 9 ноября, «Челюскина» 
уносит к границам американской Арктики. 

Таким образом «Челюскин» находится в 
теплом течении, циркулирующем у берегов 
Аляски. Он видит вокруг много чистой во¬ 
ды, от кромки его отделяет всего одна 
миля. 

Корр. «Правды». 


Очутились севернее 
«Челюскина». 

15 ноября. 

Сегодня к 10 часам утра расстоя¬ 
ние между «Литке» и «Челюскиным» рав¬ 
нялось 20 милям, но дальнейшее дви¬ 
жение по курсу было остановлено ледя¬ 
ным полем. Оказывается, та вода, которую 
мы считали свободной, была лишь огром¬ 
ной бухтой массивного ледяного плато. 

Обменявшись радиограммами с «Челю¬ 
скиным», «Дитке» пошел по кромке впра¬ 
во, рассчитывая обогнуть ледяное поле и 
найти путь к дрейфующему кораблю. В 1 
час 30 мин. открылись снежные взгорья 
американского залива Коцебѵ Координаты 
показывали 68 град, северной широты и 
166 град. 30 мин. западной долготы. Та¬ 
ким образом мы очутились севернее «Че¬ 
люскина». К прежнему расстоянию до «Че¬ 
люскина» прибавилось еще 30 миль. 

Последовательное огибание кромки при¬ 
водило все дальше и дальше на ост. Рас¬ 
полагая весьма ограниченным запасом уг¬ 
ля, необходимого ее только для хода, но и 



Зам. начальника экспедиции 
А. П. БОБРОВ. 

□ □ □ 

для бесперебойной работы помп, «Литке* 
повернул назад. 

«Челюскин» завтра, с рассветом, выпу¬ 
скает самолет в разведку. 

Корр. «Правды ». 

* * * 

Идем в чистой воде. 

16 ноября . 

Ночью «Литке» стал выжиматься льдом 
и вынужден был пробиться на чистую во¬ 
ду. Идем в незнакомое море, к Барроу. Нн 
точной карты, ни лоции этого бассейна в 
распоряжении «Литке» нет. Ночью снова 
стали, ожидая рассвета. 

Сегодня, чуть прояснилось, тронулись 
снова. До «Челюскина» остается 35 миль. 
Идем по чистой воде, лед — у левого бор¬ 
та. В полумраке наткнулись на спящего 
кита. Он с храпом ушел под воду. 

Море остывает буквально на глазах. 
Дымное дыхание волн ползет над серым 
океаном. 

Корр. «Правды». 

* * * 

Нащупываем лед. 

19 ноября . 

Авиоразведка с «Челюскина» кончилась 
неудачей. Самолет при разбеге налетел на 
торос, сломав крыло и шасси. Бабушкин 
невредим. 

За ночь 16 ноября молодой лед успел 
залить всю видимую поверхность моря и 
оттянул «Литке» на 8 миль к западу. 

Ледяной барьер все глубже и глубже 
загонял нас в залив Коцебу. В половине 
второго солнце село; быстро наступила 
ночь. «Литке» продолжает итти под астми- 
ческое дыхание спасательных помп. Изред¬ 
ка у носа раздается рыканье потревожен¬ 
ного моржа. В густой темноте по борту при¬ 
тушившего огни корабля проходят массив* 
ные седые льдины, пузырчато фосфорясь, 
точно поблескивая крошечными электриче¬ 
скими лампочками. 

«Литке» нащупывает кромку. 

Корр. «Правды». 


„ЛИТКЕ" ПОВЕРНУЛ ОБРАТНО. 


20 ноября . 

«ЧЕЛЮСКИН». (Передано по радио). Эк¬ 
спедиционный пароход «Челюскин», закан¬ 
чивая поход через Ледовитый океан, ока¬ 
зался в серьезном положении Вынесенный 
5 ноября напором течения и льдов из Бе¬ 
рингова пролива, «Челюскин» до сих пор 
дрейфует в Ледовитом океане. Существовав¬ 
шая опасность относа на север, в припо¬ 
лярный район, пока, видимо, миновала, так 
как ветер отклонил дрейф к западу. 

Ледорез «Литке», команда которого с эн¬ 


тузиазмом немедленно выступила на по¬ 
мощь «Челюскину», не мог подойти ближе 
20 миль. 17 ноября «Литке» вынужден 
начать обратный путь, так как быстрое 
нарастание льда грозило оставить и его в 
положении «Челюскина». 

Дрейф «Челюскина» дал огромный мате¬ 
риал для понимания течения в зимних ус- 1 
ловиях в этой неизученной части Аркти¬ 
ки. Научные работы продолжаются. Настро¬ 
ение у всех крепкое. 

Нач. экспедиции ШМИДТ. 


8 ЭТИ ДНИ В БЕРИНГОВОМ ПРОЛИВЕ. 
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Во второй половине сентября прошлого 
года ва протяжении 150 миль от Берин¬ 
гова пролива собралось 8 советских судов. 
Впереди, в самых воротах Арктики, между 
мысом Дежнева и островами Диомида, нахо¬ 
дилась только что вышедшая из льдов са¬ 
мая большая группа судов, состоящая из 
4 пароходов, проводимых ледоколом 
«Литне». 

«Свердловск» и «Лейтенант Шмидт», 

шедшие самостоятельно, оказались в это 
время в районе мыса Джинретлен, в 120 
милях от Дежнева, и. наконец, последним 
на этом участке пути был ледокольный па¬ 
роход «Челюскин», подошедший к острову 
Колючину. 

Суда были застигнуты жесточайшим 
штормом, который в течение нескольких 
часов забил льдом широкое пространство 
вдоль всего берега от Дежнева до острова 
Колючина и дальше на запад. «Челюскин», 
«Свердловой», «Лейтенант Шмидт» была 
зажаты битым льдом и остановилось. «Лит¬ 
ке» в это время оказывал помощь судам, 
уже выведенным из Ледовитого океана, но 
не имевшим сил бороться с жестоким штор¬ 
мом. 

Шторм продолжался 17 суток почти без 
перерыва. Низкая температура сковала в 
одно сплошное торосистое поле битый лед 
вокруг пароходов. Около 1 октября, не ви¬ 
дя выхода из льдов и желая сохранить 
недостаточные запасы угля, пароходы 
«Свердловск» и «Шмидт» ѵже перешли на 
зимовочное положение и потушили котлы. 

Такие метеорологические и ледовые усло¬ 
вия и такое размещение судов предшест¬ 
вовали знаменитым дрейфам пароходов 
«Челюскин», «Свердловск» и «Лейтенант 
Шмидт». 

□ □ □ 

5 октября, когда штормовый норд-вест 
ослаб, лед около «Челюскина» начал по¬ 
немногу расходиться. Появились небольшие 
разводья. Лед вблизи корабля был разрушен 
взрывами аммонала и авральными работа¬ 
ми всех челюскинцев по околке льда вруч¬ 
ную около самого корпуса судна. После ко¬ 
лоссальной работы челюскинцы добились то¬ 
го, что их корабль выбрался в битый лед, 
дрейфующий в нужном им направлении. Ме- 


-о 

К. РАДВИЛЛОВИЧ. 

Заметки участника полярного 
похода на «Литке». 

О 

стами своим ходом, но больше несомый 
дрейфующим льдом, «Челюскин» прошел в 
6—8 милях от вмерзших в лед у мыса 
Джинретлен «Свердловска» и «Лейтенанта 
Шмидта». 

Корабль медленно продвигался вперед, 
и когда он был вблизи мыса Сердце-Ка¬ 
мень, юго-западными ветрами понесло вдоль 
берега и весь ледовый припай вместе с 
вмерзшими в него «Свердловском» и «Лей¬ 
тенантом Шмидтом». 

Навстречу им пробирался ледокол «Лит¬ 
ке» под командой капитана Николаева и 
под руководством начальника северо-во¬ 
сточной полярной экспедиции капитана 
Бочек — лиц, хорошо знающих на этом, 
самом трудном участке ледовитого моря все 
капризы полярной стихии: льда, ветра и 
течений. 

11 октября «Литке» достиг мыса Икп- 
гур, будучи всёго в 12 милях от «Челю¬ 
скина». Но, чтобы ее быть прижатым к 
берегу, он был вынужден повернуть 
обратно в море. 

В период до 20 октября дрейф. «Челю¬ 
скина» почти прекратился. Находясь всего 
в 35 милях от Уэллена, он вмерзал в тот 
самый лед, который сопутствовал ему 
вплоть до его гибели. С 20 по 30 октября 
«Челюскин» описал громадную петлю к 
северу от мыса Сердце-Камень, находясь 
все время в крепкой льдине диаметром 
около 15—18 километров, т. е. величиной 
с Москву. 

□ □ □ 

За этот же промежуток времени «Сверд¬ 
ловск» и «Лейтенант Шмидт», находив¬ 
шиеся под командой Мелехова и Снежно, 
начали дрейф на северо-запад и оказались 
значительно севернее «Челюскина»—в рас¬ 
стоянии 50—55 миль от берега. Оба па¬ 
рохода были выжаты на лсд и накренились 
на бок: «Шмидт»—примерно на 20 гра¬ 
дусов, «Свердловск*—на 30. Чтобы пред¬ 
ставить силу и мощность льда, легко вы¬ 


жавшего и накренившего пароходы, заме¬ 
тим, что водоизмещение «Свердловска» — 
около 6 тыс. тонн. 

Положение было чрезвычайно серьез¬ 
ным, но никто не проявил ни малейшего 
уныния, паники или растерянности—ни 
моряки, ни даже пассажиры, работники 
различных советских организаций на Се¬ 
вере и их семьи. Наоборот, тяжелое, опас¬ 
ное положение вызвало необыкновенный 
прилив энергии в проведении всех меро¬ 
приятий, предпринятых капитанами для 
предохранения судов от дальнейшего сжа¬ 
тия и гибели. 

Информируя о своих мероприятиях, они 
шутливо сообщали: «Перестраиваем свою 
жизнь под углоч--. в 30 градусов». 

Действительно: в машине работали, си¬ 
дя на подвесных беседках,—иначе рабо¬ 
тать было невозможно; койки приподыма¬ 
лись с одного конца,—иначе спать прихо¬ 
дилось почти стоя: обедали в кают-кампа- 
еии, сидя на покатой палубе и опираясь 
ногами в стенку. 

□ □ □ 

Расколовшаяся льдина, которая могла 
погубить корабли, разрушившись, освобо¬ 
дила их из ледяных оков Полярного моря. 
При начавшихся в последние дни октября 
благоприятных северо-западных ветрах 
льды около пароходов понемногу раздвину¬ 
лись, и они смогли, медленно продвигаясь 
на восток, выйти в разреженный лед. 

Вблизи Уэллена, милях в 15 от берега, 
пароходы шли вдоль края льдины, сковав¬ 
шей пароход «Челюскин», и отчетливо раз¬ 
личали ого отличительные огни. Учитывая 
более благоприятное ледовое положение под 
американскими берегами, капитаны Меле¬ 
хов и Снежно взяли затем курс прямо на 
восток и через сутки, 2 ноября, благопо¬ 
лучно вошли в бухту Провидения, где в 
это время бункеровался ледокол «Литке». 

Между тем «Челюскина», под влиянием 
сильных северо-западных ветров, вместе со 
льдом уносило в Берингов пролпв. Вблизи 
островоя Диомида, когда корабль фактиче¬ 
ски уже находился вне Полярного моря, он 
внезапно попал в северное течение и, не¬ 
смотря на продолжавшиеся, хотя несколько 
ослабевшие, северные ветры, понесся на 
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« СВЕРДЛОВСК» БЫЛ ВЫЖАТ НА ЛЕД ... 


север с громадной скоростью; свыше 40 
миль за первые сутки. 

Так казавшееся совершенно очевидным 
предположение, что пароход вместе со льдя- 
аой будет вынесен в Берингово море, где 
на первой же крупной зыби льдина будет 
сломана и пароход выйдет из своих оков, 
было опровергнуто. Ветер занес «Челюски¬ 
на» слишком далеко на восток, под самый 
остров Большой Диомид, где он попал в 
указанное уже нами мощное северное те¬ 
чение. 

□ □ □ 

Чтобы оценить дальнейшие события, 
необходимо сказать несколько слов о тех 
ледовых и метеорологических условиях, ко¬ 
торые существуют в это время года в рай¬ 
оне Полярного моря, к северу от Берингова 
пролива. 

Даже около омываемых теплым течением 
берегов Аляски к 1 октября не остается 
яи одной американской шхуны, ни одного 
парохода. Последним—и, как правило, не 
позднее 1 октября—обычно уходит из Бе¬ 
рингова пролива сторожевое американское 
судно «Портланд». 1 октября! А был уже 
ноябрь... 


Незабываемое впечатление оставил ко¬ 
роткий, десятимияутныи митинг на ледо¬ 
коле «Литке» утром 11 ноября. Была за¬ 
читана телеграмма проф. Шмидта и капи¬ 
тана Воронина, и 70 человек совершенно 
единодушно решили, что несмотря на риск 
надо итти и использовать все возможное 
для помощи «Челюскину». 

Команда ударными темпами подготовила 
корабль к выходу, погрузив уголь на глав¬ 
ную палубу, так как угольные ямы и трю¬ 
мы заливались водой. 

Перед рассветом 12 ноября по уже за¬ 
мерзшей бухте Провидения «Литке» про¬ 
ходит мимо «Свердловска» и «Шмидта», 
держа курс к островам Диомида. 

В ночь на 13-е на острове Малый 
Диомид, принадлежащем США, уже уста¬ 
новившийся зимний режим был нарушен 
приходом «Литке». В американском посел¬ 
ке были зажжены костры, а затем маяч¬ 
ный огонь. Густой туман и штормовой ве¬ 
тер не позволили ориентироваться в распо¬ 
ложении льдов, и «Литке» простоял под 
крутым берегом Малого Диомида до утра 
14 ноября. Ночью туман рассеялся, и еще 
задолго до рассвета, в 3 часа утра, «Лит¬ 


ке» взял курс на север, пройдя около 50 
миль по чистой от льда воде. 

Но встретившийся затем сплошной торо¬ 
систый, смерзшийся лед тянулся без ма¬ 
лейшего разрыва. Взяли курс на северо- 
восток, идя все время в непосредственной 
близости полярного пака по молодому льду, 
достигавшему уже местами полуфута. На 
широте 67°40' нашли как будто вход в 
глубь этого емерзшегося массива. Рискуя 
застрять, «Литке» прошел в северо-запад¬ 
ном направлении, приближаясь к «Челю¬ 
скину». Но полярный пак был замкнут, 
прохода не было и здесь. 

Лед был настолько крепок, что никакой 
ледокол и аммонал не смогли бы его раз¬ 
рушить. В этом месте «Литке» находил¬ 
ся от «Челюскина» всего в 25 милях. В 
течение последующих дней, с 15 по 17 
ноября, «Литке» все вр ѵя искал прохода 
к «Челюскину», обойдя его даже с севера. 

□ □ □ 

Наступал критический момент: низкие 
температуры (до 20 град, мороза) и бы¬ 
строе замерзание льда. В это же самое вре¬ 
мя северо-восточными ветрами «Челюски¬ 
на» продвинуло значительно на запад, и 
он был уже почти выведен из пределов се¬ 
верного течения, попадая в циркуляцион¬ 
ные слабые течения Восточносибирского 
моря. 

На обратном пути «Литке» имел боль¬ 
шие затруднения в молодом льду и районе 
мыса Хоп, и стоял на обсуждении вопрос: 
в случае ухудшения ледового положения в 
каком месте американского побережья вы¬ 
бросить корабль на берег, чтобы не погу¬ 
бить его совершенно? Пробившись еще 
миль 20 под самыми берегами Аляски, 
«Литке» вышел в более легкий молодой 
лед и 19 ноября к вечеру отдал якорь око¬ 
ло мыса Дежнева. 

□ □ □ 

Обширные работы, поставленные различ¬ 
ными организациями Советского Союза, по¬ 
зволяют уже теперь делать некоторые весь¬ 
ма важные заключения о совершенно до 
того неизведанной нами восточной части 
Восточносибирского моря. В частности они 
позволяют определить решающую роль 
ввтра в распределении льдов по всему про¬ 
тяжению Чукотского побережья, где пре¬ 
имущественное положение имеет только 
северное течение из Берингова пролива. 
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Ледяные преграды все-таки 


| ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Зам. начальника экспедиции 
И. Д. БАЕВСКИЙ. 

□ □ □ 


Дрейф. 

Радиограммы 
О. Ю. ШМИДТА 
с борта „Челюскина*. 

Держим машины под парами. 

1 декабря . 

«Челюскин», дрейфуя вместе со льдом 
іл? Ледовитому океану, стал научной 
обсерваторией по изучению зимних те¬ 
чений, никем ранее не наблюдавших¬ 
ся. Машины все время держатся в го¬ 
товности, чтобы воспользоваться любым 
изменением обстановки для продвижения 
к цели. 

I декабря—южный ветер. «Челюскин» 
после долгой стоянки пошел своим ходом, 
но вскоре был вновь остановлен льдами. 
Готовим на разведку самолет Бабушкина. 
Есть уверенность, что, несмотря на позд¬ 
нее время, плавание еще возможно. 

* * * 

Северный ветер снова 
сжал льды. 

4 декабря . 

С 1 до 3 декабря, благодаря разло¬ 
му льдов южным ветром, вокруг «Челюс¬ 
кина» была вода. После большого переры¬ 
ва опять заработал винт, и «Челюскин» 
шел своим ходом. Были испробованы раз¬ 
личные направления, но все щели во льду 
оканчивались тупиками. Выйти из тяже¬ 
лого льда и на этот раз не удалось. 

4 декабря возобновился северный ветер. 
Льды вновь сжало. Однако держим машину 
в готовности, так как обстановка с каж¬ 
дым днем меняется. 

* * • 

Лед дает трещины. 

9 декабря. 

9 декабря координаты «Челюскина»: 
широта—68°05', долгота—172°52\ Ветер 
переменчивый, дрейф—тоже, но в общем 
остаемся в одном районе. 

Во время юго-восточных ветров было по¬ 
тепление. Температура поднималась с 
—26° до —3°. Часто во льду появляются 
трещины, но пока для нас недостаточные. 

* * * 

Корабль дрейфует на север. 

ЮГОРСКИЙ ШАР, 12 декабря. (Радио 
Роста). По сообщению капитана т. Воро¬ 
нина, координаты «Челюскина» 10 дека¬ 
бря: широта—68°04' и западная долго¬ 
та— 172°56\ 

II декабря начался дрейф на север. 
Скорость дрейфа—одна миля в час. Юж¬ 
ный веъер — 7 баллов, температура 
+ 1,5°. Вблизи судна — небольшие раз¬ 
водья. Челюскинцы ожидают благоприят¬ 
ной обстановки. 

* * * 

Безветрие остановило дрейф. 

77 декабря . 

16 декабря координаты «Челюскина»: 
широта—68°30', долгота—172?. Мороз до¬ 
стиг 30°. Почти безветренно. 

* * * 

Ясная зимняя погода. 

31 декабря. 

29 декабря координаты «Челюски¬ 
на»: широта—69° 074 долгота—174°. 
С 28 декабря дрейфа нет. Установилась 
ясная зимняя погода. 

* * * 

Дрейф возобновился. 

10 января 1934 г. 

Дрейф «Челюскина» в Ледовитом оке¬ 
ане, шедший в декабре на север, повер¬ 
нул в январе на юго-восток. Сильный се¬ 
веро-восточный ветер взламывает много¬ 
метровые ледяные торосы, лед с громадной 
силой и шумом напирает на пароход. Кор¬ 
пус выдерживает сжатие, но приняты ме¬ 
ры на всякий случай: заготовлены на па¬ 
лубе продовольствие, палатки и спальные 
мешки для спуска на лед. Научные рабо¬ 
ты продолжаются. 


Из дневника 
челюскинца 
Маркова. 

23 декабря. Прошли Колючин. Удалось 
даже побывать в Беринговом проливе, по 
лишь для того, чтобы вылететь пробкой об¬ 
ратно. Сегодня подсчитал, что нас за по¬ 
следние дни протаскало по различным на¬ 
правлениям 250 миль. Теперь люди поня¬ 
ли: мы зазимовали. 

29 декабря. Вчера при сильной рефрак¬ 
ции показался кусочек солнца. Днем господ¬ 
ствует бледно-зеленый лунный свет. Сегодня 
ночь соблазнила на прогулку по льду. Опять 
начался слабый дрейф. Между прочим, до 
острова Врангеля 150 миль. 

7 января. В полночь на пятое началось 
сжатие льдов. Судно вздрагивало, как в ли¬ 
хорадке. Лед скрипел, пишал, торосился 
близ кормы, угрожая раздавить нас. Вче¬ 
ра было спокойно. Сегодня лед опять зато- 
росился. Я в каюте читал книгу, вдруг ме¬ 
ня словно кто-то толкнул — лед нажимал 
на корпус. Выбежал на корму. Там уже был 
капитан. В эти моменты особенно остро 
ощущается серьезность положения «Челюс¬ 
кина». Силу льда невозможно представить. 

К выходу на лед все готово уже давно. Се¬ 
годня тревожный день. Но не для всех. У 
нас есть два человека — Алла, научившая¬ 
ся на судне ходить и даже бегать, и Кари¬ 
на, которая родилась на «Челюскине» в 
конце августа при подходе к мысу Челюс¬ 
кина, — которым совершенно нет дела до 
какого-то сжатия льдов. 

12 января. Для экономии топлива все 
отопление спардечной части мостика выклю¬ 
чается. Капитан и начальник экспедиции 
остаются в своих каютах, отапливаемых ка¬ 
мельками. Все остальные переходят вниз, в 
специальное зимовочное помещение. 

13 января. Вс*; заняты делом, стараются 
увлечься чем бы то ни было, лишь бы ско¬ 
рее, незаметнее проходило время зимовки. 
На льду расставлено около 100 капканов 
для песцов. Есть группа стрелков, каждый 
день нарушающих тишину Арктики. 

15 января. Солнпе светит, но не греет. 
Здесь мы рады ему гораздо больше, чем на 
земле. Мы ждем от солнца тепла и освобож¬ 
дения от могучих об’ятий лыа. 

18 января. Днем стало уже так светло, 
что в кают-компании можно читать. 

20 января. Как люблю я свою ночную 
вахту! Сегодня особенно хорошо. В рубке ни 
души, читаю «Макбета». Ночная тишина, 
свет лампы приближают воображение к тра¬ 
гедии Шекспира. 

28 января. Отто Юльевич читал лекцию 
«Теория Фрейда». Несмотря на поздний час 
кают-компания была полна, все с жадно¬ 
стью слушали и по окончании расходились 
с сожалением, что кончилось так скоро. 

5 февраля. В 5 утра капитан не спит. 
Его беспокоят передвижки льдов. Результат 
ночного полярного концерта — поразитель¬ 
ный. Кругом нас полыньи, успевшие за 10 
часов покрыться коркой лыа в 5 сантимет¬ 
ров. Район, в котором мы находимся, очень 
бурный. Только бы продержаться зиму, а 
там, придет время, сами освободимся. 

7 февраля. Чувствую увеличивающуюся 
слабость, аппетит совершенно отсутствует, 
уменьшился в весе, принимаю уколы мышь¬ 
яка. 

8 февраля. Скучно стало. Хочется видеть 
близких... Потом опять можно скитаться по 
свету. Это характерная черта моряков. 

9 февраля. Удивительно пока-что удачно 
наше место. Совсем близко от судна време¬ 
нами взламывает и сильно торосит годова¬ 
лый лед. А мы стоим как в заводи. Чув¬ 
ствую себя лучше, опять появился аппе¬ 
тит, жую хлеб. Пишу. 

12 февраля. Дрейфа, к нашему удоволь¬ 
ствию, нет, температура — минус 31. Вче¬ 
ра был своеобразный звездный пробег лыж¬ 
ников и пеших: во всех направлениях оты¬ 
скивали аэродром. Найдена площадка, хо¬ 
рошая по размерам. Она находится в трех 
километрах от судна. Бабушкин и Валавин 
встретили медвежьи следы... 

* * 

* 

Здесь прерываются записи чер¬ 
нилами, все остальные страницы 
дневника написаны карандашом. 


Продолжение дневника см. на 7 стр. 
-*- 

С новым годом! 

ЛЕНИНГРАД, 31 декабря (Корр. «Прав¬ 
ды»), Всесоюзным арктическим институ¬ 
том получена радиограмма от 30 декабря с 
«Челюскина». Настроение у всех участни¬ 
ков экспедиции хорошее. Они закончили 
краткие отчеты о проделанной ими науч¬ 
ной работе, и с первым самолетом эти от¬ 
четы будут посланы на материк. Научная 
работа продолжается. Челюскинцы поз¬ 
дравляют ленинградских товарищей с но¬ 
вым годом. 

Арктический институт послал привет¬ 
ствие начальнику экспедиции 0. Ю. Шмид¬ 
ту и всем челюскинцам с пожеланием бла¬ 
гополучной зимовки и успеха в дальней- 
I шей работе. 


ВДОЛЬ БЕРЕГОВ 
ЕВРАЗИИ , 

Освоить сквозной путь по Ледовитому 
океану вдоль северных берегов Евразии — 
боевая и, пожалуй, наиболее сложная 
проблема советского мореплавания. Это так 
называемый «северо-восточный проход» из 
Атлантического океана в Тихий, завоевать 
который человечество пытается уже более 
трехсот лет. 

Препятствием служит малая изучен¬ 
ность морей, через которые он пролегает, 
их берегов и метеорологических факторов. 
Но развивая исследовательские работы, раз¬ 
брасывая сеть радиометеорологических 
станций, создавая мощную авиационную 
службу, устанавливая навигационные 
опознавательные знаки и маяки, мы решаем 
одну часть проблемы пути. Другая часть- 
это меры борьбы со льдом. Только два 
грузовых судна преодолели северо-восточ¬ 
ный проход в одну навигацию: ледоколь¬ 
ный пароход «Сибиряков», вышедший из 
льдов без винта, и «Челюскин», затертый 
во льдах, пассивно продрейфовавший в Бе¬ 
рингов пролив. 

Участок от Мурманска до берегов Новой 
Земли свободен ото льда большую часть го¬ 
да. Иная кзртина ожидает мореплавателя 
в Карском море. Южная часть моря от ме¬ 
ридиана устья р. Оби обычно свободна ото 
льда в сентябре и первой половине октяб 
ря, иногда также и в августе. Однако в 
отдельные годы, как например в 1932 го¬ 
ду, массив карского льда в августе был 
надвинут на южную часть моря. Чем север¬ 
нее пересекали море суда, шедшие в Обь и 
Енисей, тем слабее был лед. 

Похожую на это картину представляло 
ледовое состояние Карского моря и в авгу¬ 
сте 1933 года. Южные проливы были за¬ 
крыты, ледокол «Ленин» проводил льдом суда 
по параллели Маточкина Шара. «Челюскин», 
пройдя последним проливом, шел на севе¬ 
ро-восток разреженным льдом с отдельны¬ 
ми сгущениями. Потеряв, вследствие ава¬ 
рии, возможность форсировать перемычки, 
он принужден был ждать прихода ледоко¬ 
ла «Красин», который без особого труда 
вывел его 21 августа на чистую воду сред¬ 
ней части Карского моря. 

Эта часть Карского моря между мери¬ 
дианами рек Оби и Енисея находится в 
более благоприятных ледовых условиях, 
что об’ясняется большим выносом теплой 
пресной воды Обью и Енисеем, а также 
теплыми атлантическими водами, входящи¬ 
ми из Варенцова моря. В южной части это¬ 
го участка льда обычно не бывает, в се¬ 
верной он более или менее разреженный, 
уплотняясь с удалением на север. 

Деловитость восточной части Карского 
моря изучена в общем очень слабо. Часто 
здесь наблюдается мощный ледяной мас¬ 
сив, опирающийся на архипелаг Норден- 
пшльда, выделяющий языки на юг к 11я- 
синскому заливу и на север к проливам 
Вилькицкого и Шокальского. Этот послед¬ 
ний отрог массива иногда, как то было в 
1933 году, соединяется с ледяным масси¬ 
вом, прижатым к предполагаемым землям, 
вероятно, расположенным н северу от 
острова Визе. 

ВО ЛЬДАХ. 

Поиски подхода к северо-земельским 
проливам заняли у «Челюскина» вторую 
і половину августа. 23 августа он достиг 
острова Уединения, оказавшегося располо¬ 
женным на 50 миль западнее, чем показа¬ 
но на существующих картах. Равным об¬ 
разом величина его оказалась много меньше 
предполагавшейся. Находясь примерно на 
середине линии, проведенной от мыса Же¬ 
лания (северная оконечность Новой^ Земли) 
к мысу Челюскина, и в центре Карского 
моря, о. Уединения должен в дальнейшем 
служить местом одной из важнейших ра- 
I диометеорологических н ледовых станций 
Карского моря. 

От острова Уединения «Челюскин» во 
льдах прошел почти до 80-й параллели. 
Авиоразведки на север и восток указывали 


□ □ □ 

П. ХМЫЗНИКОВ. 

ГИДРОГРАФ « ЧЕЛЮСКИНА ». 

Статья доставлена на самолете на Петро* 
павловска-на-Камчатке специальным кор¬ 
респондентом «Правды» Б. Иэаковым. 

□ □ □ 

на сплоченный, непроходимый лед, тянув¬ 
шийся примерно от острова Визе на восток 
и затем на юг до шхер Минина. В южной 
части этого ледяного массива застряли ле¬ 
докольные пароходы «Седов» и «Сибиря¬ 
ков». 

К концу августа массив несколько от¬ 
жало от берега. «Красин» с пароходами, 
направлявшимися в Леау, и освободив¬ 
шийся к этому времени изо лыа «Сиби¬ 
ряков» воспользовались этой прибрежной 
полыньей в, местами форсируя льды, про¬ 
шли к проливу Вилькицкого. Этим путем 
направился и «Челюскин», вышедший 
вновь к острову Уединения, а отсюда к 
берегу Харитона Лаптева и—вдоль послед¬ 
него — на северо-восток. В проливе Виль¬ 
кицкого был встречен редкий лед, не пред¬ 
ставлявший никаких препятствий для на¬ 
вигации. 

Море Лаптевых в ледовом отношении — 
один из благоприятных участков Северного 
морского пути. Этот переход был сделан на¬ 
ми в чистой воде и в штормовую погоду. 
Пароходы Ленской экспедиции, имевшие на¬ 
правление на юго-восток, коснулись упомя¬ 
нутого выше ледяного массива, но пересекли 
его своими силами, не пользуясь ледоколом, 
оставшимся у мыса Челюскина. 

В Восточно-Сибирском море «Челюскин» 
сделал попытку пройти ва восток мористы¬ 
ми курсами — в направлении предполагае¬ 
мой «Земли Андреева». Тяжелые льды, 
однако, заставили судно спуститься к югу 
и прижаться к береговой линии Чукотки. 

19 сентября в районе мыса Ванкарем 
«Челюскин» был затерт льдами и начал 
дрейфовать в направлении острова Кодючи- 
еа. К юго-востоку от острова судно было 
прижато к надвинутому в губу торошенно¬ 
му льду. 5 октября изменившаяся ледовая 
обстановка, вследствие задувших с берега 
отжимных ветров, позволила продолжать 
путь. 

Дальнейшее следование экспедиции по 
разводьям среди льдов шло крайне медлен¬ 
но. 11 октября в районе мыса Сердце-Ка¬ 
мень «Челюскин» вновь оказался зажатым 
льдами. С этого момента начался непрерыв¬ 
ный дрейф. 

В октябре дрейфующий с судном лед, 
описав большую, вытянутую вдоль берега 
петлю у мыса Сердпе-Камень, пронесло к 
Берингову проливу. В проливе поле льда с 
зажатым «Челюскиным» придвинулось к 
острову Диомид и остановилось. Вокруг от¬ 
крылись пространства чистой воды: самое 
поле уменьшилось до поперечника пример¬ 
но в десять миль. 

Освобождение «Челюскина» ледоколом ее 
представило бы труда, если бы такой имел¬ 
ся в наличии. На фоне проблемы северо- 
восточного пути это только деталь. С по¬ 
мощью ледокола «Челюскин» проходил Кар¬ 
ское море, такая же помощь ему была ЕГуж- 
на в Беринговом проливе. 

БУДУЩЕЕ СЕВЕРНОГО 
МОРСКОГО ПУТИ, 

Итак, можно по сути дела считать, чго 
северо-восточный проход в одну навигацию 
«Челюскиным» был совершен. На этом пути 
наибольшие трудности дали льды Чукотско¬ 
го моря. 

И это неудивительно. 

Уже одно то, что это море непосредствен¬ 
но соприкасается с открытыми частями Ле¬ 
довитого океана, должно усилить его дело¬ 
витость. Нажимными ветрами море легко 
заполняется многолетним арктическим 
льдом, так называемым паком. Остальные 
моря Союза имеют барьеры в виде архипе¬ 
лагов островов, мешающих приносу пака 
г север» (земля фпопіу* -Иосифа, ^евепнля 


преодолимы! 

Новосибирские острова). Если в них и 
встречается перелетовывающий (одно—двух¬ 
годовалый) лед, то это лед местного проис¬ 
хождения. В Чукотском море мы имеем мно¬ 
голетние ледяные поля, нагоняемые с севе¬ 
ра. Сложный режим его течений в совокуп¬ 
ности с господствующими ветрами изучен 
весьма слабо и недостаточно. 

Обычный путь рейсовых пароходов в 
устье реки Колымы пдет под чукотским 
берегом. Этот путь, выработанный опытом 
двадпатилетнего плавания, — долог, часто 
требует выжидания, пока от берега будет 
отжат лед. Весьма нередко судам приходит¬ 
ся зимовать, не дождавшись отжима льдов. 
Зимовки судов проходят благополучно в бе¬ 
реговом припае льда, в котором всю эиму 
подвижек не наблюдается. 

Для продвижения одиночных судов без 
проводки ледоколом или небольшой группы 
во главе с последним этот путь по Чукот¬ 
скому морю повидимомѵ наилучший. Но он 
НЕ решает проблемы прохождения несколь¬ 
ких групп судов. Ледовые перемычки меж¬ 
ду берегом и льдом моря, которые надо фор¬ 
сировать, разбросаны на 435 миль, грубо 
говоря от мыса Сердце-Камень (иногда от 
Берингова пролива) до Чаунской губы. 

Не исключена возможность другого вари-1 
анта пути. В летнее время, вследствие при¬ 
носа с юга через Берингов пролив больших 
масс теплой волы, средняя часть моря сво¬ 
бодна ото льда. От острова Врангеля на юг 
и далее под чукотским берегом распола¬ 
гается тот ледяной массив, который так 
препятствует движению судов на Колыму. 

УЧЕСТЬ ОПЫТ 

«ЧЕЛЮСКИНА». 

Вернемся, однако, к плаванию «Челю 
скина». Из Берингова пролива 5 ноября 
льдина вместе с судном была вынесена 
в Ледовитый океан, и вновь продолжился 
дрейф с затертым судном. Продрейфовав на 
север до 68-й параллели, лед петлеобраз¬ 
ными изгибами передвивулся на запад, се¬ 
веро-запад и вновь на юго-восток. 

□ □ □ 

Зимовка «Челюскина» во льдах откры- 
юй части Чукотского моря—первый опыт, 
первая попытка зимовки не в береговом 
припае и ве в глубоких частях Ледовитого 
океана. Торосообразованне здесь особенно 
сильно—при затяжных северных и северо- 
восточных ветрах дрейфующий ледяной мас¬ 
сив быстро упирается в береговой припай, 
лед с севера продолжает нажимать и идет 
интенсивное торосообразованне. 

Благополучная зимовка в этих условиях 
вряд ли возможна. Как было видно с само¬ 
летов, линии торосообразования захваты¬ 
вают многомильные протяжения, разбрасы¬ 
ваются густой «етью. Каждое торосообразо - 
вание влечет подвижки и смещения приле¬ 
жащих полей. 

Выдержать нажим многометрового льда 
вряд ли сможет какое-либо грузовое судно. 
Даже корабль со специальными обводами, 
выпирающими его при сжатии на лед, под¬ 
вержен большому риску. 

С другой стороны, зимние подвижки льда 
в Чукотском море ведут к частым образо¬ 
ваниям разводий. Если нажимные ветры 
влекут за собой торосообразованне, то вет¬ 
ры береговые—отжимные—создают разры¬ 
вы льдов, разводья, быстро затягивающие¬ 
ся молодым льдом. Эти затянутые полыньи 
в дал^ейшем служат плацдармом торосо- 
образований. Явление разводий особенно на¬ 
блюдается осенью и в первой половине зи¬ 
мы. Пользуясь ими, затертое осенью судцо 
вероятно может быть освобождено мощным 
ледоколом. 

□ □ П 

Из приведенного описания трассы севе¬ 
ро-восточного прохода видно, что судам при¬ 
ходится пересекать две ледовых зоны: рай¬ 
он Таймыра с северо-земельскими пролива¬ 
ми и район Чукотского моря. 

Для безопасного и быстрого прохождения 
\ капяиячон сѵдое Ревенным шимме им путем 


Льды Чукотки. 

□ □ □ 

Проф. ОБРУЧЕВ. 

Условия Чукотского побережья Полярно¬ 
го моря зимой очень трудны для пере¬ 
движения. Лед благодаря сильному давле¬ 
нию с севера обычно переломан, сжат в 
торосы, так что трудно найти ровные пло¬ 
щадки для посадки самолета и совершенно 
нет ровных больших пространств для бы¬ 
строй езды на собаках. 

Тем не менее чукчи нередко выезжают 
по льдам в море для охоты на тюленей. 
Известен ряд больших переходов по льдам, 
например Врангеля в начале прошлого ве¬ 
ка или капитана судна «Карлук» от остро¬ 
ва Врангеля до материка. Переходы совер¬ 
шаются обычно с небольшой скоростью— 
не более 10—20 километров в сутки—и 
сопряжены с большой опасностью. 

В особенности труден район к востоку 
от острова Врангеля, в пределах Чукотско¬ 
го моря, где подвижки лыа наиболее силь¬ 
ны и где постоянно есть открытые по¬ 
лыньи. 

Передвижение вдоль берега производится 
зимой на собаках, при чем едут не по мор¬ 
скому льду, слишком неровному и покры¬ 
тому торосами, а по прибрежным низмен- | 
ностям или по льду прибрежных лагун. В 
этом отношении аолярное побережье Чу¬ 
котского округа представляет большие удоб¬ 
ства. Между Уэлленом и мысом Северным 
только у мыса Сердце-Камень и у мыса 
Онман имеются утесы, обрывающиеся в мо¬ 
ре. На остальном протяжении вдоль берега 
идет полоса низменностей и лагун шири¬ 
ной от 5 до 20 километров. На этом про¬ 
тяжении могут хорошо работать и аэроса¬ 
ни. Они сослужат большую службу по 
связи между полярными станциями побе¬ 
режья. 

Посадочными площадками для самолетов 
по всему побережью и зимой и летом слу¬ 
жат лагуны. Зимой на них ровный лед; ле¬ 
том они свободны ото льда и сильных волн. 

Поблизостц к району «Челюскина» 
более удобными являются лагуны к запа¬ 
ду и востоку от мыса Онман; невдалеке от 
последнего, в 30 километрах к западу, на¬ 
ходится фактория Ванкарем, в устье реки 
того же имени. Здесь маленький жилой 
дом, склад и несколько яранг чукчей. Во¬ 
обще яранги чукчей расположены во мно¬ 
гих местах побережья по 2—3 вместе. 

Главные трудности полетов в это время 
года связаны с частыми и сильными вет¬ 
рами, вьюгами и плохой видимостью. В 
этом отношении мыс Онман представляет 
большое преимущество по сравнению с Уэл¬ 
леном, так как последний лежит у Берин¬ 
гова пролива, при входе в другую клима¬ 
тическую область. 

После непогоды наибольшим препят¬ 
ствием является отсутствие среди лъдор 
ровных площадок, пригодных для посадки 
самолетов, так как льды в этом районе 
подвергаются непрерывному сжатию. 
Ленинград. 

-ж- 

«Литке»—во Владивостоке. 

ВЛАДИВОСТОК, 8 января. (Спец. корр. 
«Правды»). 27 декабря ледокол «Литке» 
вышел в последний рейс своего 18-месяч¬ 
ного плавания в лег курсом на Владиво¬ 
сток. Связавшись по радио с шедшим впе¬ 
реди пароходом «Монгол», «Литке» легко 
пробежал Курильскую гряду. 

Вдруг сразу стало темно. Буквально на 
глазах море засипело, засвистало и покры¬ 
лось величественными, огромными и стре¬ 
мительными фонтанами, обрушившими па 
палубу тонны холодной воды. 

Советские моряки впервые нарушили 
традицию кораблей всех флагов, запре¬ 
щающую плавать в этих широтах зимой. 
И вот, словно желая наказать запоздалых 
гостей, океан, иронически названный Ко¬ 
лумбом Тихим, блеснул самым отточек' 
ным и страшным своим оружием: тайфу¬ 
ном в 12 баллов. «Литке» мгновенно обле¬ 
денел ■ стал глазированным. Он падал 
почти вертикально и так стремительно, что 
приходилось выключать машину, которая 
в таком положении корабля сама же гнала 
его на дно. Только необычайной отваге тт 
высокой дисциплинированности славного 
экипажа «Литке», только глубокой опыт¬ 
ности его комсостава обязан ледокол своим 
тысяча первым спасением. 

Из абсолютно белого от пены океана 
«Литке» удалось свернуть в Сангарский 
пролив и бросить якорь в 19 милях от 
Хакодате, где он решил выждать погоды. 

Утром 2 январд ураган еще вздрагивал 
в конвульсиях, но ждать было больше нев¬ 
терпеж. и «Литке» снова ринулся в от¬ 
крытое море. Теперь ветер был уже значи¬ 
тельно мягче, но все же он сломал трап 
на мостикѣ да испортил воздуходувную 
машину, так что пришлось на-ходу зажечь 
запасной котел. Вскоре ледокол вошел во 
Владивостокский порт. 


каждая из ледовых зон должна обслужи¬ 
ваться отдельными группами ледоколов. В 
области Карского моря имеется опыт про¬ 
водки судов в течение ряда лет. У запад¬ 
ного Таймыра и в проливе Вилькицкого ра¬ 
ботал «Красин» в истекшую навигацию. 
Опыт достаточный, методика выработана, 
местные условия освоены. 

В области Чукотского моря имеется лишь 
опыт работы ледореза «Литке» в его плава¬ 
ниях в острову Врангеля и в Колыму. Льды 
Чукотского моря иные, чем карские льды, 
а тем менее они похожи на беломорские 
или льды еще более южных районов. Для 
их преодоления вероятно потребуется спе¬ 
цифическая методика ледокольной работы и 
маневрирования во льдах. 

Механический перенос ледокольной прак¬ 
тики форсирования годовалых льдов в зону 
полярного пака не дает должного эффекта. 
Наиболее рациональным является создание 
постоянной ледокольной службы в Чукот¬ 
ском море в составе группы ледоколов раз¬ 
ных типов. Правильно организованная ле¬ 
докольная служба может последовательно 
освоить форсирование чукотских льдов, на¬ 
учно учитывая их специфику. 

Параллельно с разработкой методов фор¬ 
сирования должно итти развитие способов 
разрушения льдов—взрывами, термически¬ 
ми явлениями, силою водных струн и т. п. 

Лед на Северном морском пути не являет¬ 
ся непреодолимой преградой. 



« ЧЕЛЮСКИН » во льдах. 




































































ПРАВДА 


5 


О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 


НАУКА НАСТУПАЕТ НА СЕВЕР. 



Год, насыщенный 
экспедициями. 

1933 ГОД В СОВЕТСКОЙ АРКТИКЕ. 


Работа по освоению Северного морского 
пути и приполярных районов сложна и мно¬ 
гогранна. Чтобы побелить Арктику, надо ве¬ 
сти борьбу методически, завоевывая одну 
позицию за другой, выдвигая вперед форпо¬ 
сты и закрепляясь на них. Особые трудно¬ 
сти для работы в Арктике Представлял 
19.13 г., суровый, ледовой год с поздней ве¬ 
сной и ранним похолоданием. 

Основной базой для изучения и освое¬ 
ния Арктики являются полярные станции, 
В настоящее время Главное управление Се¬ 
верного морского пути имеет 21 поляр¬ 
ную станцию. В текущем году построены 
станции на мысе Дежнева, на мысе Север- 
ном, Медвежьих островах, островах Самуи¬ 
ла и Белом. 

Крупнейшее значение для научной рабо¬ 
ты и для практических надобностей имеют 
радиостанции. В этом году на 17 рациях 
были установлены вполне современные пе¬ 
редатчики с радиусом действия до 1.000 
км. Установление независимой радиосвязи 
на гигантском расстоянии — от границ 
СССР с Финляндией и Норвегией до границ 
с Америкой — является нашим крупней¬ 
шим достижением. 

9 • 

Истекший год был богато насыщен экс¬ 
педиционными походами. В первую очередь 
следует отметить рейс парохода «Лейтеиент 
Шмидт». 3 июля он вышел из Владивосто¬ 
ка, чтобы обеспечить строительство поляр¬ 
ных и радиостанций на мысе Северном и на 
островах Медвежьих. Это задание он выпол¬ 
нил с громадным трудом и на обратном пу¬ 
ти замерз в районе острова Колючива. Од¬ 
нако емѵ удалось воспользоваться изменив¬ 
шимися метеорологическими условиями и 
пробиться сквозь льды до Берингова про¬ 
лива. 

Ледокольный пароход «Таймыр», сменив 
зимовщиков в бухте Тихой на Зеяле Франца- 
Иосифа. тронулся из бухты только 11 ок¬ 
тября. Таким образом впервые на Земле 
Франца-Иосифа почти р середине октября 
находилось судно такого типа, как «Тай¬ 
мыр». 

Работа иарской экспедиции уже освеща¬ 
лась в печати. Она должна была вывезти 
37 тыс. стандартов лесоматериалов 30 па¬ 
роходами (27 из них — иностранные). За¬ 
дание выполнено. 


люекпна» понесло на север п северо-восток, 
к берегам Америки. Затем дрейф перешел на 
норд. 21 ноября направление дрейфа изме¬ 
нилось: судно погнало на запад, затем 
опять на север. По данным на 21 декабря 
координаты «Челюскина» сейчас — 68°42' 
северной широты п 172° западной долготы. 
(С т. Шмидтом мы имеем постоянную, еже¬ 
дневную у верейную радиосвязь). 

Блестяще закончили полярный год воз¬ 
душные экспедиций ГУСМП. Наиболее слож¬ 
ной оказалась работа самолета «СССР Н-2» 
(командир т. Алексеев). Выполнив свои за¬ 
дания по Енисею, он с 25 пюля начал раз¬ 
ведки в Карском море. Именно благодаря са¬ 
молету «Н-2» были найдены наиболее удоб¬ 
ные проходы для судов вдоль западных бе¬ 
регов Таймыра. Экипаж самолета показал 
образец мужества и находчивости, находясь 
около 10 дней в открытом море, вдали от 
баз. 

В очень трудных условиях протекала дея¬ 
тельность самолета «СССР Н-4» (командир 
т. Чернявский) по фотос’емке Чукотского 
полуострова для экспедиции проф. Обруче¬ 
ва. Затем Чернявский совершил 5 полетов 
наі остров Врангеля, где сменил зимовщи¬ 
ков и вывез пушнину. Кроме того он вы¬ 
вез 73 пассажиров зимующих судов ко- 
лымекяй экспедиции на, мыс Северный п 
19 доставал с мька Северного в Уэллен. 

Замечательный перелет самолета «СССР 
Н-8» (командир тов. Леваневский), несом 
ненно, является одним из самых интерес¬ 
ных в истории авиации. Тов. Леваневский 
па морском самолете прошел по сухопутно¬ 
му маршруту Севастополь — Свердловск — 
Красноярск — Иркутск — Хабаровск. В 
исключительно тяжелых метеорологических 
условиях самолет совершил полет для спа¬ 
сения американского летчика Маттерпа в 
доставил его в Аляску через Хабаровск — 
Охотск — Нагаепо — Пенжино — Марко¬ 
во -—Анадырь — Ном. Вернувшись с Аля¬ 
ски. самолет вел разведки для судов колым¬ 
ской экспедиции. 

Всего в закончившуюся навигацию са¬ 
молеты ГУ СМ II налетали около 250 тыс. км. 
Облетано все побережье Северного ледови¬ 
того океана от Варенцова моря до Беринго¬ 
ва пролива. На Земле Фра ина -Иосифа, яа 
мысе Северном и на мысе Челюскин уста¬ 
новлены аввобазы круглоголового действия. 

СЕМЕН ИОФФЕ. 


МЫ НИ НА МИНУТУ НЕ ПРЕКРАЩАЛИ 

НАУЧНОЙ РАБОТЫ. 


Ваши наѵчные материалы делятся на 
две части. Первая охватывает весь Север¬ 
ный морской путь — от Мурманска до Бе¬ 
рингова пролива. Этот путь, как известно, 
в новейшее время пройден судами, воору¬ 
женными современными наѵчньгми инстру¬ 
ментами. только один раз — нами же на 
«Сибирякове» в 1932 году. Поэтому ма¬ 
териалы «Челюскина» имеют очень боль¬ 
шую научную и практическую ценность. 
Но еще интереснее вторая часть, относя¬ 
щаяся к периоду дрейфа «Челюскииа» во 
льдах Чукотского моря. 

Чукотское море — наименее исследован¬ 
ная часть советской Арктики. Мы давно 
уже задумывали экспедицию на небольшом 
деревянном сѵдне типа знаменитого «Фраи» 
Нансена, которое мы собирались послать в 
центр Чукотского моря заведомо на зимов¬ 
ку, в дрейф. Нам было очень важно полу¬ 
чить данные о распределении течений 
льдов, их движения и связи этих явлений 
с метеорологическими данными, с физикой 
и химией моря Этот маленький корабль, 
мы надеялись, мог бы перезимовать, так 
как льды, благодаря его легкости и осо¬ 
бой форме, вероятно не сжимали бы его, а 
выпирали. 

Дрейф «Челюскина» и нашего лагеря 
выполнил эту же задачу в гораздо боль¬ 
шей степени, так как мы имели не малень¬ 
кое сѵдио с ограниченным числом ѵчепых, 
а самую большую из когда-либо бывших 
арктических экспедиций по разнообразию 
научных сил и научного оборудования 
После обработки материалов у Челюскина» 
можно бѵіет сказать, что Чукотснов море в 
первом приближении мы знаем. 

Наши метеорологи 0. и Н. Комовы 
и аэролог Н. Н« Шлакований вели все 


□ □ □ 

Статья тов. ШМИДТА. 

наблюдения над метеорологическими яв¬ 
лениями п углубленные исследования 
атмосферы радиозондом. А штурманы, в 
особенности М. Г. Марков, включившиеся 
в научнѵю работу, измеряли направление 
и скорость ледяного дрейфа. Сопоставле¬ 
ние всех этих величин позволит, после 
обработки, резрешить интереснейший тео¬ 
ретический вопрос о том, в какой мере 
течение в Ледовитом океане обусловлено 
направлением ветра и в какой степени име¬ 
ют значение другие причины и какие имен¬ 
но. Окончательные результаты мы получим 
после тщательной обработки а подсчетов 
собранных материалов в Арктическом ин¬ 
ституте в Ленинграде. 

Я не ѵверен, попала ли в прессу та на¬ 
ша телеграмма, в которой мы сообщали, что 
аэролог Н. Н. Шпаковский во время дрей¬ 
фа «Челюскина» установил рекордный по 
тому времени под’ем радиозонда на высоту 
более 20 км. Радиозонд, изобретенный из¬ 
вестным советским профессором Молчано¬ 
вым, является, как мы убедились, в Аркти¬ 
ке одним из могущественнейших орудий 
исследования атмосферы. В радиорубке «Че¬ 
люскина» мы отчетливо слышали сигналы, 
автоматически посылавшиеся радиозондом 
п отмечавшие высоту, давление, температу¬ 
ру различных слоев атмосферы, куда увле¬ 
кался аппарат, подвешенный на 13 шарах, 
наполненных водородом. 

Другая группа наших ученых по главе 
с гидробиологом П. П. Ширшовым и зооло¬ 
гом В. С. Стахановым изучала животный 
и растительный мир моря и льдов. 

Оригинальными были наблюдения над 


действием льда на корпус корабля, которые 
производились в этом году впервые. Фи¬ 
зик И. Г. Факидов и инженер-конструктор 
П. Г. Расс при помощи точных инструмен¬ 
тов определяли деформацию различных ча¬ 
стей корпѵса во время движения, во время 
ѵдара об лед и во время ледяных сжатий. 
Эти материалы послу жат серьезным фунда¬ 
ментом для теоретически более точного и 
практически более совершенного проектиро¬ 
вания ледоколов, широко развернутое строи¬ 
тельство которых является нашей ближай¬ 
шей задачей. 

Новую полярную науку начал физии Фа¬ 
кидов, наблюдая вместе с капитаном Воро¬ 
ниным мельчайшие, недоступные глазу вол¬ 
ны. пробегающие по льду. Повидвиому, 
здесь нащупывается новый метод, при по¬ 
мощи которого можно будет заранее уэна- 
ваіь о приближении сжатия льдов. Целыми 
днями они просиживали в палатке, которую 
Факидов поставил на лыу вблизи «Че¬ 
люскина», над сконструированным Фа- 
кидовым остроумным прибором, отмечавшим 
мельчайшее колебание лыа. 

В нашей работе наѵка и практика не¬ 
посредственно смыкаются, и несомненно, что 
подробные записи судового журнала, кото¬ 
рые вел капитан со своими помопшиками- 
гатѵрмапами, также являются серьезным 
вкладом в полярную наѵку. 

Рейс «Челюскина» в целом чрез¬ 
вычайно расширяет паши знания и прак¬ 
тический опыт в освоении Севера. В кампа¬ 
нию этого года мы вступаем значительно 
лучше вооруженными, чтобы одолеть пос¬ 
ледние препятствия, отделяющие нас от от¬ 
крытия Северного морского пути для прак¬ 
тического плавания. 


ИСЧЕЗАЮТ 
БЕЛЫЕ ПЯТНА. 

ОПРЕДЕЛЕНО ПОЛОЖЕНИЕ 
ОСТРОВА УЕДИНЕНИЯ. 


ЛЕНИНГРАД, 17 января. (Роста). Все¬ 
союзный арктический институт получил о? 
руководителей экспедицией на ледоколе 
«Челюскин» радио о проделанных ноч¬ 
ных работах. По гидрологии и гидрографии 
экспедиция добилась ценных результатов: 
взяты 429 пробы поверхностной воды, оп¬ 
ределены ее температура, соленость и ще¬ 
лочность. В море Лаптевых выполнен гид¬ 
рологический разрез от пролива Вилькип 
ского до устья Лены. В Карском в Восточ¬ 
носибирском морях произведено несколько 
серий наблюдений над приливо-отливнмме 
течениями. На всем пути нанесен на кар 
ту ледяной покров. 

Скорость дрейфа «Челюскина» ежечао 
но измеряется выпусканием лота. Опреде 
лено положение острова Уединения. И селе 
дованы «белые пятна»' в Карском море на 
параллели 79 градусов 46 мин. и мери¬ 
диане 84 град, и в море Лаптевых к юг> 
от пролива Ганникова. Уточнено положе¬ 
ние ряда островов. 



ХМЫЗНИКОВ (гидрограф). 


РАСШИФРОВЫВАЕТСЯ ПОВЕДЕНИЕ ЛЬДОВ 


БОРТ «ЧЕЛЮСАИНА», 3 февраля. (Ра¬ 
дио задержано доставкой). Экспедиция на 
«Челюскине» велел непрерывно наблюде¬ 
ния за изменением льдов. Ветер то гонит 
их огромными торосами, то раздвигает, 
образуя разводья, которые быстро замер¬ 
зают, покрываясь молодым льдом. 

Эта изменчивость льдов продолжается всю 
зиму, создавая иногда угрозу сжатия ко¬ 


рабля, но, с другой стороны, дает уверен¬ 
ность в сравнительно раннем разгоне льдов 
весной и выходе «Челюскина». Район, в 
котором мы находимся, очень благоприятен 
для такого раннего выхода. 

Лед интенсивно изучается с механиче¬ 
ской. физической и химической стороп 
Особым прибором измеряются незаметные 
для глаз волны, проходящие по льду при 
ветре, наподобие морских волн. 


НРАСНСЕЗНАМЯ 
НАД АРКТИКОЙ 

ФРАНЦУЗСКАЯ ПЕЧАТЬ 
О СОВЕТСКИХ ПОЛЯРНИКАХ. 


ПАРИЖ. (ТАСС). Под заголовками: 

«Советский Союз завоевывает поляр¬ 
ные районы», «Красное знамя в Арктике*, 
«Звр» напоминает о созданном Совет¬ 
ским Союзом Арктическом институте, об 
арктической комиссии Совнаркома под прец- 
седательством Каменева, о флотилии ледо¬ 
колов, о походах «Нрасина» и «Сибиряно- 
ва», прошедшего впервые из Белого моол 
в Тихий океан в одну навигацию. 

«Невозможно перечислитъ здесь, — пи¬ 
шет газета,—результаты, достигнутые мяо 
гочисленными советскими полярными экс¬ 
педициями. Достаточно указать на то, что 
великий Северный морской путъ, который 
являлся до сих пор недоступным, постепен¬ 
но открывается для навигации». 

Газета указывает на ежегодные рейсы 
целых флотилий Советского Союза, пересе¬ 
кающих Карское море и достигающих 
устьев Оби и Еппсея, и напоминает о. по¬ 
лярном порте Игарке, «не существовавшем 
еше пять лет назад и имеющем сейчас 20 
тыс. жителей», о десятках оборудованных 
в Арктике метеорологических станций и 
радиостанций, об авиобазах и т. і. 

Практическое значение этих достижений, 
помимо прочего, заключается, по мнению 
газеты, в том, что во вновь осваиваемых 
районах могут оказаться значительные бо¬ 
гатства. Сообщая об открытии целого ряда 
новых островов, проливов в т. д. (острое 
Большевик, остров Комсомола, бухта Ста¬ 
лина), газета говорит: «Советские ученые 
большевизируют географию». 


I ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА > 7 ] 



БЕЛОПОЛЬСКИЙ (зоолог). 

ДВА ПРАКТИЧЕСКИХ 
ВЫВОДА. 


(Из статьи О. Ю. Шмидта, переданной 
по радио из лагеря). 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ. ЛАГЕРЬ ШМИДТА. 
(Передано по радио). Репс «Челюскина», 
кроме сбора разностороннего ніѵчного ма¬ 
териала, должен был послужить проверкой 
того, возможен ли проход Северным мор¬ 
ским путем для грѵзовьгх пароходов — не 
ледоколов, но. конечно, специально при¬ 
способленных. Предполагалось, что в слу¬ 
чае тяжелых льдов впереди «Челюскина» 
пойдет ледокол «Красин» Льды окал л л и ь 
тяжелыми в обоих половинах пути в за¬ 
падной и восточной Пічако * Красиным» 
мы воспользоваться не могли, так как ян 
сам частично пострадал р Карском море л 
должен был целиком отдаться проводке су¬ 
дов на Лену. 

«Челюскин» пошел один и без посто¬ 
ронней помощи дошел до Ёерпнгова проли¬ 
ва и даже вошел в него, то есть прошел 
весь Северный морской путь. В Беринго¬ 
вом проливе он оказался зажатым во льдах, 
которые затем отнесли его далеко на Се¬ 
вер и после длительного зигзагообразного 
дрейфа 13 февраля довершили свое дело, 
раздавив пароход. 

Первый рейс «Челюскина» и особенно 
его дрейф дали колоссальный материал, 
расширяющий наш опыт ледового плава¬ 
ния. Из этого опыта можно сделать іва 
совершенно несомненных вывода: 

Во-первых, переход Северным морским 
путем для хороших грузовых судов возмо¬ 
жен: навигация здесь может а должна раз¬ 
вить сі. 

Во-вторых, на трудных участках, каковы 
район Северной Земли и Чукотское море, 
надо иметь дежурные мощные ледоколы. 
Только ледокол без трѵда выколол бы «Че¬ 
люскина» или любой другой пароход в ок¬ 
тябре или ноябре из льдов Берингова про¬ 
лива и Чукотского МОРЯ. 

Зимовка пароходов обходится дорого, за¬ 
держивает столь нужный ХОЗЯЙСТВУ флот 
и может привести к катастрофам. Наличие 
ледокола, но обязательно достаточно мощно¬ 
го, сделает зимовки пароходов явлением 
исторического прошлого. Несомненно, такой 
дежурный ледокол ѵ нас будет, но пионер¬ 
ские рейсы «Челюскина» я в прошлом году 
«Сибпрякова» должны были обойтись еще 
без него. 


Следует указать, что два иностранных 
судна потерпели аварию на чистой воде. 
«Пенденвис» был снят с мели и отправлен 
для ремонта в Мурманск: пароход «Бинни- 
ка» пришлось оставить. Лидером карской 
экспедиции шел ледокол «Ленин». 

В текущем году впервые в истории лен¬ 
ская экспедиция привезла грузы морским 
путем из Архангельска на Ленѵ. Кроме этих 
грузовых пароходов на Ленѵ были достав¬ 
лены морем теплоход «Первая пятилетка» и 
лихтер Л? 7 Рейс был проведен вполне ус¬ 
пешно. На обратном же пути морские па¬ 
роходы «Сталин», «Правда» и «Володар¬ 
ский »_зазимовали ѵ берегов восточной ча¬ 
сти таймырского пгілѵострова. Пароход 
«Партизан Щетин кин» перебросить на Ленѵ 
не удалось 

Из работ 1933 года в Арктике можио сде¬ 
лать очень важный вывод: наши суда с по¬ 
мощью ледоколов и при содействии морской 
авиации, несмотря на тяжелые условия, ус¬ 
пешно преодолели большую половину Север¬ 
ною морского пути. Успешное освоение все¬ 
го Северного морского пѵти требѵет надеж¬ 
ности прохода от района Чаѵ некой губы де 
мыса Дежнева. Для этого нужно иостроить 
новый линейный ледокол. 

В связи с этим необходимо остановиться 
на рейсе «Челюскина». «Челюскин» не яв¬ 
ляется ледоколом (как его многие представ¬ 
ляют). Это — транспортное судно, со спе¬ 
циальным ледовым креплением, водоизме¬ 
щением около 4.500 тонн и машиной в 
2450 инз сил. 

Экспедиция тов Шмидта на пароходе 
«Челюскин» благополучно преодолела такие 
преграды, как Барское море («ледяной ме¬ 
шок»). обогнѵла при помощи «Красина» и 
авиаразведки Таймырский полуостров и 
легко прошла море Лаптевых и запалнѵю 
часть Восточносибирского моря. Ледовые 
затруднения начались ѵ Чаѵнской гѵбы 
Дойдя до о Колючина, «Челюскин» остано¬ 
вился. встретив тяжелый лед. Используя 
малейшие возможной и. дрейфуя со льдами 
и двигаясь самостоятельно, пароход после 
пятнадпатидневной стоянки у Колючипа 
стал пробираться на восток. 3 и 4 ноября 
«Челюскин» вместе с ледяным полем до¬ 
шел до Берингова пролива ѵ о. Диомида 

Злесь-то и была крайне нѵжна помощь 
линейпого ледокола, который без особого 
трѵда освободил бы «Челюскина» от ледо- 
і.ых оков и вывел бы его на чистую воду. 
Но такого ледокола на Востоке нет, и «Че- 


Какой 

□ С □ 

ИНЖЕНЕР 

ИБРАГИМ ФАКИДОВ. 

□ □ □ 

4 ноября «Челюскин» силою морских 
течений был выброшен из пролива Берин¬ 
га. Скорость, с которой дрейфовало ледяное 
поле с вмороженным в него «Челюски¬ 
ным». доходила до 40 метров в минуту. 
Скорость эта достаточно большая, если 
учесть еше. что мы дрейфовали против ве¬ 
тра с севера. 

Течение грозило унести «Челюскина» да 
леко на северо-запад, где его вдали от бе¬ 
регов могла постигнуть ѵ часть «Жанне¬ 
ты». Челюскинцы были этим сильно о за У а 
чены Тем не менее челюскинцы не хотели 
оставить свою любимую «коппбкѵ» Когда 
к «Челюскпнѵ» пытался добраться «Литке» 
с целью разгрузить его, многие товарищи 
обращались к ИІмпдтѵ с просьбой оста вин 
их на сѵдне Затем позѵли ветры норд- 
остовых рѵмбов. и «Челюскин» был выбит 
из русла течения, снесен на запад и пол 
участником головокружительного пляса ле¬ 
дяных полей, описывая причудливую пеі- 
лиетѵю траэкторию Этими петлями управ¬ 
ляли. главным образом, ветры Стало ясно, 
что «Челюскин» вынѵжлен провегтп зиму 
во льдах Чукотского моря. 

В первые дни ледяное поле, в которое 
попал «Челюскин», имело сравнительно 
гладкую холмистую поверхность. С течени¬ 
ем времени картина изменилась. На фоне 
ало-бирюзового заката (таких закатов я 
нигде в других местах не видел! пояі.ія 
лись все новые и новые фантастически 
красивые силуэты: то вырастали ледяные 
стотонные громады-торосы. Их рождала 
взаимная передвижка отдельных частей 
ледяного поля под действием сил ветров, те¬ 
чений, сжатий. Иногда сжатие льдов проис¬ 
ходило и в районе расположения «Челюски¬ 
на». Тогда мирная работа и жизнь обитателей 
корабля нарушались до наступления новых 
штилей. Сильные ветры с севера ь течепне 
нескольких суток прижимали ледяные позя 
Чукотского моря к берегам Чукотка. Несмо- 


пароход нужен в Арктике? 



тря на свои» большую упругость, лед не 
мог без конца сжиматься, но прекратить 
свое движение сразу ледяные поля в силу 
своей огромной инерции тоже не могли. 
Тогда одни поля наезжали на другие, ло 
мая на своем пути 7-метровый лед. взды¬ 
мая гряды торосов, похожих на горные 
хребты. Такой хребет, точно вал огромной 
волны, двигалгя. располагаясь своим фрон¬ 
том перпендикулярно направления» ветра. 

На «Челюскине» было решено исследо¬ 
вать работу отдельных деталей корпуса при 
передвижении судна во льдах. Такого рода 
работа ставилась впервые. Занялись ею 
автор этих строк и студент-практик Ле¬ 
нинградского кораблестроительного инсти¬ 
тута А. П. Апонин. Произведенные наблюде¬ 
ния чрезвычайно важны для- выработки 
крепкого и рационального корпуса судов, 
работающих во льдах. 

На деталях корпуса, деформация которых 
нас интересовала, были установлены точ¬ 
ные приборы. За деформацией некоторых 
деталей можно было наблюдать, сидя ѵ се¬ 
бя в каюте, с помощью электро-звѵ нового 
метода проф. Давидениова. 


Собранный материал относится к различ¬ 
ным участкам пути «Челюскина» и 
позволяет сделать вывод о типах и 
характере приборов для испытания 
ледовых пароходов. Проделанная нами ра¬ 
бота — лишь начало будущей большой ис¬ 
следовательской работы на сѵда.х Главно¬ 
го управления Северного морского пѵти 
(ГУСМГІ). Технику изучения деформации 
корпуса судов необходимо довести до та¬ 
кого состояния, чтобы лаже капитан мог 
при желании нащупать прочность тех или 
иных деталей корпуса при продвижении 
судна сквозь льды. Это даст возможность 
водителю судна регулировать интенсив¬ 
ность ѵдаров и понизит аварийность. 

«ЧЕЛЮСКИН» — В ЛЕДОВЫХ 
ТИСКАХ. 

Выйдя из пролива «Маточный Шар», у 
восточных берегов Новой Земли, в Карском 
море, «Челюскин» 1 августа 1933 г. во¬ 
шел во льды. 15 августа произошла ава¬ 
рия: сломался усиленный шпангоут с ле¬ 
вого борта над второй палубой в области 
первого трюма. Авария пыла замечена при 
наблюдениях за показаниями прибора, уста¬ 
новленного в другой части судна. Если бы 
корабль продолжал итти с той же скоро¬ 
стью, не замечая поломки, авария кончи¬ 
лась бы разрывом обшивки и еще большими 
неприятностями. 

Как только мы обнаружили аварию, гру¬ 
зы были переложены в другое место. По¬ 
вреждения захватили кроме усиленного 
шпангоута еще ряд шпангоутов и. главное, 
продольное крепление—стрингер. Поставили 
деревянные крепления. Судно продолжало 
свой путь. 

Изучение деформаций производилось и во 
время сжатия корабля льдами. Одно такое 
сжатие наблюдалось 25 ноября в Чукотском 
море. Начиная с 22 ноября, все время дули 
северо-восточные ураганные ветры, уносив 
тис ледяные поля яа юго-запад. Сковость 
движения льда (дрейф) все уменьшалась, и, 
наконец, 24 ноября дрейф прекратился. Ве¬ 
тер прижимал ледяные массы к берегом. 
Слабые места ледяного покрова при этом 
ломались, свободная вода забивалась льдом. 


Льдина, в одних местах казавшаяся не¬ 
сокрушимой, в других—была в трещинах. 
Одна льдина наезжала на лругѵю. В такие 
дни моя работа кипела. Я все время наблю¬ 
дал за состоянием корпуса. Дрейфа все не 
было, а ветер дул. Чувствовалось, что ле¬ 
дяные массы напрягаются, и лед должен 
рушиться и сжиматься. Действительно, в 
21 час 25 ноября у бортов начали взды¬ 
маться громадные торосы. «Челюскин» 
был зажат как в тисках. Точно огромным 
напильником ведут по стальному корпу¬ 
су.—так воспринимались гулкпе звуки и 
скрипы в глубинных трюмах у приборов. 
Корпус стонет и воет, точно он не метал¬ 
лический, а живой. Кое-где срезываются, 
гнутся заклепки. Еще немного,—и начнут- 
ся поломки. Стрелка прибора нехотя воз¬ 
вращается, но не на старое место.—значит 
сжатие прекратилось. Но корпѵс остался в 
сжатом состоянии. 

Поднимаюсь на палубу, докладываю о 
наблюдениях начальнику и капитану. На 
палубе оживленнее, чем в обычные, спокой¬ 
ные дни. Задают вопрос: «Ну, как повре¬ 
ждения есть»? Кто-то у шлюпки на ботде- 
ке спрашивает соседа: «А земля далеко от 
нас»? Сосед — плотник Баранов — спокой¬ 
ным тоном отвечает: «Как же, совсем бли¬ 
зко—всего лишь 50 метров»,—намекая на 
то. что глубина моря — 50 метров. 

26-го, в 8 часов утра, опять начинается 
сжатие. Ветер сердито завывает в снастях, 
неся с собой снежную крупу. В целях стра¬ 
ховки за кормой построили палатки и вы¬ 
кинули продовольствие и уголь. Ночь с 
26-го на 27-е прошла спокойно. 

ЛЕД «ПУЛЬСИРУЕТ». 

В один морозный, безветренный день, 
производя магнитные измерения вдали от 
судна, я заметил чрезвычайно интересное 
явление. Пузырьки в уровнях магнитного 
прибора ходили взад и вперед. Затем осо¬ 
быми опытами мне удалось выяснить, что 
все это происходило потому, что лед, на ко¬ 
тором был установлен прибор, совершает ко¬ 
лебательные движения. Впечатление такое, 
будто сквозь лед пробегают волны наподо¬ 


бие волн во время землятресенпй. С по¬ 
мощью самодельного маятника и двух 
чуствительных уровней от точного астро¬ 
номического инструмента («Голь нз вы¬ 
думки хитра 1 ») эти колебательные явления 
были изучены. Таким образом, мы устано¬ 
вили связь между ними и другими гидро¬ 
метеорологическими явлениями. 

Для исследований я выбрал недалеко от 
«Челюскина» огромную, крепкую льдину и 
разбил на ней палатку, в которой устано¬ 
вил мой небогатый набор приборов. Специ¬ 
альной аппаратуры для изучения колебаний 
не было, так как тема зародилась уже в 
дрейфе. Порою я целыми днями наблюдал за 
пульсом льда. Числа 12 февраля лед осо¬ 
бенно сильно вибрировал, напоминая собой 
телефонную Мембрану, хотя толщина его 
достигла 7 метров. Стало ясно, что если 
сильные колебания продолжатся, лед станет 
рушиться. Этого мы ожидали, но указать 
часа не могли,—опыта не было, работа ве¬ 
лась впервые Проф. Шмидт чрезвычайно 
интересовался вопросом колебания лыа и 
придавал вашей работе большое значение. 
Это ведь новый способ изучения динамики 
моря, покрытого льдом. Капитан Воронин 
использовал данные наших опытов на 
практике. 

Ветер не стихал. Лед ночью интенсивно 
колебался. Я с часу на час ожидал раз¬ 
рыва ледяных громад в результате сжатия. 
До половины первого 13 февраля я вел 
наблюдения. ^ Размах колебаний стал все 
рагти. Слытѵ голос капитана Воронина: 
«Можно войти?»—«Да, пожалуйста». «Ну 
как лед себя ведет?» Я отвечаю, что пульс 
бьется все сильнее и сильнее. Он ложится 
в своем огромном тулупе на ледяной 
пол палатки и, не отрывая взгляда, мину¬ 
ты 3 следит за пузырьком в уровне. В это 
время геодезист Васильев, помогающий мне 
вести наблюдения, следит за секундомером, 
записывает цифры, диктуемые мной. Циф¬ 
ры все увеличиваются, лед ведет себя не¬ 
истово. Колебания несомненно предвещают 
что-то большое. Капитан говорит: «Мне на¬ 
до итти на судно, эти колебания Не па 
шутку размахались». 

И он уходит. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСііеяИЦИИ «Ч слил луп пул» 


| ЛЮДИ « ЧЕЛЮСКИНА^! 



И. А . КОПУСОВ, пол г. начальника 


экспедиции . 

ЛЕДЯНОЕ ОБ’ЯТИЕ. 


Н. МАТУСЕВИЧ, 

главный механик « Челюскина ». 

Штормовые вордовые ветры силою до 
7—8 баллов, дувшие 11, 12 а 13 фев¬ 
раля, сделали свое дело: огромный ледяной 
вал, не знающий преград, аодмивая ооз 
гебя встречающиеся на пути ледяные аоля 
и торосы, медленно надвигался на гѵдпо 

Было около 13 часов. Только что пообе¬ 
дали. Послышался легкий скрип. 

Корпус суіпа вздрогнѵл Четвертый ме- 
хавик Колесниченко проверил авральные 
звонки Экспедиция в экипаж сѵлна зна¬ 
ла значение авральных звонков. Одним на¬ 
жимом кнопки с капитанского мостика все 
жалые помещения, машинные а котельные 
отделения наполнялись трезвоном, сигна¬ 
лизирующим о грозящей опасности. Оо 
этим звонкам каждый член экспедипии и 
экипажа знал свое место, где ов должев 
находиться и что делать. Во пока, в дан¬ 
ный момент, все было тихо и спокойно: од¬ 
ни отдыхали в каютах, другие гуляли по 
палубе, а некоторые даже сиѵстились на 
лед. ааблюдая за ежеминутно нарастающим 
ледяным валом, медленно продвигающимся 
к судну. % 

Прошло минут 20. По неослабному про¬ 
движению вала было видно, что аоівижка 
лыз происходит в непосредственной близо¬ 
сти к сушу, а следовательно и сжатие не- 
мивѵемо Тогда мной было отдано распоря 
жение всем механикам и апикреплевным 
ранее к ним в помощь машинистам занятъ 
свои места, которые были им отведены в 
аварийном плане. Одновременно были от¬ 
даны приказания о поднятии давления пара 
в котле и о приготовлении к пускѵ аароіи* 
намо и спасательной помпы Все должны 
быть на-стороже, все меры должны быть 
приняты в борьбе со стихией Наверху, нз 
бождеке, помешается аварийный дизель- 
динамо Здесь работает брпгада механика 
Колесниченко на сбойке двигателя, кото¬ 
рый только что подвергся очередной чистке 
в просмотру. 

Ледяная лавпеа уже близко. ▼ носа суд¬ 
на уже появилась роковая тпешина и все. 
без авральных звонков, почѵвсгвовали 
опасность. Все на своих местах. Часть ма 
шинной команды отправлена в распоряже¬ 
ние палубной администрации. 

Пои прорыве пародинамо, от напора льда 
на левый боот в пайове бѵякепа и коче¬ 
гарки появилась вода, которая быстро ста¬ 
ла подниматься к площадкам, т. е. к полу 
котельного отделения. 

Давление пара в котле было уже подня¬ 
то с 5 до 7 атмосфер. Повернуть и дать 
первоначальные обороты па родина мо было 
очень трудно. Очевидно, от сжатия корпу¬ 
са судна фундамент покоробился Силой па¬ 
ра все же заставили машину работать. В 
электрической сети появилось напряжение. 
Включили свет. Темное машинное от¬ 
деление, до сих пор освещенное толь¬ 
ко немногими керосиновыми фонаря¬ 
ми, залилось светом но не надолго. Раз¬ 
дался оглушительный треск от разрушаю¬ 
щегося левого борта. Натиском льда, про¬ 
давившего борт, был сдвинут рабочий па¬ 
ровой котел, была порваны трубы паропро¬ 
водов. Вырвавшийся на волю пар с ши¬ 
пением и свистом заполнил помещение Ды¬ 
шать стало трудно. Механизмы, стоящие на 
левом борту,—фильтры, вспомогательный 
холодильник, помпы, опреснитель—частью 
попадали, частью сдвинулись с места. 

Еще один натиск льда— фѵнламент пе¬ 
рекосился, машина остановилась, и свет 
иогас. 

Темно Пар с шумом выходит из котла 
Волы в кочегарке было ѵже 0.5 метра— 
выше площадок. Выпустить пап в атмосфе¬ 
ру посредством приводов, управление ко¬ 
торых выходило на шлюпочную палѵбѵ. 
было нельзя- сдвинувшийся котел попвал 
провола и соединяющие блоки По опас¬ 
ность взрыва котла была маловероятной, 
так как пар все воем я вытравливался из 
прорванных грѵб в ланление быстро па¬ 
дало 

Не увенчалась успехом и попытка пѵ 
гтить спасательнѵю почпѵ Уровень волы 
в механическом я котельном помещениях 
пал быстро повышаться, я около 14 ча 
сов вола достигла пплнпіповой главной 
машины Р этого момента наблюдение вал 
машиной я котлами Амло прекращено, я 
осробщившпеся товарищи включплнсь р 
общий чвпал на палѵбе 

Минут за 10 то гибели сѵтна была пу¬ 
шена аварийная іизель-линамо. которая ды¬ 
мила еше из грубы своими выхлопными 
газами, работая полным ходом в скрываю¬ 
щемся во льдах «Челюскине». 


Статьи п. В. ЗАДОРОВА М ФИЛИП 
ЛОВА и Н. МАТУСЕВИЧА доставлены на 
ссмолете из Петропавловска-на-Камчатие 
специальным корреспондентом «Правды» 
I. Б. ИЗАКОВЫМ. 


ПОСЛЕДНЯЯ ВАХТА. 


аварийный 


ЗАПАС СЛОЖЕН 


НА П 


Агония корабля. 


Лихорадочные минуты. 


Стоял конец нояб¬ 
ря. «Челюскин» нахо¬ 
дился в тяжелых дрей¬ 
фующих льдах. Предстоя¬ 
ла неизбежная зимовка. 

В один из этих дней 
я пришел к начальнику экспедиции: 

— Отто Юльевич, что надо предпри¬ 
нять? 

— Пора готовить аварийный запас 
Надо все необходимое собрать, как в свое 
время иы сделали это на «Сибврякове», 
в одно место.—сказал Отто Юльевич,—по 
сообщите об этом ограниченному числу 
товарищей, чтобы не создавать на судне 
тревожного настроения. 

Прошло несколько дней. «Челюскина» 
сжимали льды. Судно вздрагивало, борта 
скрипели, металл пронзительно визжал. То¬ 
варищ Шмидт распорядился форсировать 
подготовку аварийного запаса и привлечь 
всех участников экспедипии к переноске 
его нз трюмов на палѵбѵ. 

Дул сильный северный ветер Пурга. 
Бригады на сѵдне работали посменно. Бы¬ 
ли такие товарищи, которые не уходили по 
10 часов, но некоторые не оценивали всей 
серьезности положения сѵдна. Только по¬ 
том. когда мы очутились на льду, они го¬ 
ворили: «Зря мы тебя гопа ругали за ав¬ 
ральные работы...» 

К 1 декабря выгрѵзку основного аварий 
еого запаса мы закончили и часть его уне¬ 
сли на лед в организуемую там базу. Пе¬ 
рекинули тѵда бензин, керосин, уголь. По¬ 
ставили гри брезентовых палатки. 

Но 2 декабря вдоль борта по льду про* 
шла большая трещина, появились разводья, 
и решено было двигаться дальше. Аварий¬ 
ный запас взяли обратно на борт, но рас¬ 
положили его в таком порядке, чтобы при 
нужде можно было снова выгрузить па лея. 

13 февраля мы. как обычно, отобедали 
в кают-компании. Почти все ушли отды¬ 
хать. Четверо остались в кают-компании, 
сосредоточились на игре в домино. Я зашел 
в каютѵ, захватил кожанку и спустился с 
борта на лед, чтобы посмотреть, что проис¬ 
ходит вокруг. 

Дул гаестибалльный нордостовый ветер. 
32 градуса мороза. На расстоянии пример¬ 
но ста метров от судна двигался огромный 
ледяеой вал. Высота нагроможденных льдин 
достигала 10 метров. Небольшой группой, 
потрясенные, мы следили за этим ледяным 
вулканом. Я вернулся на судно. ІПмидт и 
Воронин с бака наблюдали за сжатием. 

— Положение опасное,—сказал ІПмидт^- 
пожалуй, надо выгружать запасы на лед. 

Могилевпч, Канцель н Гуревич уже бы¬ 
ли на своих местах. Через несколько минут 
Шмидт сказал: 

— Приступайте к выгрузке. 

Уже и внутри судна было слышно, как 
надвигается страшный вал. Люди обегали 
каюты. 

— Одеться теплее! Все наверх! 

Раздался необычайно сильный удар. Все 
задрожало, второй толчок—еще более со¬ 
крушительный. Разорвался левый бок от 
первого трюма до машинного отделения. Из 
коридора, где находились помещения эки¬ 
пажа, штурман Павлов пытался войти в 
каюту, но дверь не поддавалась. Пришлось 
выламывать доски... 

У борта зияла огромная дыра. Через нее 
вышли прямо на лед. Страшно было гля¬ 
деть, как разрушается судно. Я снова про¬ 
шел на корму. Там Шмидт и Воронин. Под¬ 


бегает старший меха¬ 
ник Матусевич, докла¬ 
дывает: «Разорвана 

главная магистраль па¬ 
ропровода, сдвинуты и 
повреждены динамо и 
вспомогательные механизмы, пользоваться 
помпами для откачки воды невозможно». 

Усталые, мокрые люди на морозе, в 
пургу ни на мгновение не прекращали ра¬ 
боты. перекидывали ящики и мешки. Жен¬ 
щины и дети сошли на лел в палатку, где 
физик Факидов оборудовал свою походную 
«станцию» Она находилась в 100 метрах 
от судна. Там впоследствии и был разбит 
наш лагерь. 

Часть выгруженных нами запасов тону¬ 
ла у борта судна. Шмидт распорядился 
взять дополнительно продовольствие из 
трюмов провизионной кладовой. В кладо¬ 
вой была уже вода. Борис Могилевич сто¬ 
ял там обѵтым в валенки. Потом ов побе¬ 
жал в каюту, чтобы одеть кожаные сапоги. 

Вода прибывала, носовая часть суд¬ 
на уходила вниз, корма подымалась. Я 
и Отто Юльевич пошли в каюту капитана, 
взяли там деньги из кассы, затем пошли 
в каюту Шмидта, взяли документы, орден¬ 
скую коробку и отправили все это на лед. 

«Челюскин» тонул. Группа в 15 чело¬ 
век стаскивала самолет Бабушкина с по¬ 
крытой воюй палубы. Лед был уже на 
уровне фальшборта. 

Челюскинцы покидали свое судно. Мы 
прошли по сильно накрененному пароходу, 
осмотрели, все ли выгружено. В третьем 
трюме в кожаном пальто стоял неизменно 
спокойный Шмидт. Он задумался. Я подо¬ 
шел к нему и сказал: 

— Вот так. Отто Юльевич, кончается 
наша экспедиция. 

Шмидт очень серьезно ответил: 

— Гибель «Челюскина» неминуема, нэ 
это не должно нас пугать. Все закончится 
хорошо... 

— Все ли выгружено?—спросил оп 
быстро и громко, словно сбрасывая с себя 
задумчивость. 

— Все. 

Оставались считанные минуты. Вдруг 
Отто Юльевич вспомнил, что орденская ко¬ 
робка иѵста: орден остался на френче в 
каюте. Рискуя жизнью, он проник туда, 
схватил френч с орденом Ленина и вернул¬ 
ся на палубу. 

Последними с корабля почти одновремен¬ 
но сошли: кочегар Паршинский. вахтен¬ 
ный механик Филиппов, Воронин и Шмидт. 

Окончание рассказа Копусова 
см. на 7-й стр. 


Сменившись с ночной 
вахты, я спал богатыр¬ 
ским сном. Сильный тол¬ 
чок. беспорядочный треск 
и шум вихрем сорвали 
меня с койки. Сомнений 
нет—началось сжатие льдов. Будет ли это 
гибельным для судна или пройдет так 
же благополучно, как и предыдущие 
сжатия? Не ответив на этот вопрос, 
мысли с невероятной быстротой пере¬ 
бросились на другой участок: «Мое 
место в аварийной, динамо-дизель—я дол¬ 
жев быть там» Руки лихорадочно рабо¬ 
тали. исполняя ритѵал несложного одева¬ 
ния. Полушѵбок и шапка надеты на-ходу. 
Коридор... верхние машинные решетки... 
аварийка. Моторисі Иванов Саша возится 
у двигателя, собирая разобранные и при¬ 
готовленные было части мотора для чистки 
«А я вот с утра вожусь с чисткой мотора 
в притиркой клапанов, а тут началось 
сжатие, надо собирать...» 

Освещение аварийки, проработав 2—3 
минуты, вдруг погасло... Вбежал механик 
Толя" Колесниченко: «Надо быстро запу¬ 
стить мотор... пародинамо вышла из строя». 
Вряд ли в этот момент нужны были сло¬ 
ва. Мозг и мускулы напряжены до преде¬ 
ла: скорей, скорей собрать и запустить 
мотор, дать освещение в тоюмы. Вот ѵже 
выхлопной клапан и форсунка на месте, 
нервным движением гайки навертываются 
на шпильки Вдруг в машине резкий треск, 
грохот и свист вырывающегося откуда-то 
пара. Невольный оывок в машину... что 
там?! Мгла, все машинное отделение на¬ 
полнено паром, обжигает лицо, вечем ды¬ 
шать. Толя с летучкой (переносная лам¬ 
па) пробовал спуститься по трапу в ма¬ 
шину, но... 7 ступенек — в организм не 
выносит. Обратно в аварийку. Переборка, 
отделяющая помещение аварийной дизель- 
динамо от машинного отделения, стала го¬ 
рячей. Саша крепит гайки Где всасываю¬ 
щий клапан? Клапана не оказалось. Оче¬ 
видно, Саша в спешке забыл его в мастер¬ 
ской поеле притирка. Мастерская—в ма¬ 
шинном отделении. Не пройти. На мгновение 
мучительная мысль: «Как быть?.. Запас¬ 
ный?..» «На стенке...» Запасный клапан 
быстро очишев от краски, ставится на ме¬ 
сто. Уже поставлен распределительный ва¬ 


лик. Регулируются ку¬ 
лачки, крепятся одно¬ 
временно последние гай¬ 
ки. Анатолий делает по¬ 
следние проверку и 
осмотр, все ли в поря,ѵ 
ке, отдает распоряжение принести горячей 
воды для прогрева. Через палубу бегу в 
камбуз — мороз, ветер, пурга. 

У трапов напряженная работа. Идет вы¬ 
грузка на лед. На камбузе никого, на сто¬ 
лах в противнях заготовленные пирожки 
для выпечки. Слил из куба всю горячую 
воду — больше нет. Ведро не совсем пол¬ 
ное. Хватит. В аварийке все уже готово. 

«Заливай!» От горячей воды мотор начал 
медленно прогреваться. 

— Запускай! Сильней развернуть! — 
отрывисто бросает Анатолий. — Пригото¬ 
виться! Ррраз! 

Мотор чихнул и... остановился. После¬ 
дующие 3—4 запуска показали, что про¬ 
пускает всасывающий клапан, который за- 
невев запасным «Быстро притереть». 
«Карбооѵнз в мастерской». 

В машине подстерегающая тишина. Во¬ 
да залила уже первые оешетки и заметно 
прибывала. Пройти в мастерскую вельзя. 
Анатолий аривес карборунд аз каюты: 

— Корпус по вашему боотѵ разорван, 
я взял свои документы, иди и ты, а потом 
и Саша. 

— Есть. 

В коридоре тихо и пусто В каюте зия¬ 
ющая пастъ разорванной обшивки. Вапя 
Нестеров ишет партбилет. — «Ну, как?»— 
«Ничего!» — вырывается нелепый вопрос 
и такой же ответ. — «Где билеты?»—«На 
полке под книгами». — «Нашел?» — «Нет 
учетвых карточек». — «Они в которой-то 
из книг» — «Некогда искать». Вспомнил, 
что на мне нет теплых портянок в оѵка- 
вип Они в шкафу Висевшие гам шляпа и 
пальто вызвали ироническую ѵлыбку. Как 
до смешного ненужны сейчас эти веши 
Ну их к чорту! Айза! 

Снова заканчиваем сборку мотора. 

Уже все на месте. Залита горячая вода, 
принесенная из верхнего буфета. «Приго¬ 
товиться! Рррраз!» Мотор вздохнул... и 
ритмично вастѵчал. 

— Выводить медленно реостат. 

— Стрелка вольтметра поползла квер¬ 
ху—60, 80. 100. 150. Контрольная 

лампа увеличивает пакал. 

— Включить свет! Володя, узнай, что 
на палѵбе. 

— Есть! 

На правом борту стоит 0. Ю. Шмидт. 

К нему шшодит капитан Воронин. 

— Отто Юльевич, даю распоряжение: 
«Все на лед!» На носовой палубе вода. Ко¬ 
рабль быстро стал погружаться. Дальше 
оставаться опасно. 

— Да, да, давайте. 

Послышалась резкая команда, люди один 
за другим прыгали эа борт. ... На месте, 
где стоял «Челюскин», остались лишь глы¬ 
бы грязного льда, хаос сжатых бревен леса 
да грязный мусор, всплывший с палубы. 



□ □ □ 

И. А. КОПУСОВ 

пом. нач. экспедиции. 

□ □ □ 


□ □ □ 

В. ЗАДОРОВ. - 

машинист «Челюскина», се¬ 
кретарь партколлектива 
□ □ □ 



«ЧЕЛЮСКИН» ПЕРЕД КАТАСТРОФОЙ. 

У ГО Л Ь, УГОЛЬ 


Кадры из фильма, заснятою кинооператором Шафраном . 

И УГОЛЬ!.. 


«Челюскин» был хорошо оборудован со¬ 
временной судовой техникой. И все же 
оставалось большое поле деятельности для 
рационализаторской и изобретательской мы¬ 
сли. В трудные минуты она выручала 
судно. 

Много нам пришлось пересечь морей: 
Карское, море Лаптевых, Восточносибир¬ 
ское и Чукотское. Каждое из них встречало 
нас по-своему, но общее для всех было то, 
что их льды как бы стремились задержать 
«Челюскина». 

Мы форсировало льды. Как зверь в 
клетке, метался корабль, до последней сте¬ 
пени напрягались силы экипажа, бешено 
рвали механизмы, и мы выходили по¬ 
бедителями в борьбе с ледяной стихией. 

Но запасы угля быстро истощались. Вна¬ 
чале очистили пол метелку первый трюм, 
потом разгрузили второй и третий. В де¬ 
кабре па судне осталось всего 400 тонн 
угля, а впереди нас ожидала длительная 
зимовка и, самое главное, нам нужно было 
оставить запас угля на весенний вывод 
судна из Арктики. 

— Каждый должен знать, что наш весен¬ 
ний выход из Арктики зависит от того, как 
мы сумеем сберечь уголь, — крепко запе¬ 
чатлелись в сознании каждого слова 0. Ю. 

Шмидта. 

Уголь, уголь и угольі Все мысли, все 
пожелания брошены на это узкое место. 
Немедленно стал вопрос о соревновании 
кочегаров. Все знания, полученные в т л х- 
крѵжке, были принесены в кочегарку. Мы 
ввели строжайший учет каждого килограм¬ 
ма угля, отправляемого в топку, начали 
применять сжигание различных отходов, 
пережог провала и шлака, правильный под¬ 
вод воздуха к котлу, поддержание нужной 
температуры в кочегарке. Все это сразѵ 
дало хорошие результаты: с 1950 кг рас¬ 
ход угля нз стоянке снизился до 1750 кг 
в сутки. «И это много», — сказал суд¬ 
ком. Для дальнейшей экономии было вве¬ 
дено премирование по особой шкале. Это 
сохранило еще около 120 кг в сутки. 


□ □ □ □ □ 

Л. МАРТИСОВ, машинист «Челюскина». 

□ □ □ □ □ 


«Наша задача — добиться еше мень¬ 
шего расхода угля»,—напирает треуголь¬ 
ник судна. И на техническом совещании 
было решено закрывать паровое отопле¬ 
ние на всем судне па 8 часов в сутки: 
4 часа днем, 4 часа ночью. Расход угля 
сократился, но появилась сырость в жилых 
помещениях. Тогда стали закрывать не на 
4 часа подряд, а на 2, сохранив те же 
8 часов в сутки. Сырость печезла. 

Еще раньше, когда мы пробивались к 


Берингову проливу, многие задумывались 
над тем, как бы заменить уголь па отопле¬ 
ние еедефішитным у нас жидким топли¬ 
вом. Мне удалось сконструировать для это¬ 
го форсунку. К началу января был изго¬ 
товлен первый экземпляр форсунки, и мы 
получили возможность вместо угля сжи¬ 
гать па отоплений нефть, керосин, отходы, 
масла, жир зверя и т. д. Такими форсун¬ 
ками мы оборудовали капитанский мостпк, 
твиндек и каюту штурмана Маркова, что 
позволило снять их совсем с парового ото- 



КАЖДЫЙ МЕТР БРАЛСЯ С БОЮ.—Команда «Челюскина» окалывает лед. 


пленил. На этом мы сэкономили 220—230 
кг угля в сутки. Капитан Воронин прак¬ 
тиковал, без особого наблюдения, даже ноч¬ 
ное отопление своей каюты при помощи 
такой форсунки. 

Одновременное применение 5 форсунок, 
периодическое прекращение парового отоп¬ 
ления, тщательная изоляция парового тру¬ 
бопровода, остановка динамомашины и пе¬ 
реход на освещение от мотора и на керо¬ 
синовое,—все это снизило расход угля до 
850—900 кг в сутки. 

Так путем сочетания изобретательской 
мысли с социалистическим соревнованием 
мы победили на угольном фронте. 

Но могли ли мы на этом успокоиться? 
Конечно, нет. 

Памятен случай, когда для того, чтобы 
предотвратить угрозу срыва водоснабже¬ 
ния, нужно было изготовить новую сталь¬ 
ную зубчатку для лебедки, обслуживаю¬ 
щей поі'емник льда. Для этого требовалось 
50 часов работы и 1.000 кг угля. В но* 
рядке соревнования рядовой машинист вы¬ 
полнил эту работу вместе со сборкой ле¬ 
бедки в 16 часов, с расходом угля всего в 
250 кг. 

Вообще бережливость, экономия мате¬ 
риалов в каждом отдельном случае были 
основпым принципом всей нашей работы. 

Второй механик тов. Тайкин соорудил 
целый «утильзавод» для переработки отра¬ 
ботанного масла. Всякими путями добывая 
материал, Тайкин в 4 дня сконструировал 
новый аггрегат-кипятильяик, он же—от¬ 
стойник и фильтр. Переработанное в нем 
масло пошло на смазку вспомогательных 
механизмов, лебедок и даже для периоди¬ 
ческой смазки главной машины. 

Можно было бы привести много подоб¬ 
ных фактов изобретательского творчества 
челюскинцев. Конечно, изобретательство, 
рационализацию иы принесли на «Челю¬ 
скин» с советской земли. Здесь мы лишь 
обогатились опытом и практикой. Мы гото* 
вились к дальнейшей борьбе, не зная, ка¬ 
кие новые испытания готовит нам Арктика. 


АЛ У БЕ. 

БОЛЬШЕ НИЧЕГО 
НЕЛЬЗЯ СДЕЛАТЬ,,. 

М. ФИЛИППОВ, 

механик « Челюскина ». 

Мы возились в машинном отделении над 
приведением в чувство застывшей динамо- 
машины, когда неожиданно из кочегарки 
вбежал Марков в кричит мне на ухо (че¬ 
ловеческого голоса уже не было слышно 
из-за сильного треска): «Левый борт изу¬ 
родовало... сломалась и слетела вниз 
дымовая труба вспомогательного котла... 
вода подходит до плиты...» 

А мы все еще не можем запустить спа¬ 
сательную помпу. 

Вдрут на какую-то долю секунды маши¬ 
на озаряется ярким светом вольтовой ду¬ 
ги. Это перегорел предохранитель на рас¬ 
пределительном щите. 

Разрушительное действие льдов в это 
время достигло своего апогея. Левый боре 
машинного отделения со страшным тре¬ 
ском стал вдавливаться внутрь, разрывая 
на куски шпангоуты, стрингера и кницы. 
Треск лооаіощихся заклепок, по звуку 
очевь похожий на стрельбу аелого взвода 
станковых пулеметов, сопровождается ар¬ 
тиллерийским огнем от разрыва 8-дюй- 
мовых тглобѵльбовых шпангоутов. Слабое 
освешение ве дает возможности вплетъ с 
площадки управления всей картины раз¬ 
рушения. 

Не сговариваясь, Тойкив в я идем бли¬ 
же к левому борту. Срезанные заклепки и 
маленькие кусочки металла, как ауле, со 
свистом проносятся в воздухе. С грохотом 
падает перед нами с полутораметровой вы¬ 
соты вспомогательный холодильник, как 
будто в конвульсиях изгибаются питатель¬ 
ные помпы «Вира», рвется трубопровод, 
сминается машинно-котельная переборка, 
шевелится левый котел, находящийся под 
паром 

Знаками даем понять товарищам... чтобы 
покидали машинное отделение во избежа¬ 
ние ожогов и удушья Сами гоже отступа¬ 
ем к выходному трапу. 

С бешеным ревом вырвался пар через 
порванный паропровод (слвинѵло котел с 
места). Быстро выскочили из шести метро¬ 
вой глубины в коридор жилых помещений. 
Вемвого отдышавшись, пытаемся енпза 
пообикнуть в машину, чтобы ароелз- 
дить. как быстро прибывает вода, но боль¬ 
ше двух шагов от открытой двери сделать’ 
аельзя, так как душит пар, моментально 
заполнивший машинное отделение. Ве*ь 
пропесс сжатия и оазрушеноя продолжался 
не более 2—3 минут. 

Подвившись ва верхнюю палѵбу. мы до¬ 
ложили о случившемся старшему меха* 
I вику, ов — Шмидту, рядом с которым сю- 
I ит капитан. 

0. Ю. Шмидт: Больше ничего вель¬ 

зя сделать? 

Старший механик: — Нет, Отто Юлье¬ 
вич. ничего. 

0. Ю. Шмидт: — Сколько мы времени 
будем тонѵть? 

Кто-то назвал цифру, которой я ве услы¬ 
шал. 

Во избежание взрыва котла старший ме 
хапин предложил подорвать прелохпагн*"" 
тельные клапаны. Подорвали, во пар че 
оез трубѵ травления ве пошел, так ка* 
привод порвало сдвинувшимся котлом ші 
это было неопасно, потому что пар уже 
почта стравился через разорванный паро¬ 
провод. 

После этого я привял участие в вы¬ 
броске продуктов из трюма, в выгрѵзкѳ 
самолета и запасных аккумуляторов іля 
рапии, почти на-ходу одел ватное пальто 
и кожаные сапоги заменил валенками Л 
после сигнала «все ва лед» поыгнѵл за 
борт около кормы 

Так кончилась моя послелвяя вахта па- 
пароходе «Челюскив». 


ПОСЛЕ ТРЕВОЖНОГО 
СИГНАЛА. 


А. КАНЦЕЛЬ. 

Получив распоряжение 0. Ю. Шмидта 
и Копусова подготовить* аварийный запас, 
мы немедленно приступили к выполнению 
этой задачи. Подготовку производили Бо¬ 
рис Могилѳвич и я. Сначала мы отбирали 
в трюмах все необходимое для выгрузки на 
лед, затем постепенно поднимали вещи на 
палубу. 

Поднятые на палубу запасы были раз¬ 
мешены в двух пунктах, чтобы в случае 
необходимости иметь возможность быстрее 
спустить их на лед. Впоследствии, во вре¬ 
мя сжатия 13 февраля, это вполне себя 
оправдало. 

Когда двухмесячный запас был собран, 
Могилевичу он показался недостаточным, и 
по его инициативе мы обратились к Отто 
Юльевичу с предложением пополнить за¬ 
пас. Отто Юрьевич и тов. Копусов одобри¬ 
ли наше предложение. 

И мы занялись этой кропотливой рабо¬ 
той в свободные от общих авралов часы. 
Обыкновенно мы работали по вечерам, за¬ 
держиваясь в трюмах до полуночи и поз¬ 
же. Мы знали, что выполняем очень серь¬ 
езную работу, необходимую для благопо¬ 
лучия всего нашего коллектива. 

Врач Никитин в особые сѵмки со¬ 
брал аварийный запас медикаментов, хра¬ 
нил их рядом со своей каютой. Радист 
Кренкель держал наготове аварийную ра¬ 
диостанцию и необходимое оборудование... 

Через некоторое время мы доложили От¬ 
то Юльевичу, что работа нами окончена. 

— Вот и хорошо, — сказал Отто Юль¬ 
евич. — Видите, все обошлось без шѵма. 
Теперь можете отдыхать. 

Одежда была укомплектована и сло¬ 
жена в мешки. Каждый мешок имел опись 
предметов в нем содержащихся. Когда 
13 февраля разоренная ледяная лавина 
двинулась на «Челюскин», каждый был 
на своем месте. Никакой суматохи и па¬ 
ники. Работали быстро и четко. В несколь¬ 
ко милут теплая одежда и дрѵгие материа¬ 
лы были выгпуягАіш. 



















































ПРАВДА 


О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА*. 
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ЗАТОНУЛ, РАЗДАВЛЕННЫЙ ЛЬДАМИ". 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». | 


Гибель „Челюскина 

ЭКИПАЖ ВЫСАДИЛСЯ НА ЛЕД. 


м 


- 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, 14 февраля. (Передано по радио). 13 февраля, 
в 15 часов 30 минут, в 155 милях от мыса Северного и в 144 милях от 
мыса Уэллен «Челюскин» затонул, раздавленный сжатием льдов. 

Уже последняя ночь была тревожной из-за частых сжатий и силь¬ 
ного торошения льда. 13 февраля, в 13 часов 30 минут, внезапным, силь¬ 
ным напором разорвало левый борт на большом протяжении от носо¬ 
вого трюма до машинного отделения. Одновременно лопнули трубы 
паропровода, что лишило возможности пустить водоотливные сред¬ 
ства, бесполезные, впрочем, ввиду величины течи. 

Через два часа все было кончено. За эти два ч&са организованно, 
без единого проявления паники ВЫГРУЖЕНЫ НА ЛЕД ДАВНО ПОД¬ 
ГОТОВЛЕННЫЙ АВАРИЙНЫЙ ЗАПАС ПРОДОВОЛЬСТВИЯ, ПАЛАТ¬ 
КИ, СПАЛЬНЫЕ МЕШКИ, САМОЛЕТ И РАДИО. Выгрузка продолжа¬ 
лась до того момента, когда нос судна уже погрузился под воду. Руко¬ 
водители экипажа и экспедиции сошли с парохода последними, за 
несколько секунд до полного погружения. 

Пытаясь сойти с судна, погиб завхоз МОГИЛЕВИЧ. Он был при¬ 
давлен бревном и увлечен в воду. ОСТАЛЬНЫЕ НЕВРЕДИМЫ, ЗДО¬ 
РОВЫ. Живем в палатках, строим деревянные бараки. У каждого — 
спальный мешок, меховая одежда. 

Просим родных не беспокоиться, не посылать запросов — мы эко¬ 
номим аккумуляторы и не можем давать частных телеграмм. 

Связались с радиостанциями УЭЛЛЕНА И МЫСА СЕВЕРНОГО, 
откуда будет организована помощь самолетами и собаками. Настрое¬ 
ние у всех бодрое. 

Заверяем правительство, что несчастье не остановит нас в работе 
по окончательному освоению Арктики, проложению Северного мор¬ 
ского пути. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 



Катастрофа длилась 
два часа. 


Из радиограммы 
тов. Лобза. 


МЕСТО ГИБЕЛИ «ЧЕЛЮСКИН А ».—Н А СНИМКЕ ВИДНЫ ВЫГРУЖЕННЫЕ 
В ПОСЛЕДНЮЮ МИНУТУ СПАСАТЕЛЬНЫЕ БОТЫ. 


□ 


□ 


□ 


П 


Как это было. 


День 13-го февраля. 

Из статьи О. Ю. ШМИДТА, переданной 
по радио из лагеря. 


С тех пор, как «Челюскин» был зажат 
я попал в дрейфующий лед, его судьба за¬ 
висела в значительной степени от случая. 
Мы держали пароход в покое н готовились 
встретить любое испытание, не могли про¬ 
извольно менять место стоянки. Льды кру¬ 
гом нарастали. Море заполнилось ими це- 
лнком. При сильном ветре лед приходил в 
движение, образуя в одних местах трещи¬ 
ны, аолыньи, а в других — торосы в ре¬ 
зультате нажима лыив друг на друга. Раз¬ 
водья или замерзали или с переменой ветра 
вновь закрывались, слѵжа затем, вслед¬ 
ствие иперпии льдов, местом особенно силь¬ 
ного торошения. 

Движение льдов неоднократно произво¬ 
дило давление на пароход. Одно из сжатий 
в декабре было настолько сильным, что мы 
на всякий случай выгрузили на лед запа¬ 
сы продовольствия, но затем образовались 
разводья, и запасы были погружены об¬ 
ратно, чтобы нс потерять их Мы всегда 
имела в готовности аварийней запас про¬ 
довольствия. палатки, спальные мешки 
и т. д. Аварийным расписанием все люди 
были заранее прикреплены к определен- 
. ным участкам работы, чтобы сразу начать 
выгрузку по точно рассчитанному плану и 
быстро ее закончить. 

Так дрейфовала экспедиция на «Челюс¬ 
кине», непрерывно продолжая научные ра¬ 
боты. На наших глазах в некоторых местах 
лед вздымался высокими грядами, подвер¬ 
гаясь сжатию многокилометровых полей. 
Было ясно, что даже более сильный паро¬ 
ход не выдержит сжатия такой силы, кро¬ 
шащей многометровые глыбы льда и гро¬ 
моздящей их друг на друга. Можно было 
только ожидать: пройдет ли линия такого 
особенно сильного сжатия через место на¬ 
шего парохода или нет? Предотвратить 
сжатие нет средств. 

В начале февраля одна из линий сжатия 
прошла недалеко от парохода, наторосив 
вал в несколько метров над водой и, ве¬ 
роятно, более 10 метров под ней. 13 фев¬ 
раля дѵл сильный семибалльный северный 
ветер. Была пурга. Мороз—почти 30 гра¬ 
дусов. 

Ожидая сжатия, мы с капитаном и выде¬ 
ленными для наблюдения над льдом работ¬ 
никами всматривались сквозь пургу и при¬ 
слушивались ко льду. В полдень ледяной 
вал слева перед пароходом двинулся и по¬ 
катился на нас. Льды перекатывались друг 
через друга, как гребешки морских волн. 
Высота вала дошла ч ю Я метров над мо¬ 
рем. Слева от нас перпендикулярно к бор¬ 
ту образовалась небольшая с виду трещи¬ 
на. 

Был отдан приказ о всеобщем аврале и 
немедленной выгрузке аварийного запаса. 

С привычной организованностью и дисцип¬ 
линой люди стали на места Не успела еше 
работа начаться, как трещина слева рас¬ 
ширилась, и вдоль ее, нажимая на бок па¬ 
рохода, задвигалась одна половина ледяно¬ 
го поля, подгоняемая сзади упомянутым 
выше валом. Крепкий металл корпуса слал 
не сразу. Видно было, как льдина вдавли¬ 
вается в борт, а над вею листы обшивки 
пучатся, взбираясь нарѵжу. 

Лед продолжал медленное, но неотрази¬ 
мое наступление. Вспученные железные ли¬ 
сты обшивки корпуса разорвались по шву. 

С треском летели заклепки В одно мгнове¬ 
ние левый борт парохода был оторван от 
носового трюма до кормового.конца палубы. 
Этот пролом, несомненно, выводил пароход 
из строя, но егпе пе означал аотопления. 


так как приходился выше ватерлинии. Од¬ 
нако напирающее ледяное поле вслед за 
тем прорвало а подводную часть корабля. 
Вода хлынула в машинное и котельное от¬ 
деления. Экономя топливо, мы еше раньше 
держали только один из трех котлов под па¬ 
ром, изредка меняя их для чистки. Пар 
был как раз в левом котле, то есть со сто¬ 
роны сжатия. Продрав борт, напор льда 
сдвинул котел с места, сорвал трубопровод, 
идущий в спасательной насосной системе, 
перекосил и зажал клапаны. К счастью, не 
произошло взрыва, так как пар сам быстро 
вышел через многочисленные разрывы. 

Пароход был обречен. Его жизнь изме¬ 
рялась часами. Выгрузка шла быстро, без 
перебоев, показав прекрасные качества 
коллектива. Без крайнего напряжения энер¬ 
гии мы не справились бы с делом, так как 
вместо ожидавшегося медленного погруже¬ 
ния лед ускорил потопление. Новым напо¬ 
ром льда был прорван борт у первого и вто¬ 
рого носовых трюмов. Вода устремилась и 
туда, и нос парохода стал быстро погру^ 
жаться. Оставался только один кормовой 
трюм, отделенный уцелевшей непроницае¬ 
мой переборкой, но уравновесить всю тя¬ 
жесть заливаемого водой парохода он не 
мог. Самолет, стоявший на носу, был сдви¬ 
нут нами на лед уже по ровному, и через 
минуту нос угаел в воду. 

Тогда с парохода была послана послея- 

вяя радиограмма и спято радио. На корме 

продолжалась работа. Выгрузив все наме¬ 
ченное оо планѵ. мы старались сбросить 
еше дополнительно то, что могло бы приго¬ 
диться. Большинство людей было послано 
на лед, чтобы оттягивать выгруженные за¬ 
пасы подальше от судва, которое могло бы 
их увлечь с собой. На пароходе оставалось 
около 15 человек, в том числе руководи¬ 
тели, продолжая сбрасывать груз. 

Стало заливать верхнюю пассажирскую 
палубу, начиная с погруженного носа па¬ 
рохода. Еше минута—и вода сверху, е па¬ 
лубы хлынула бы на корму. Тогда был от¬ 
дан приказ: все ва лел. 

Последними сходили: капитан, началь¬ 
ник экспедиции и завхоз Могилевич, когда 
вода уже полилась на корму а аалубные 
постройки начали обрушиваться. Придав¬ 
ленный ими и катящимися бочками Моги- 
левич упал и не успел встать. К вашему 
горю, не было никакой возможности спасти 
этого прекрасного работника и товарища, 
так как корабль в несколько секунд зато¬ 
нул, высоко подняв корму, показав на 
мгновение винт и руль. 

В пурге и сумерках произвели переклич¬ 
ку. Быстро расставили палатки и, изму¬ 
ченные, повалились спать в спальных 
мешках н под меховыми малинами. 

Наши радисты Кренкель Иванов и Ива- 
нюк немедленно установили радио. В тот 
же вечер мы могли слѵшать, а на утро 
связались сами со станцией Уэллен. 

Продолжение статьи см. на 24 стр. 


Из дневника 
М. Г. Маркова. 

14 февраля. «Челюскин» на дне. Мы на 
льдине. Это произошло вчера. На глазах кро¬ 
шило мощный годовалый лед. Ревущий вал 
чудовищной величины был совсем близок. 
По распоряжению капитана начали выгру¬ 
жать продовольствие на лед. Работали друж¬ 
но, приятно было смотреть на деловитость и 
спокойствие людей... Вода уже была па 
твиндеке первого п второго трюмов и бы¬ 
стро прибывала. Спросив разрешения капи¬ 
тана, я потел за своими вешами, так как 
раньше мною были взяты лишь документы и 
орден, который я свял с костюма. Когда я 
второй раз вошел в каюту, там уже была 
вода. Взял теплое белье, кое-какие веши, в 
последний момент вспомнил о дневнике, по¬ 
шел за ним. Шел по воде. Взял две тетради, 
учебник навигации, третью книгу «Тихого 
Дона». «Челюскин» уходил под воду. Из 
трубы фыркнуло грязью топок, забрызгало 
траурпой копотью липа смотревших в по¬ 
следний раз на «Челюскина». В 15 ч. 50 м. 
появились первые пузыри. Люди смот¬ 
рели в черную полынью, поглотившую так 
хорошо знакомое всем судно и Бориса Мо- 
гилевича, нашего завхоза... 

Продолжение дневника смотри на 
стр. 19. 

□ □ □ 

Из воспоминаний 
И. А. Копусова. 

«Челюскина» не стало. 

Стемнело. Мучительно хотелось зава¬ 
литься куда-нибудь, уснуть, забыть все. 
Во еше продолжалась работа, раздавали 
теплые меховые веши, малины. Я не звал, 
где мне придется жить. Заглянул в ни¬ 
зенькую, васкоро сбитую палатку. Там в 

одиночестве сидел Факидоп. 

— Больше никого с тобой нет, Ибра¬ 
гим? 

— Один. Заходили 
вин—ушли. 

Я вполз в палатку, залез в 
мешок и моментально уснул. 


Бабушкин и Вала- 
спальаыЗ 


Из беседы 
О. Ю. Шмидта. 

— Катастрофа не застала нас врасплох. 
Весь аварийный запас лежал на палубе. 
Все силы были распределены по отдельным 
бригадам: бригада радио, теплой одежды 
и т. д. Все шло совершенно тихо. Ва кор¬ 
ме стоял Бобров, капитан Воронин следил 
за состоянием льда, за техникой спуска на 
лед наблюдали штурманы. 

— Было сумеречно, пурга, — вспоми¬ 
нает Шмидт,—холодно очень. Подставляла 
лестницы к бортам для схода людей и до¬ 
ски для грузов. Внизу подхватывали и от¬ 
носили дальше на лед. Имущество кораб¬ 
ля, разумеется, все погибло, кроме навига¬ 
ционных приборов. 

Замечательно, что никто ее заботился о 
личных вешах. Отто Юльевич любовно 
вспоминает об одном плотнике, который 
перед экспедицией купил себе «воскресный 
костюм». В момент выгрузки каждому да¬ 
валось минут по 5 на личные дела. Но 
этот плотник, как и большинство осталь¬ 
ных челюскинцев, даже и не вздумал итти 
за своими вешами, и костюм—предмет его 
внимательной заботы в гордости—ушел ва 
дно вместе с вешами остальных товарищей. 

Весела тов. Шмидта в редакции 
«Правды» помещена на 45 стр. 

п □ □ 

Из статьи 
П. К. Хмызникова. 

Периоды торошения льда, начавшиеся с 
конца ноября, н весне усилились. Линии 
торосообразования проходили то вдали от 
судна, то близко от него. Наконец 13 фев¬ 
раля 1934 года одна из них прошла рядом 
с судном, и подвижками льда «Челюскин» 
был раздавлен. Торосообразования и подвиж¬ 
ки продолжались и за время пребывания 
экспедиции на льдине после гибели судна. 


□ 


□ 


□ 


□ 


АРХАНГЕЛЬСК, 11 марта. (По 
телеграфу из Уэллена), Среди десяти 
женщин , 5 марта доставленных лет¬ 
чиком тов . Ляпидевским из ледяного 
лагеря Шмидта в Уэллен , находилась, 
как известно из правительственного 
сообщения, тов . П. Г. ЛОБЗА. Она 
являлась СТАРШИМ ГИДРОХИМИ¬ 
КОМ ЭКСПЕДИЦИИ и с самого на¬ 
чала входила в ее состав. 

Приводим сообщение тов. Лобза, 
рассказывающее об обстоятельствах 
гибели «Челюскина» и организации 
лагеря на льдах. 


— До 13 часов 13 февраля на белом 
фоне ледяных полей Чукотского моря бы¬ 
ли две темных точки: стиснутый тороса¬ 
ми «Челюскин» и установленная вблизи 
него палатка научных работников. В 13 
часов началось сжатие льдов. Полчаса про¬ 
должались гул, треск, свист... Льдины на¬ 
громождались друг на дрѵга, образуя огром¬ 
ные белые горы. Они росли и непреклонно, 
неумолимо надвигались на «Челюскина». 
Словно живая, громада льдов подползала к 
пароходу, сотрясла его несколькими толчка¬ 
ми и вдруг оглушила нас залпом ударов, 
подобных орудийному бою. Левый борт раз¬ 
бит. Машинное отделение и трюм быстро 
стали наполняться воюй и битым льдом. 

Немедленно весь состав экспедиции, за¬ 
ранее разбитый на бригады, принялся за 
работу. Каждый знал свое место. Были вы¬ 
гружены на лед запасы продовольствия, те¬ 
плой одежды, топливо, радио, самолет, 
шлюпки, палатки, хозяйственные принад¬ 
лежности. 

Благодаря организованности мы сумели 
обеспечить себя продовольствием и то¬ 
пливом минимум на два месяца. За исклю¬ 
чением одного, весь состав экспедиции и 
экипаж благополучно сошли на лед. Этот 
один — Борис Могилевич, молодой завхоз 
экспедиции, преданнейший работник. Он 
погиб на своем посту, вместе с «Челюски¬ 
ным» погрузившись в воду сурового оке¬ 
ана. 

Катастрофа длилась два часа. «Челюс¬ 
кин» погрузился носом, несколько накре¬ 
нивши правый борт. Вырвался столб ды¬ 
ма — и корабля не стало. Ва ледяных по¬ 
лях Чукотского моря осталась только одеа 
темная точка — палатка. 

Эта палатка тотчас же гостеприимно при¬ 
няла нескольких взрослых и общих любим¬ 
цев корабля—двух маленьких девочек-по- 
лярнип. Весь лагерь дружно взялся за ра¬ 
боту. Установили радио, устроили продук¬ 
товый склад, вокруг одиноко стоящей па¬ 
латки поставили еше десять других — 
брезентовых. 

К вечеру палатки были отеплены, люди 
отдыхали, и уже не страшны были ни су¬ 
ровый ветер, ни почти сорокаградусный мо¬ 
роз. Начались работы по вытаскиванию 
ящиков и мешков с продовольствием, бочек 
с горючим и стройматериалов. 


□ 



Б. МОГИЛЕВИЧ. 

Первое радио 0. Ю. Шмидта из ледяноге 
лагеря принесло печальную весть: «Пыта¬ 
ясь сойти с судна, погиб завхоз Могилевич. 
Он был придавлен бревном и увлечен В 
воду...». 

Могилевичу было всего 26 лет. Молодой, 
жизнерадостный, он пользовался любовь® 
всего состава экспедиции. 

С 13 лет он работал сезонником, потов 
ушел на завод. Семнадцати лет вступил в 
ленинский комсомол, являлся активным ра¬ 
ботником ленинградской организации. 

В составе экспедиции тов. Могилевич вы¬ 
полнял весьма ответственную работу пе 
снабжению «Челюскина». Дисциплиниро¬ 
ванный, преданный большевик, он принял 
самое горячее участие в формировании I 
переброске аварийного запаса продоволь¬ 
ствия и снаряжения на дед. 


В ожидании 
катастрофы. 

ИЗ ДНЕВНИКА ИБРАГИМА ФАКИДОВА. 


Гибель 

„Не будь 


была неотвратима, 


Накануне катастрофы, 12 февраля, с ут¬ 
ра дул, как и в предыдущие дни, северо- 
западный ветер силою в 3 балла. Дрейф, 
прекратившийся еще девятого, не возобнов¬ 
лялся до 8 часов. Затем ветер перешел в 
северный, скорость его к вечеру возросла 
до б баллов, и опять начался дрейф. К 9 
часам вечера скорость дрейфа достигла Ѵз 
мили в час. Через два часа справа от бор¬ 
та и под носом судна лопнул лед по ста¬ 
рым трещинам. 

13 февраля дрейф продолжался, замед¬ 
ляясь до одной десятой мили в час. Ветер 


13 февраля, наступило бы 9 апреля". 

□ □ □ 

Статья картографа-геодезиста «Че¬ 
люскина» тов. Я. ГАККЕЛЬ *). 

□ □ □ 


* Доставлено на самолете из Петро- 
павловска-аа-Камчатке специальным кор¬ 
респондентом «Правды». 





ПЕРВАЯ НОЧЬ В ЛАГЕРЕ . БУРЯ ПРОНЕСЛАСЬ НАД ЕЩЕ НЕОБОРУДОВАННЫМИ ПАЛАТКАМИ. 


крепчал. Положение становилось тревож¬ 
ным. В 13 часов «Челюскин» содрогнулся 
от сильного удара. В полумиле в северу от 
судна началось сильное торошение. На ме¬ 
сте полыньи, открывшейся 10 дней назад, 
быстро нагромождались торосы невидан¬ 
ных еше нами размеров. Поле, находившее¬ 
ся слева от судна, все уменьшалось за счет 
нагромождавшихся друг на друга громад¬ 
ных глыб льда. 

Гряда с грохотом быстро приближалась 
к беспомощному судну. Ей оставалось до 
«Челюскина» всего лишь 100 метров, ког¬ 
да дрейф вдруг прекратился. Надвигавший¬ 
ся справа на судно лед остановился. 

Зато слева передвижка льда продолжа¬ 
лась. Вдоль всего левого борта лед выпи¬ 
рало наверх. Судно, подаваясь назад, 
смягчало напор льдов, оказывало еще со¬ 
противление ничем неудержимому нати¬ 
ску, во как только—минут через 10— 
корма уперлась в прочный лед, судно 
мгновенно было смято. 

От давления льда обшивка ее выдержа¬ 
ла растяжения, и в надводной части борт 
разорвало. Разрыв прошел через каюты 
главной палубы, опускаясь ниже ее в бун¬ 
кер. Длинная брешь прошла по стыку ли¬ 
стов, сорвав заклепки. Местами лопнули и 
самые листы. Вслед за этим был прорван 
левый борт. Лед пробил подводную часть 
судна. Вода и обломки льда стали быстро 
заполнять второй трюм, бункер, котельное 
и машинное отделения. 

О спасении «Челюскина» нечего было и 
думать. От давления льда был сдвинут со 
своего места левый котел, находившийся 
□од парами. Произошел разрыв паропрово¬ 
да, пар стал пробиваться в помещение ма¬ 
шины. Это лишало возможности пустить 
в ход мощные спасательные помпы, кото¬ 
рыми можно было продлить погружение 
судна в воду. 

В половине третьего, когда исковеркан¬ 
ный «Челюскин» уже медленно погружал¬ 
ся в воду, наступило новое сжатие. Старые 
пробоины увеличились разорвало борт у 


первого трюма. Погружение пошло быст¬ 
ро. Стиснутый льдами «Челюскин» слов¬ 
но не хотел погибать: он погружался рыв¬ 
ками. Наконец, в четыре часа, высоко 
задрав корму, судно стремительно пошло 
ко дну. 

Когда «Челюскина» не стало, жизнь на 
льду дала возможность изучить подвижки 
льда еше более подробно, ибо всякий шум 
отдаленного сжатия, похожий на шум 
морского прибоя, каждый малейший тол¬ 
чок, очень схожий с толчками при земле¬ 
трясениях, чутко ощущался всеми обита¬ 
телями лагеря. 

За два месяца пребывания на льду за¬ 
регистрировано было 33 подвижки льда в 
районе лагеря Шмидта. Сильнейшее сжа¬ 
тие произошло 8—9 апреля. При этом от 
тяжести громадной гряды торосов вся тер¬ 
ритория лагеря дала многочисленные тре¬ 
щины, прошедшие почти под всеми палат¬ 
ками. Многолетний мощный многометровый 
лел был смят в гигантскую гряду торосов. 
Смято в торосы было также и то место, 
где когда-то стоял «Челюскин». 

Таким образом, не будь катастрофы при 
сжатии 13 февраля, «Челюскин» немину¬ 
емо был бы раздавлен льдами 9 апреля. 
Предотвратить каким-либо образом гибель 
судна не представлялось возможным. 

Зимний режим льдов Чукотского моря 
чрезвычайно тяжел, и льды находятся в 
постоянном движении. Разрывы, трещины, 
разводья чередуются со сжатиями, нагро¬ 
мождающими колоссальные гряды торосов. 
Судно, какой бы оно прочности ни было, 
конечно, не может противостоять давлению 
громадных полей льда протяжением в сотни 
километров. Масса движущегося льда на¬ 
столько велика, что стоит ему упереться в 
неподвижный лед, как по всем слабым ме¬ 
стам начинается торошение, особенно силь¬ 
ное на стыке с неподвижным льдом. 

Всякое судно, не имеющее специальной 
формы, способствующей выпиранию его 
изо льда, почти неминуемо в этих условиях 
будет раздавлено. 


1 февраля. Два дня занимался установ¬ 
кой палатки ва расстоянии 300 метров ет 
судна для измерения колебаний льда. Под 
вечер в вам подошел на лыжах Расе. 
Я забросал его вопросами: «Какова ситуа¬ 
ция? Может быть, я зря ставлю палатку? 
Не разломает ли ее?» Он ответил: «Ставь¬ 
те. быть может, в этой палатке еще при¬ 
дется жить». Всякие изменения метѳороло-» 
гических условий происходят страшно бы¬ 
стро. 

• • • 

2 февраля. Сегодня утром пошел лед. 
Моя «сейсмометрическая станция» в па¬ 
латке отметила незначительные колебания. 
За обедом Комов сообщил весть о гибелш 
ленинградского стратостата и всех товари¬ 
щей— Федосеенко, Васенко в Усыскина. 
Тяжело? До вечера не мог притти в себл, 
Во ведь никто никогда не приветствовал 
с’езл своей партии с высоты 21.000 мет¬ 
ров? Па «Челюскине» заняты своими дела¬ 
ми—экономией топлива. Происходят больг 
шие перегруппировки льдов, но нас пока' 
щадит: не жмет. 

* * * 

3 февраля. Недалеко от судна страшный 
гул и визгливые скрипы. Происходи такие 
пертурбации близко, уверен, что от «Челю¬ 
скина» не осталось бы в следа ааі уров¬ 
нем моря. Если в ближайшие две недели 
вблизи судна бут передвижки иди сжатие 
ветрами, нам не миновать больших не¬ 
приятностей. Возможно, что придется даже 
оставить судно Вечером состоялся пленѵм 
партячейки с докладом Шмидта о речи Ста*- 
лина па с'езде. 

ф ф ф 

5 февраля. Монтировал термобатарею ж 
распределительный шит для высоковолмѵ- 
ной схемы. 


6 февраля. Полыньи возле кбрмы расхо¬ 
дятся. Как бы не ѵпесло мою палатку. 
Кругом лед трешит. Если ветер усилится— 
«Челюскин» будет сжат...Я страшно за¬ 
нят. Провожу одновременно несколько ра¬ 
бот. жалею, что не подготовился к зиме хо¬ 
рошо Кусочек нихрома решает участь ра¬ 
боты, а его нет. 


8 февраля. Вчера вышел наш художе¬ 
ственно - литературный юмористический 
журнал. Иллюстрации и обложка — Феди 
Решетникова. Его работа изумительна/ 


11 февраля. День у меня сегодня не ве¬ 
селый: сгорел гальванометр. Затем от Ди¬ 
вы двадцатый день нет телеграммы. Не 
надо успевать работать. Каждый пропу¬ 
щенный момент уйдет навсегда. Любой на¬ 
учный материал, вывезенный отсюда, чрез¬ 
вычайно полезен. Послезавтра начинаю 
читать участникам экспедиции лекпин по 
физике. 

• * * 

12 февраля. Весь день работал в палат¬ 
ке. Лед сегодня ведет себя неспокойно. 
Дрейф дошел до 7 метров в минуту. Не 
знаю, что ожидает нас в этѵ ночь. Жизнь, 
как ва. вулкане или на открытых пози¬ 
циях. Йз салона слышны звуки струнного 
оркестра. Издали доносятся глухие стука. 


15 февраля. Двое суток назад разыгра¬ 
лась трагедия—пошел ко лпѵ «Челюскив». 
Сейчас сижу в брезентовой 1 оалатке на 
льду о товарищами Лобза. Копѵсовым. Ба¬ 
евским и 'Ивановым. 













































ПУ А В ДА 

і^ЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА»Г 



Машинист ЗАПОРОВ , секретарь 
ячейки « Челюскина ». 

□ □ □ 


Жизнь по 
звездам. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, 15 февраля. (ПЕРЕ¬ 
ДАНО ПО РАДИО). Второй день челюскин¬ 
цы живут на льду. Ночью прояснело. По 
івездам определили свое местонахождение: 
37 гр. 17 мин северной широты, 172 гр. 
51 мин. западной долготы. Перед погруже- 
«нем «Челюскина» мы разрезали канаты, 
«оторыми на палубе были прикреплены 
строительные материалы, бочки и другой 
іалубный груз. Расчет оказался правиль¬ 
ным. Значительная часть груза всплыла. 

Теперь вытаскиваем изо льда бревна, 
доски и другой материал. Заканчиваем по¬ 
стройку барака на 50 человек с двумя 
камельками. Приступаем к постройке кух¬ 
ни и сигнальной вышки для указания ме- 
гга спасательной экспедиции. Надеемся 
построитъ и второй барак. До берега — 
130 километров. Все здоровы, полны 
энергии. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 


ЛАГЕРНЫЕ 

БУДНИ. 

Началась жизнь на льдине. Мы 
страивались в лагере основательно. Сна¬ 
чала в палатках ее было отопления, согре¬ 
вались собственным дыханием, жались 
друг в другу вплотную, теплые спальные 
мешки спасли нас тогда от замерзания. 

Организовали питание. Развели на от¬ 
рытом месте костер, установили тренож 
нк, подвесила большой котел. Повара 
верев и Сергеев готовили горячую пищу, 
роводя на морозе целый день. У нас бы- 
о три свиньи, 8абитые за час іо гибели 
•удна, мясные консервы, чай, сахар, ка- 
;-,ао, консервированное молоко, шоколад, 
ыбные консервы, сушеные овощи, мака¬ 
роны, сливочное » топленое масло, мука, 
ис, гречневая крупа, сыр, папиросы. 

Но у нас было и 104 человека. Все про¬ 
довольствие взяли на строгий учет. Под¬ 
читали, что при экономном расходовании 
тих продуктов хватит примерно на два 
половиной месяца. Как ни странно, но 
родоволъственные запасы в первые дни 
ѳ уменьшались, а возрастали. После ги- 
ели судна всплыло десять мешков муки. 
Снаружи они были покрыты тонкой кор¬ 
ой, но мука внутри отлично сохранилась, 
гколо шлюпки нашли бочку топленого иас- 
а. Разыскали еше ящик с консервами. 

Вначале наше ледовое «общественное пи¬ 
тание» было на низком уровне. Потом по¬ 
строили «фабрику-кухню», «сняли остат¬ 
ки» и убедились, что если жить скупо,— 
может хватить на 3 и даже на 4 месяца... 

Наш рацион не был слишком обильный: 
у гром—чай, в полдень—обед из одного 
ілюда — консервный суп или каша, ве¬ 
чером — ужин и опять чай, который 
лрели сами в палатках. Старостам пала- 
•ов выдавался сухой паев: на три 
ія —банка сгущенного молока, каждому 
четвертому — поочередно — банка рыбных 
онсервов, затем—немного сахару, кон¬ 
фет, галеты, иногда сыр, свинина. Разда¬ 
ли муку, из которой пекли на примусах 
епешки. Потом, когда в железной бочке 
^орудовали «хлебозавод» очень хитрого 
устройства,—стали печь лепешки на весь 
коллектив. 

Очень экономили строительные матерпа- 
ы. Думали строить второй барак, но ког¬ 
да ночью 6 марта наше общежитие разло¬ 
мало, мы отказались от своих планов: тео¬ 
рия создания «жилых комбинатов» на льду 
сказалась битой. 

После разрешили пользоваться лесными 
атериалами для улучшения палаток. На 
лед настилали доску—и получался пол, де- 
али каркас — палатки превращались в 
маленькие избушки: разрешили отоплять 
тх жидким и твердым топливом. Здесь хо- 
ошо ^поработали изобретатели — почти в 
каждой палатке были свои методы отопле¬ 
ния. 

Так и жили мы в лагере Шмидта, уве- 
; енные, что усилия* страны вернут нас на 
эветскую землю. Наш коллектив в 20 ком- 
унистов был стоек, решителен, непоколе- 
ям. Как и на земле, ѵ нас в лагере ком- 
унисты стояли в авангарде. Беспартийные 
іботияки экспедиции видели, как. в труд¬ 
ные дни и часы лагерной жизни коммуни- 
гы являлись организующей силой, поддер- 
пвала бодрость, боролись с проявлениями 
слабости в крупном отряде челюскинцев, 
іак вокруг партийного ядра группирова- 
; ись лучшие из лучших людей нашей 
играны, и теперь они стремятся в партию. 

* < И. КОПУСОВ. 


первые дни 
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В ЛЕДЯНОМ 






ЯЧЕЙКА НА ЛЬДУ. 


Продовольствием и 
топливом обеспечены. 


МИТИНГ НА ЛЬДИНЕ. 


ЛАГЕРЬ ШМИДТА, ЧУКОТСКОЕ МОРЕ, 

17 февраля. (Радио. Спец. корр. Поста). 
Челюскннпев всего^.104 человека, в том 
числе 10 женщин * п двое детей. Дети и 
большинство женщин—члены семей науч¬ 
ных сотрудников, направлявшихся на 
остров Врангеля. Остальные женшнны — 
научные работники и уборшипы парохода. 

Точный учет выгруженного продоволь¬ 
ствия показал, что его хватит на всех нас 
на два месяпа при полвой норме. Имеем 
вдоволь топлива и керосина для освеще¬ 
ния В пяти километрах от лагеря имеется 
аэродром — уцелевшая при сжатии боль¬ 
шая ровная плошадка льда. При устано¬ 
влении хорошей погоды можем принять 
даже большие самолеты «АНТ-4», находя¬ 
щиеся в Уоллене. Отравлю в первую оче¬ 
редь женшин и детей, затем мужчин, на¬ 
чиная с менее выносливых, и в строгом 
порядке. К сожалению, наш маленький ко- о 
рабелъеый самолет сейчас бесполезен* так і 
как невозможно его доставить на аэродром , г 
через пять километров тяжелых торосов. 

Нач. экспедиции ШМИДТ 


Еще за короткий переход Ленинград— 
Мурманск руководство экспедиции горко 
присмотрелось к разнообразном людям 
«Челюскина». В Мурманске кое-кто был 
списан с корабля, а команду пополнили 
новыми, проверенными товарищами, этом 
числе сибиряковпами. 

Но в том же Мурманске разнообразие 
участников экспедиции на «Челюскине» 
еще увеличилось. На борт приняли боль¬ 
шую группу строителей, недавних кресть¬ 
ян. единоличников, среди которых имелись 
и люди абсолютно неграмотные. Если бы 
перечислить все специальности, представ¬ 
ленные на «Челюскине», получилась бы 
удивительная цепочка, начинающаяся не¬ 
грамотным плотником и домашней хозяй¬ 
кой и кончающаяся профессором матсма- 
тики, философом, диалектиком. 

Перед руководством экспедиции встала 
задача превратить это сборище людей, ог¬ 
ромное большинство которых не было ра¬ 
нее связано между собою, в единый, спло¬ 
ченный коллектив. 

Между выходом из Мурманска и днем 
гибели «Челюскина» — всего полгода. За 
этот короткий срок задача, поставленная 
перед руководством, была решена. С «Че¬ 
люскина» все мы немало писали о колос¬ 
сальной политической, культурной и вос¬ 
питательной работе, развернутой на кораб¬ 
ле. В этой атмосфере челюскинцы жили н 
дышали. Во время дрейфа она сосіавялз 
основное содержание жизни всего корабля. 
Результаты сказались в ответственнейший 
момент экспедиции—в момент катастрофы. 

Когда челюскинцы оказались на льду, 
примерно с трехмесячным запасом продо¬ 
вольствия, перед партийным руководством, 
возглавляемым Отто Юльевичем Шмидтом, 
оказалась еще более трудная задача: как 
в новых, серьезных условиях сохранить 
коллектив челюскинцев таким же единым, 
сплоченным, дисциплинированным. И силь¬ 
ные, стойкие коллективы иногда меняют¬ 
ся, «сдают», попадая в более суровую жиз- 
аенную обстановку! Практика двухмесяч¬ 
ной жизни на льду показала, что челюс¬ 
кинцы тоже изменились, но в сторону ро¬ 
ста. Некоторые товарищи выросли изуми¬ 
тельно. Случаев попятпого движения не¬ 
много: всего два—три. 

Первое заседание бюро на льду происхо¬ 
дило 18 февраля, па шестой день после 
катастрофы, в палатке Копусова. Его по¬ 
вестка была очень короткой: «Сообщение 
0. Ю. Шмидта»: 

«0. Ю. Шмидт начинает с того, что с 
большой гордостью отмечает величайшую 
организованность, дисциплину, выдержку 
и мужество, проявленные всем коллекти¬ 
вом челюскинцев в момент катастрофы. 

0. Ю. Шмидт информирует собрание о 
мероприятиях правительства по оказанию 
помощи челюскинцам. «Положение наше 
вполне благоприятное. Мы можем саокойно 
ожидать, когда реализуются эти мероприя¬ 
тия»,—говорит Шмидт. 

Далее он сообщает об отдельных случаях 
упадочнических настроений, замеченных 
партийными товарищами здесь, на льдине. 
Регистрируя эти случаи, Шмидт намечает 
методы политической работы, которая бу¬ 
дет продолжаться в лагере. Конечно, о 
какой-либо массовой политической работе 
прежнего тина не может быть и речи. По 
тем ответственнее ролъ каждого отдельно¬ 
го коммуниста. Отныне каждый шаг ком¬ 
муниста, каждый поступок должны быть 
строго продуманы, взвешены. Каждое слово 
коммуниста в любом разговоре с беспар¬ 
тийными товарищами — в палатке во вре¬ 
мя отдыха, на льду во время работы, в 
случайной беседе — должны быть непре¬ 
рывной политической работой, которая 
здесь, в новых, трудных условиях, с ус¬ 
пехом заменит нам массовую работу преж¬ 
него типа. В любую минуту, в любой об¬ 
становке коммунист обязан личным пове¬ 
дением возбуждать мужество беспартийных 
товарищей. Встречаясь с упадочническими 
настроениями, он обязан сейчас же лик¬ 
видировать их...» 

Речь Шмидта — то мягкая, товарище¬ 
ская, теплая, то требовательная, катего¬ 
рическая, суровая — волновала до глуби¬ 
ны души. В памяти и сейчас стоит эта 
палатка, тускло освещенная «летучей мы¬ 
шью» (фонарь особой системы, не гасну¬ 
щий на ветру), с смутными, неподвижными 
фигурами членов бюро, сидягаих на полу. 
У камелька, по стене, по темным углам 
они застыли в различных позах. 

Далеко только-что величаво проштмел 
XVII с’езд нашей партии. «Туда» сейчас 
смотрит вся страна. «Там» сейчас история 
перевертывает одну из самых значитель¬ 
ных своих страниц. А мы сидим здесь и 
ничего не знаем... 

«Ну, что ж, — думалось, может быть, 
ее одному под волнующую речь Шмидта.— 
мы ничего не знаем, что делается «там». 


беспартийный. Но. главное, он очень молод 
Чересчур молод. В нем как бы еще просве¬ 
чивает образ его матери. Мы все это чув 
ствуем по тому, как он вечерами ее вспо 
минает. А потом вспоминает блины и пи¬ 
рожки, которые она ему замечательно вкус 
но приготовляет. Впрочем, за это нельзя 
упрекнуть его. Его мать в Ленинграде не 
мешает ему оставаться на льдине муже¬ 
ственным и веселым. Он—завзятый певун, 
остряк и рассказчик. Забавляет нас по ве¬ 
черам іо позднего часа, а по утрам будит 
песней: 

Вставай, вставай, кудрявая, 

В пехах звеня. 

Страна встает со славою 
На встречу дня. 

Остается еще беспартийный журналист 
Этот товарищ совершает уже четвертую 
полярную экспедицию. К сожалению, в его 
характере есть резкие, тяжелые черты. Он 
недостаточно внимателен и чуток к окру¬ 
жающим. У него эгоистические наклонно¬ 
сти... 

Итак, в целом я могу со спокойной со¬ 
вестью похвастаться своей палаткой. 

— Настроение палатки крепкое, уве¬ 
ренное, чрезвычайно бодрое,—говорю я,— 
и далее хаю краткие характеристики всем 
товарищам. 

С рассказом о следующей палатке вы¬ 
ступил Толя Колесниченко. Он улыбался, 
рассказывая про свою палатку. Но палатке 
его, в самом деле, можно позавидовать. Из 
8 ее обитателей — пятеро коммунисты, 
один — комсомолец. Мало того, что комму¬ 
нисты. Большинство — студенты, практи¬ 
канты Ленинградского водного института, 
будущие инженеры и судовые механики 
Ребята все крепкие, активные, коммунисты 
грамотные. В партийной жизни на судне 
они играли видную роль. На льду іа эти 
пять суток выдвинулись еще больше. Трое 
йз них присутствовали на бюро. «Какие 
могут быть настроения в такой палатке, 
как моя?» — говорила улыбка Толи Колес 
нпченко. 

О комсомольской палатке, большинство 
которой составляли кочегары, в протоколе 
первого бюро записано тоже очеш» лестно* 

— Бодрая, молодая, веселая, активная 
палатка. Настроение превосходное. Вечера¬ 
ми после дневной работы палатка хором 
распевает «челюскинские» песни. 

Всех палаток было десять. Но предста¬ 
вители некоторых из них отсутствовали. 
Характеристики дали секретарь ячейки Во¬ 
лодя Задоров и Толя Колесниченко. В ре¬ 
зультате всех сообщений выяснилось, что 
из палаток в целом только две требуют 
пристального внимания со стороны партий¬ 
ной организации: палатка штурманов, где 
нет ни одного партийного товарища, что за¬ 
трудняет связь с ячейкой, и палатка строи¬ 
телей. Но палатка строителей фактически 
переставала существовать с завтрашнего 
дня. Строители полностью переселялись в 
только что отстроенный барак. 

В тот же барак должны были пересе¬ 
литься женщины и дети, а также наиболее 
слабые физически мужчины. 

Как итог всех сообщений представителей 
палаток и последовавшего обсуждения в 
протоколе первого бюро записано: 

«...выяснилась полная картина настрое 
ния лагеря. В целом это настроение можно 
смело охарактеризовать как очень уверен¬ 
ное». 

В заключение были внесены и приняты 
следующие деловые предложения: 

1. Завтра, 19 февраля, созвать обшее 
партийное собрание, на котором напомнить 
товарищам об их обязанностях как членов 
партии. 

2. Равномернее расселить коммунистов 
по палаткам. В барак, где конпентрируют- 
сл в большом количестве беспартийные, 
женщины, дети, а также слабая в полити¬ 
ческом отношении группа строителей,—пе¬ 
реселить секретаря партячейки тов. Заю- 
рова и председателя судкома тов. Румян¬ 
цева. 

3. Наладить четкую организацию работ 
по извлечению остатков «Челюскина» в 
различных грузов, для чего разбить весь 
состав экспедиции на бригады по новому 
признаку. 

Это постановление было первым шагом 
на пути к решению задачи, поставленной 
партийным руководством,—сохранить кол¬ 
лектив челюскинцев в новых, трудных ус¬ 
ловиях таким же единым, сплоченным, дис¬ 
циплинированным, каким он оказался к 
моменту катастрофы. С точки зрения этой 
задачи общая проверка настроений челю¬ 
скинцев, проделанная на первом бюро, име¬ 
ла огромнейшее значение. Первые пять 
дней на льду были самыми трудными из 
всех последующих, трудными во всех от¬ 
ношениях. Поверка же показала, что че¬ 
люскинцы выдержали эту пятидневку 
очень хорошо. 


Рисунок Ф. Решетникова. 
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СЕРГЕЙ СЕМЕНОВ. 


но мы знаем, что мы, коммунисты, обязаны 
делать «здесь». Раз уж случилось такое, 
что в сто человек — рядовые граждане на¬ 
шей страны — неожиданно привлекли к 
себе внимание всего мира, то мы, комму¬ 
нисты, находящиеся в числе этой сотни, 
знаем, что нам нужно делать. Правда, сре¬ 
ди сотни не все равнопеены. Есть сильные 
и слабые, есть устойчивые и колеблющие¬ 
ся. Но мы поможем елабым, подадим им 
руку. Колеблющимся мы будем непрестан 
по раз’яснять ту очевидную истину, что в 
минуты опасности, — а они несомненно 
будут, — нужно спасать не самого себя, 
а весь коллектив. Пусть каждый усвоит, 
что, только спасая коллектив, он вернее 
всего и спасет себя лично...» 

Шмидт кончил. Фигуры по углам ожили 
Вспыхнули папиросы. Но все молчали. 

— Что ж, товарищи, — обратился ко 
всем Володя Задоров, наш секретарь, — 
будем вести прения по сообщению Отто 
Юльевича или нет? 

Сразу запротестовало несколько голосов. 
Какие тут могут быть прения? Требования 
к коммунистам пред’явлееы ясные, четкие, 
определенные. Требования эти мы обязаны 
выполнять во что бы то ни стало. 

Последовало деловое предложение. 

— Давайте, товарищи, вместо прений 
займемся вот чем. Уже со второго дця на¬ 
шего пребывания на льду к каждой палаг- 
ке прикреплен партийный товарищ. Неко¬ 
торые из них присутствуют здесь. Заставим 
их рассказать, чем живет и дышит каждая 
палатка и каждый отдельный челюскинец 
в палатке. 

— Очень хорошо,—поддержал предло¬ 
жение Шмидт. 

— Говори ты первым,—предложил мне 
Володя Задоров. 

Говорить первым?.. Чувство ответствен¬ 
ности пронизало меня. Говорить нужно, не 
считаясь с личными симпатиями или анти¬ 
патиями. Говорить нужно, не преувеличи¬ 
вая достоинств и не щадя слабостей. 

Я вообразил себе всех своих сопалатни- 
ков. Их шесть, кроме меня. Вот Федя Ре¬ 
шетников, художник, единственный комсо¬ 
молец в палатке. Но о Феде, пожалуй, не 
стоит и задумываться. Парень замечатель¬ 
ный. Носа не повесит ни при каких об¬ 
стоятельствах. Весь поход заставлял че- 
люскинпев хохотать над карикатурами. 
И здесь, на льдине, сегодня утром Федя 
с Баевским выпустили первый номер пер¬ 
вой на дрейфующем льду стенной газеты 
«Не сдадимся». Номер повешен на «пло¬ 
щади», на открытом воздухе. Челюскишш 
на морозе читают и смеются. Нет, Федя— 
крупица золота среди нас... 

А кто за Федей? Гидрограф, географ и 
биолог? Три беспартийных научных работ¬ 
ника? Но у меня уже составилось твердое 
убеждение относительно этой троицы. 
Я убедился: все трое крайне... довольны, 
что поход «Челюскина» неожиданно полу¬ 
чил столь интересную в научном отноше¬ 
нии конповку, как дрейф на льдине в не¬ 
изученном Чукотском море. Один из них 
даже дал статью в «Не сдадимся», в кото¬ 
рой горячо убеждал челюскннпев на ьсех 
деревянных предметах, находящихся в ла¬ 
гере, ставить клеймо: «Челюскин», 
1934 год». Когда, мол, через несколько лет 
останки лагеря Шмидта будут прибиты 
к побережьям различных морей. — они 
сыграют очень существенную роль 8 изу¬ 
чении течений этого наименее испытанного 
Чукотского моря... Нет, это славные то¬ 
варищи, люди, с которыми не пропадешь. 

Дальше— наш кинооператор. Он тоже 


В палатке нас было пятерок 


Наступила первая ночь на льду. Около! Постепенно сказывается усталость. Раз- 
восьмн часов работали челюскинцы при | дается храп. Чтец с сожалением закрывает 
32-градусном морозе, и всех манила книгу и через минуту засыпает сам. 
мысль укрыться от ветра, отдохнуть. На- За ночь, под напором ветра и снега, па- 


чинают расходиться. 

— Место в палатке есть? 

— Есть, залезай! * 

Так подбираются группы. Я заглянула в 
одну палатку, там было человек десять. 
Устроиться невозможно. Иду к другой па¬ 
латке. 

— Сколько здесь человек? 

— Пока я один!—слышу голос из 
тьмы. 

Узнаю одного из научных сотрудников. 
Подошли еще трое, организовалась группа 
в пять человек: Баевский — прекрасный 
товарищ, способный вовлечь в беседу лю¬ 
бых слушателей, всегда готовый поделить¬ 
ся своими богатыми разносторонними зна¬ 
ниями; Копусов—заместитель Шмидта; ин¬ 
женер-физик Факидов или, по-челюскин¬ 
ски, Фарадей—пылкий, настойчивый, сме¬ 
лый молодой ученый, до 16 лет не знав¬ 
ший ни слова по-русски и за последние 12 
лет овладевший высотами науки; моторист 
Иванов, он же дядя Саша—любитель рус¬ 
ских заунывных песен. Я присоединилась 
к этим товарищах. 

Надо устраиваться на ночлег. Получили 
по спальному мешку из собачьих шкур. 
Зажгли фонарь «летучая мышь», залезли 
в мешки, повалились на бугристый ледяной 
пол, местами покрытый фанерой, и через 
мгновение заснули. 

Утром назначают всех на работы. Баев¬ 
ский и Факидов идут на майну вылавли¬ 
вать строительные материалы. Копусов на¬ 
чинает учет продовольствия. Иванов от¬ 
правляется в «мастерскую ширпотреба» 
для изготовления необходимых хозяйствен¬ 
ных предметов. Меня избирают старостой 
палатки и я начинаю вести наше малень¬ 
кое палаточное хозяйство. 

Товарищи работали часов до двух. В 
лагере за это время соорудили походный 
камбуз. Я разыскала необходимые для оби¬ 
хода предметы: 5 кружек, 3 вилки, 2 
ложки, ведро, примус и 5 примусных иго¬ 
лок. В 2 часа иду с ведром за супом. С 
подветренной стороны камбуза стоит уже 
человек восемь. Кто с кастрюлей, кто с 
ведром, кто с чайником или тазом. Нача¬ 
лась раздача. Подходят товарищи из одной 
палатки, которой нехватило посуды, Тут 
же у костра, помешивая вилкой или щеп¬ 
кой, с’еіают суп, чтобы еще раз наполнить 
свои кружки. 

После обеда получили на складе мали¬ 
цы. Разыскали среди ропаков свои веще¬ 
вые мешки, пять подушек, один матрап и 
занялись усовершенствованием палатки: 
заткнули в нескольких местах порванный 
брезент простынями, сравняли ледяные 
бугры пола, сплошь покрыли его фанерой, 
на которую настелили войлок. Копа палат¬ 
ка была приведена в порядок, нагрели 
ведро снеговой воды и под открытым не¬ 
бом, при свете луны, устроили первое умы¬ 
ванье. 

Затем вскипятили чай, достали галет и 
расположились вокруг ведра, из которого 
клубился пар. 

Из вещевых мешков вытаскиваем слу¬ 
чайно захваченные с парохода книги. Мы 
оказались богачами: наша палаточная биб¬ 
лиотека имеет первый том физики Хволь- 
соеа, Эгтерта, Меншуткина, том техниче¬ 
ской энциклопедии и томик Пушкина. 

Баевский, высунул из мешка голову в 
меховой шапке, начинает читать «Медного 
всадника». 


*) Статья доставлена на самолете из Пет- 
ропавловска-на-Камчатке. 


латка расшаталась и осела, брезент почти 
закрыл спящих. Такая же участь постигла 
еще несколько палаток. Утром часть людей 
освободили от общих работ для перестрой¬ 
ки палаток. 

Мы работали над устройством своей па ч 
латки втроем. Вынесли, из нее все вещи, 
сняли брезент. Углубили палатку в лед и 
сравняли площадку. Снова натянули ста¬ 
рый брезент. Подперли посредине стой¬ 
кой. Сверху натянули такой же брезенто¬ 
вый полог. Получились двойные стенки с 
воздушной прослойкой* Такая палатка луч¬ 
ше держит тепло. Внутри палатки тоже 
сделали кое-какие улучшения, например, 
устроили приспособление для просушки 
над фонарем рукавиц, шапок и шарфов. 

С этого дня лагерь начал жить по рас¬ 
писанию. В семь часов—побудка, с восьми 
до двенадцати — работа, час перерыва на 
обед, с 13 до 17 часов — работа, 
в 17 часов — ужин. В этот же день 
пополнилось наше хозяйство. Со скла¬ 
да, получившего наименование «коопе¬ 
ратив Красный ропак», принесли керосин¬ 
ку. Достали что-то врою большой медной 
кастрюли в форме трехгранной приэмы и 
жестяную сковородку, сделанную по модели 
собственного, челюскинского изобретателя. 
Консервный ящик, покрытый доской, 
присдособили для стода-буфета. В нем мы 
хранили дневной паек и посуду. За ним 
же завтракаем, обедаем, ужинаем. 

.Обязанности дневального не сложны, но 
утомительны. Встать в 7 часов* разжечь 
примус* принести ведро снега, вскипятить 
чай и надоить лалаточников. В 8 часов 
все уходят на работу. 

Не обходится иной раз утром и без шу¬ 
ма. Один ищет рукавицы, другой шапку, у 
третьего переменили валенок. Начинается 
перебрасывание мещков-малиц, образуется 
груда меха. Наконец рукавицы и шапки 
находят среди мешков, валенок возвращен 
владельцу. Все спешно покидают палатку. 
Дисциглина в лагере стоит высоко, нару¬ 
шать ее никто не хочет. 

Дневальный остается работать в палат¬ 
ке. Несмотря да то, что керосинка горит 
беспрерывно, эа ночь своі палатки докры¬ 
вается слоем снега. Ежедневно соскабли¬ 
ваю ножом этот снег. Ставлю в один угол 
керосинку, в другой—примус. К обеду не 
только удается просушить брезент, но да¬ 
же нагреть палатку настолько, что можно 
сидеть в свитре. Но приходят на обед това¬ 
рищи, открывают брезентовый полог ^паг 
латки и выпускают накопленное с таким 
трудом тепло. За обедом быстро поглощает¬ 
ся кружка супа. Немного . отдохнув, все 
снова уходят па работу. Оставшись одна 
до ужина, занимаюсь починкой меховой 
одежды и шитьем рукавиц. Недостатка в 
работе нет. Много заказов из соседних па¬ 
латок. 

В 5 часов—снова у камбуза. Ужинаем, 
не торопясь, расположившись на спальных 
мешках. Вечера проходят содержательно и 
интересно, иногда товарищи по очереди 
рассказывают случаи из своей жизни. За¬ 
тевается научный спор. Иной пессимист 
взгрустнет, что нет долго самолетов, размеч¬ 
тается о том, как он при первой возможно¬ 
сти полетит на твердую землю, и выльет 
свою грусть в жалобных нотах тягучей 
песни; а Копусов, ободряя его, сам лелеет 
надежду улететь из лагеря... последним са¬ 
молетом. 

Иногда на мое замечание о том, что я 
хочу просить начальника отправить меня 
на берег в последнюю очередь,- начинают 
горячо доказывать физическую слабость 
женщины и отсутствие у меня прав ца та¬ 
кую привилегию. 

21 Февраля через лагерь. прошла тре¬ 
щина, разделив его на две части. Началось 
переселение. Палатка опустела. 

П. ЛОБЗА. 


Плотники строят первый 
□ □ □ 


барак лагеря Шмидта. 
□ □ 
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провидения 


Сообщение Правительственной 
Комиссии . 


Сведения, которые получены Правитель¬ 
ственной Комиссией, свидетельствуют ѳ 
том, что экспедиция во главе с тов. О, Ю. 
Шмидтом проявила исключительную орга¬ 
низованность и мужество во время гибели 
судна. Все необходимые меры предосторож¬ 
ности были аривяты, не было растерянно¬ 
сти и паники. Экспедиция в полном по¬ 
рядке сошла на лед. обеспечив себя необ¬ 
ходимыми запасами меховой одежды, спаль¬ 
ных мешков, палатками, двухмесячным за¬ 
пасом продовольствия и т. д. На лед вы¬ 
сажен также самолет с летчиком т. Ба¬ 
бушкиным. Как сообщает т. Шмидт, на 
льду заканчивается постройка барака на 
50 чел. и кухни. Строится также сигналь¬ 
ный пост* что крайне важно, ибо он помо¬ 
жет найти точное место расположения ла¬ 
геря, находящеюся приблизительно в 130 
километрах от берега. 

Для руководства работой в районе мыса 
Северный — Уэллен по оказанию помощи 
участникам экспедиции создана чрезвычай¬ 
ная тройка в составе: начальника подяр- 
ной станции мыса Северный тов. Петрова 
(председатель), т. Натауге (председатель 
рика в Уэллене) и т. Белобородова (на¬ 
чальника контрольно-пропускного аункта 
погранохраны ОШУ в Уэллене). Прави¬ 
тельственной комиссией 14 февраля дано 
распоряжение начальникам полярных стан¬ 
ций мыса Северный и Уэллен в целях 
быстрейшего вывоза участников экспеди¬ 
ции на материк произвести мобилизацию 
собак и оленей. Сегодня получено донесе¬ 
ние от начальника полярной станции мыпа 
Северный тов. Петрова, что им уже моби¬ 
лизовано 60 собачьих упряжек и что часть 
из них уже вышла на мыс Онман — бли¬ 
жайший от места гибели «Челюскина». На 
мысе Онман организуется база с запасом 
питания и белья. 

Ня мысе Северном (287 километров от 
лагеря экспедиции), в Уэллене (265 кило¬ 
метров от лагеря) и в бухте Провидения 
находятся самолеты. Немедленно, как толь¬ 
ко позволит состояние погоды (в последние 
дни свирепствует пѵрга), бѵдѵт произве¬ 
дены полеты для вывоза участников экспе¬ 
диции на материк. В случае благоприятных 
метеорологических данных и при подго¬ 
товке площадок самолеты могут дать быст¬ 
рый эффект. В настоящее время вокруг 
самолетов очищаются от снежных заносов 
площадки, и самолеты готовятся вылететь 
к месту аварии. Этой подготовке помогает 
начавшееся прояснение погоды. Продолжи¬ 
тельность дня все возрастает и* в настоя¬ 
щее время равна 7Ѵ> — 8 часам. 

Личная ответственность за работу са¬ 
молетов по вывозу участников экспедиции 
возложена на командиров самолетов тт. Ку- 
канова. Конкина и Ляпидевского. Общее 
командование самолетами возложено на 
тов. Куканова (мыс Северный). 

Всем полярвым станциям предложено 
вести беспрерывное дежурство по приему 
радиограмм т. Шмидта и передавать их вне 
всякой очереди. Полярным станциям во¬ 
сточного сектора предложено четыре раза 
в сутки давать сводки о состоянии погоды, 
положении льда и подготовке как транс¬ 
порта, так и организации промежуточных 
продовольственных и кормовых баз в на¬ 
правлении от станции к месту нахождения 
лагеря участников экспедиции. 

Радиосвязь с т. Шмидтом поддерживает¬ 
ся непрерывно. 

Председатель Правительственной 

комиссии в. КУЙБЫШЕВ 


РАДИОСВЯЗЬ С ЛАГЕРЕМ 


УСИЛИВАЕТСЯ. 


Капитаны зимующих на севере судов 
«Хабаровск» и «Анадырь» послали на со¬ 
баках на мыс Якан и на мыс Северный 
своих радистов. Задача радистов — усилить 
связь с лагерем Шмидта. 

Брезентовая кухня. 

ОБРЫВОК РАДИОГРАММЫ. 

... 20-го закончили постройку брезенто¬ 
вой кухни, умывальни, хлебопекарни. 
Жизнь потекла более нормально. Лекции, 
кружок иностранных языков, литературные 
беседы. Организовали стенгазету. Ее назва¬ 
ние «Не сдадимся»... 



ОБ ОРГАНИЗАЦИИ ПОМОЩИ 
УЧАСТНИКАМ ЭКСПЕДИЦИИ 
тов; ШМИДТ) 0. №. 

И КОМАНДЕ ПОГИБШЕГО СУДНА 
«ЧЕЛЮСКИНА». 

Постановление Совета Народных Ко¬ 
миссаров Союза ССР . 

Совет Народных Комиссаров Союза ССР 
постановляет: 

Для организации помощи участникам 
экспедиции т. Шмидта О. Ю. и команде по¬ 
гибшего судна «Челюскин» образовать Пра¬ 
вительственную Комиссию в следующем со¬ 
ставе: Зам. председателя СНК СССР тов. 
Куйбышев В. В. (председатель), т. Янсое 
Н. М. (Наркомвод), т. Каменев С. С. (зам. 
НКВоенмора), т. Уншлихт И. С. (нач. 
Главвоздѵхфлота), т. Иоффе С. С. (зам. 
Нач. ГУСМШ. 

Председатель Совета Народных 
Комиссаров Союза ССР 

В. МОЛОТОВ (СКРЯБИН). 
Управляющий делами Совета Народ¬ 
ных Комиссаров Союза ССР 
И. МИРОШНИКОВ. 
Москва, Кремль. 14 февраля 1934 г. 
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Лагерь челюскинцев, 
Полярное море. 

Начальнику экспедиции Шмидту. 

Шлем героям-челюскинцам горячий большевистский 
привет. С восхищением следим за вашей героической 
борьбой со стихией и принимаем все меры к оказанию вам 
помощи. Уверены в благополучном исходе вашей славной 
экспедиции и в том, что в историю борьбы за Арктику вы 
впишете новые славные страницы. 

СТАЛИН. 

МОЛОТОВ. 

ВОРОШИЛОВ. 

КУЙБЫШЕВ. 

ОРДЖОНИКИДЗЕ. 

КАГАНОВИЧ. 



ПАРОХОД 

^„СМОЛЕНСК*' 


ЧЕРЕЗ НЕСКОЛЬКО ДНЕЙ 


Трудности нас не сломят! 

ЦК ВКП(б) — тт. СТАЛИНУ, МОЛОТОВУ, ВОРОШИЛОВУ. 

КУЙБЫШЕВУ, ОРДЖОНИКИДЗЕ, КАГАНОВИЧУ. 

Копия — «Правде», «Известиям», Роста. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, 28 февраля. (Передано по радио). С непередавае- 
мым восторгом экспедиционный состав и экипаж «Челюскина» заслушали 
приветствие руководящих членов ЦК ВКП(б) и правительства. Мы уверяем 
вас, дорогие товарищи, и особенно нашего любимого вождя и учителя 

тов. Сталина, что никакие трудности нас не сломят и не остановят нашей 

работы по окончательному освоению Северного морского пути, выдвинутому 
по инициативе тов. Сталина как большая, срочная задача. 

В лагере челюскинцев, на льду, не ослабла энергия. Даже те, которые 
впервые оказались в Арктике, сами закрепляются за арктической работой, 
чтобы добиться окончательной победы. Мы знаем, что наше спасение орга¬ 
низуется с истинно большевистской энергией и размахом, мы спокойны за 
свою судьбу, но мы не сидим без дела. Насколько возможно, продолжаются 
научные работы, упорно строим и улучшаем наш лагерь, чтобы пребывание 
на льду было достойно советской экспедиции. 

Свободное время, как и на «Челюскине», отдаем учебе, повышению 
квалификации. Прорабатываем доклады партс’езда, принятые нами по радао 
еще на пароходе и подробно записанные, особенно речь тов. Сталина. Мы 
знаем и чувствуем, что вся наша дальнейшая жизнь и работа должны быть 
ответом на ваше приветствие и вашу помощь. Под вашим руководством наш 
отряд готов к дальнейшей борьбе за выполнение поставленных задач. 

Нач. экспедиции ШМИДТ. 

Капитан ВОРОНИН. 

Помощники: БОБРОВ, КОПУСОВ, БАЕВСКИЙ. 

Секретарь ячейки ВКП(б) машинист ЗАДОРОВ. 

Прѳдсудкома кочегар РУМЯНЦЕВ. 


Для помощи челюскинцам, как известно 
из сообщений правительственной комиссии, 
выделено 17 самолетов. В лагере тов. 
Шмидта кроме того имеется один самолет 
□од управлением тов. Бабушкина. 

Из числа выделенных самолетов боль¬ 
шая часть находится в пути в условиях тя¬ 
желого плавания на пароходах, впервые по¬ 
павших в эти широты в такое время года. 

Пока готовы к полету «АНТ-4» под ко¬ 
мандой тов. Ляпидевского, и аппарат «У-2» 
летчика т. Чернявского на мысе Уэллен. 

Еще два самолета: один на мысе Уэл- 


НАРТЫ ВЫШЛИ В ПУТЬ. 

Гибель «Челюскина» продолжалась все¬ 
го два с половиной часа. Но в тот момент, 
когда мы сошли с гибнущего корабля на 
льдину и установили антенну, Эрнст Крен¬ 
кель принял радиограмму от заместителя 
начальника зимовки на Уэллене тов. Хво- 
ростянского о том, что работниками по¬ 
лярной станции и зимовщиками органи¬ 
зуется спасательная экспедиция на соба¬ 
ках. Это придало нам бодрости. Мы сразу 
же почувствовали заботу на материке, тес¬ 
ную с нами связь, организацию помощи. 
В тот же день среди населения начался 

сбор теплой олеждй я обуви. 

Уже на следующий день, 14 февраля, 
двадцать нарт были снаряжены и готовы 
для отправки на мыс Онман—ближайшую 
береговую точку к лагерю. Пограничники 
приняли на себя львиную долю участия 
в спасении челюскинцев. По всему району 
от Ванкарема іо Чаплина — на протяже¬ 
нии 250 километров — шли мобилизации 
нарт, заготовка оленей и собачьего корма. 
Чукчи приняли во всем этом горячее уча¬ 
стие. С Уэллена и мыса Северного трону¬ 
лись упряжки, везущие горючее для само¬ 
летов. 

Все ждали приказа о выходе на собаках 
непосредственно в лагерь. Но выезд задер¬ 
живался из-за отсутствия налаженной воз¬ 
душной связи. Только самолеты, курсируя 
между берегом и лагерем, могли бы дать 
точную характеристику пути и точное на¬ 
правление похода. Однако непрерывная 
пурга и плохая видимость срывали поле¬ 
ты. 

П. ЛОБЗА. 


лен (летчик тов. Кониин), другой на мысе 
Северном (летчик тов. Куканов) — в бли¬ 
жайшее время, после ремонта шасси, 
также будут готовы к полетам. Самолет 
«П-5» тов. Водопьянова, специально обо¬ 
рудованный летчиком для арктических по¬ 
летов, находится в пѵти в Хабаровск. Две 
пассажирских машины «С-5» — тов. Га- 
лышова и тов. Доронина — в ближайшие 
дни вылетят из Хабаровска на мыс Уэллея. 

Па пути в бухту Провидения на паро¬ 
ходе «Сталинград» находятся два самолета 

О О Ѵо □ □ 


«1ІІ-2» в на борту парохода «Смоленск»—* 
7 аппаратов: пять «П-5» и два «У-2». 

Из Ленинграда отправляется еще одни 
самолет под управлением летчика тов. Бо* 
лотова. Эта машина имеет наименьшую по¬ 
садочную скорость и может спускаться на 
небольшие площадки. 

Помимо того через Америку (Вью- 
Йорк — Аляска) выехали известные поляр¬ 
ные летчики тт. Леваневский и Слепнев ■ 
известный полярник—исследователь остро¬ 
ва Врангеля и Северной земли тов. Уша¬ 
ков. 





: ; х у 


Чукотский поселок на мысе Сердце-Камень. 




Метеорологические условия Уэллена от¬ 
личаются от условий в районах, располо¬ 
женных к западу. Так, в то время как Уэл¬ 
лен находится под влиянием циклонов, про¬ 
ходящих между Аляской и Камчаткой, рай 
он мыс Северный—Онмав—Ванкарем более 
подвержен влиянию высокого давления (си¬ 
бирский антициклон), что обусловливает 
более спокойную и постоянную погоду 
этих местах. 

Правительственная Комиссия в силу это¬ 
го решила перебросить авиационную базу 



Лагерь» 1X1 ми д т ев. 


АВИАЦИОННУЮ БАЗУ-НА МЫС ВАНКАРЕМ! 

Из сообщений Правительственной Комиссии. 

с Уэлленз на иыс Ванкарем. Раіиоустанов- 
ка, доставленная на собаках с мыса Север¬ 
ного на мыс Ванкарем 9 марта, вступи¬ 
ла в непосредственную связь с лагерем 
Шмидта, м. Северным и Уэлленом. Для уси¬ 
ления круглосуточной радиослужбы на мыс 
Северный с зимующих судов у мыса Бил¬ 
лингса выехали на собаках двое радистов. 

Председатель чрезвычайной тройки тов. 
Петров (начальник полярной станции на 
мысе Северном) прибыл в Ванкарем. 

На мысе Ванкарем оборудован аэродром 
для приема и старта самолетов Р-5 и Ш-2. 

На мысе Ванкарем имеется около двух 
тонн бензина, с Уэллена и мыса Северного 
на собаках будет доставлено к 18 марта 
еще две тонны и необходимое количество 
масла. На мысе Сердце-Камень приступлю 
но к организации передаточной базы ддя 
дальнейшего следования пассажиров на 
нартах в Уэллен. Помещение для снимае¬ 
мых челюскинцев приготовлено в Уэллене, 
а также в бухтах Лаврентия и Провидения. 


НА СЕВЕР ДВИНЕТСЯ 
«КРАСИН». 

Правительством принято решение отпра¬ 
вить из г. Ленинграда мощный ледѳиол 

«Красин». Начальником экспедиции на¬ 
значен т. Смирнов П. И., помощником 
начальника по научной части т. Евге- 
нов Н. И., капитаном корабля т. Понома¬ 
рев П. А. 

Ремонт «Красина», под непоередствен- 
! ным руководством ленинградских органпза- 
. ций, силами ударных рабочих бригад за- 
] кончен в кратчайший срок. На ледоколе 
' установлены новейшие приборы, в том чи¬ 
сле и эхо-лот (прибор, определяющий глу¬ 
бину моря по звуку). Появление в Чукот¬ 
ском море такого мощного ледокола, каж 
«Красин», явится решающим моментом в 
операциях по спасению челюскинцев в 
случае, если все остальные мероприятия 
не обеспечат вывоза всех участников экс¬ 
педиции до его прихода. 

Председатель Правительственной Комиссии 
КУЙБЫШЕВ. 
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I ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Э. Т. КРЕНКЕЛЬ. 
Старший радист экспедиции 

□ □ □ 


Замечательная 

страница. 

Год назад ко мне пришел Кренкель. Он 
ггринес мне дневник за первый год своей 
зимовки на Севере. В клеенчатой тетради 
по-русски и по-немецки были записи чело¬ 
века о том, как он стал радистом, зимов¬ 
щиком, полярником. Кренкель — высокий, 
молчаливый, упрямый героическим упрям¬ 
ством человек. Он излагает свою заявку на 
новое плаванье: его с товарищами должпы 
спустить с дирижабля на льдину, чтобы 
они дрейфовали на ней год или два и изу¬ 
чали характер течений. Арктика — близ¬ 
кое и знакомое пристанище. Фантастика 
Жюль Верна преображена серьезностью че 
ювека, его решимостью, его уверенностью 
в своих силах. Это не искатель приклю¬ 
чений и славы. В качестве ли зимовщика 
на Земле Франца-Иосифа, в качестве ли ра¬ 
диста на «Цеппелине» в его полете через 
СССР, в качестве ли радиста на «Челюс¬ 
кине» — он остается самим собой, бое¬ 
вым, уверенным, героически настойчивым 
человеком. 

Я всматриваюсь в его малоулыбчивос 
пшо и думаю о том, что эти люди рожде- 
ты революцией. Революция преобразила 
траниченный простор деятельности чело¬ 
века. Перспектива человеческого бытия 
тратила самолюбивые личные цели. Вели¬ 
чие цели подчинили человека своей страст¬ 
ной социалистической устремленностью. 
Я знаю — он уйдет из лагеря в числе по¬ 
следних, неспешно и методически, акку¬ 
ратно захватив самое пенное из радиопму- 
щества. Он приходил ко мне год назад 
ночью и принес бесхитростный подарок 
полярника — кусок окаменевшего дерева с 
Земли Франца Иосифа. Этот камень лежит у 
меня на столе. Героический ветел нашей 
эпохи вторгается в жшшще, и обыч¬ 
ные рукописи блекнут, ибо это — писа¬ 
тельский вымысел. Жизнь опережает наши 
книги. Мы отстаем. Новые люди с укором 
проходят мимо наших героев, ибо мы не 
научились еше изображать этих замеча- 
елыщх людей. 

В*ш третий собеседник — Георгий Алек- 
еевич Ушаков. 

Это — человек жесткого опытэ уверен¬ 
ности, обдуманной осторожности, огоомпой 
внутренней выдержки. Ушакова подняла 
революция. Она раскрыла в нем способно¬ 
сти организатора и человека превосходно¬ 
го мужества. Такие люди, как он, уходят 
последними. Такие люди, как он, призваны 
преображать нашу страну в качестве ин¬ 
женеров, строителей, полярников, летчи¬ 
ков. 

Летчика Леваневского постигла неудача. 
Неудача не преуменьшает его мужества. На 
обледеневшем, падающем самолете он сумел 
спасти экипаж, в том числе Ушакова. Я 
вижу этого скромного, высокого человека 
с серыми спокойными глазами, с орденом 
Красной звезды. У летчика Слепнева, 
превосходного, скромного, веселого че¬ 
ловека, бывшего моряка Балтийского 
флота, никелевые часы. Эти никелевые ча¬ 
сы с надписью поднес ему мэр города Но¬ 
ма за нахождение погибшего летчика Эй- 
ельсона. Часы деловито указывают совет¬ 
скому летчику время. 

Я знаю этих людей, с иными из нпх 
дружу, и эту запись о них я делаю с вол¬ 
нением и торопливостью. Эти люди требу¬ 
ют о себе больших книг. Повести об их ге¬ 
роизме — не подробности их формулярного 
списка. Имена Каманина. Слепнева, Водо¬ 
пьянова, Ляпидевского, Бабушкина, Моло¬ 
кова ныне произносит вся страна как име¬ 
на своих лучших сыновей и героев. В кни¬ 
гу о человеческом героизме, о преодолении 
стихни, о победе человека над ней, н книгу 
о человеческой коллективной воле вписаны 
усилия людей, и славные их имена озаглав¬ 
лены одним общим подзаголовком — Ре- 
юл юцм. 

вл. лидмн. 




„ Связались?“ —,,Да!..“ 


После погружения «Челюскина», в су¬ 
мерках в пурге—перекличка. Нехватает 
одного человека. Вспотевшие, мокрые от 
бешеной работы люди на 30-град^сном 
морозе и при семибалльном ветре продол¬ 
жают работу. Собирают раскиданные гру¬ 
зы, приступают к установке палаток. Ра- 
диобрнгада занята установкой мачт. Уже 
сильно темнеет, отдельные вещи раскида¬ 
ны в разных местах. Где колышки мачт? 
Помощников много, но дело двигается 
медленно. Колья, пробив снег, дойдя до 
льда, не хотят держаться, мачта падает. 
Отворачивая лицо от ветра, в сумерках 
снующие по будущему лагерю люди на¬ 
тыкаются на оттяжки мачты, вот-вот по¬ 
валят ее. На три топора огромный спрос, 
но для радио получаю топор вне всякой 
очереди. Наконец мачты стоят. Оттяжки 
частично расчалены на колышки, частич 
но за ящики с папиросами. Приступаем к 
разматыванию и поі’ему антенны! Уже 
совсем темно, люди путаются ногами в ан¬ 
тенне, грозят повалить с таким трудом по¬ 
ставленные мачты. Происходят весьма 
краткие, но тем не менее красочные диа¬ 
логи. Антенна поднята, тоненькие мачты, 
кав под непосильной ношей, изгибаются 
смычками. 

Временная заминка. Единственная па¬ 
латка занята женщинами и детьми. Негде 
разместиться с радиоаппаратурой. Наконец 
около мачты вырастает палатка. Дого¬ 
вариваясь с хозяевами, начинаю вно¬ 
сить свою аппаратуру. В угол—акку¬ 
муляторы, потом передатчики, прием¬ 
ник, всякую мелочь. Пол палатки — 
лист фанеры. В углу на ремнях начинаю 
собирать радио. Освещение небогатое—фо¬ 
нарь с разбитым стеклом. Наш общий лю¬ 
бимец, художник Федя Решетников следит 
за моими руками и светит мне фонарем. 
Приходится работать голыми руками: пло¬ 
скогубцы, нож, провода своим холодом 


□ □ □ 

Э. Т. КРЕНКЕЛЬ. 

жгут руки. Изредка грею руки в рука¬ 
вах, но, к сожалению, тепла там мало. На¬ 
чинает не то подсыхать, не то подмерзать 
мокрое от пота белье, затекают колени. 
Нельзя даже протянуть ноги, так как па¬ 
латка яоотказа набита людьми. Наконец, 
приемник включен. Снимаю шапку, оде¬ 
ваю трубки—жжет морозом уши, но труб¬ 
ки быстро нагреваются. Приемник испра¬ 
вен, работает. Верчу ручки приемника. 
Вот... Что-то слышно... Настраиваюсь... 

Хорошо слышна работа Уэллена с мысом 
Северным. Спрашивают друг у друга: 
«слышал «Челюскина»? 

Включаю передатчик. Зову обоих. Пеце- 
датчик работает хорошо, все исправно. От¬ 
вета нет... Опять слушаю... 

Иду к Шмидту. Задача нелегкая. Насту¬ 
пая на чьи-то ноги, опираясь руками на 
чьи-то головы, добираюсь до выхода, пы¬ 
ряю прямо в еѵгроб. Темнота, пурга, ве¬ 
тер. Спотыкаясь по незнакомой пока до¬ 
роге, иду к малюсенькой палатке Шмидта. 
Всю палатку занимают двое: Шмидт я Боб¬ 
ров. По приглашению кое-как залезаю в 
палатку, сажусь на ноги Отто Юльевича, 
докладываю о слышанном. Не дожидаясь 
вопроса, говорю, что мы зовем материк, 
что пока в исправности, но нам не отве¬ 
чают. 

Бреду обратно в радиопалатку. Опять 
слушаю... Опять зову... Нас не слышат. 
Беру волномер, меряю волну. Да, шансов 
мало. Наша волна ЗОО метров, вряд ли ее 
слушают. Надо удлинять антенну, но в 
темноте, в пурге—это невозможно. Надо 
ждать до рассвета. Отто Юльевич разреша¬ 
ет ждать до утра. Еще слушаю, зову, но 
без результата... Ложѵсь спать. Голова на 
коленях Стаханова, ноги на животе... Па¬ 


латка хлопает от ветра, фонарь коптит. 
Как-будто все спят, но изредка то тот, то 
другой лежа закуривает... Не спится. Хо¬ 
лодно. Чуть начинает рассветать, поднимаю 
радиобригаду. Удлиняю антенну... теперь 
наша волна 450 метров—нас должны ус¬ 
лышать. 

Слушаю, зову. Слышна работа Уэллена, 
мыса Северного. Проходит час за часом, 
аппаратура вся в исправности. Изредка 
докладываю Отто Юльевичу о слышанном. 

Отто Юльевич отзывает меня в сторону. 
Тихим голосом, чтобы не слышали окру¬ 
жающие, задает вопрос: «Свяжемся с бе¬ 
регом?» Смотрит испытывающим, при¬ 
стальным взглядом. Выдерживаю взгляд: 
«Да, свяжемся. Станции предупреждены, 
слушают нас. У нас очень маленькая мощ¬ 
ность, должны удлинить волну». 

, Продолжается слушание, вызовы. Прохо¬ 
дит полдня. Сажаю за приемник Иванова. 
Сам устраиваюсь у камелька. Ноги в теп¬ 
ле, но голова и спипа мерзнут. Начинает 
клонить ко сну. Слышу, как Иванов сту¬ 
чит ключом. Кругом тихо, все па разбор¬ 
ке, на месте аварии. Вдруг Уэллен отвеча¬ 
ет. Сон как рукой сняло. Ничего не спра¬ 
шивая, кубарем выкатываюсь из палатки 
и сразу же начинаю кричать: «Где 
Шмидт?» Люди чувствуют необычное. К 
месту аварии, где работают, по эстафете 
идут слова: «Отто Юльевич, радио!!!» 
Шмидт оборачгагвается, видит меня бегу¬ 
щим. И вот небывалое зрелище... Шмидт... 
Отто Юльевич... бежит: «Связались?» 

— «Да!» 

Через десять минут идет радиограм¬ 
ма правительству за номером первым. Ра¬ 
ботает, называем радиостанцию «Челюски¬ 
на»—бывшего «Челюскина». 

Да, но откуда радиограмма? 

Тут раздается название: «Лагерь Шмид¬ 
та». 

Заступаю на бессменную вахту. 


льды и люди. 


Утро 14 февраля встретило нас непри¬ 
ветливо. Холодно. Ночь, проведенная в на¬ 
скоро раскинутых, еще не оборудованных 
палатках, не принесла спокойного отдыха. 
Было ясно: предстоит тяжелая борьба с мо¬ 
гучим, неумолимым врагом. 

Каждый помнил и целиком разделял убе¬ 
дительное заявление Шмидта о том, что 
правительство примет все меры, чтобы 
выручить нас из беды. Но и мы должны 
приложить все усилия для своего спасения. 

Посматривая с надеждой на примитив¬ 
ный треногий камбуз, обещавший часа че¬ 
рез тра горячую пищу, мы направились к 
месту гибели «Челюскина», чтобы спасти 
остатки, выкинутые стихией. 

— Раз—два, взяли!—грянуло среди 
ропаков. 

Привычная организованность сказалась 
немедленно. Разбившись на бригады, че¬ 
люскинцы, орудуя руками и единственным 
уцелевшим ломом, отвоевывали каждый 
кусок древесины. 

Вечером собрался штаб лагеря, и перед 
нами, руководителями, Шмидтом были по¬ 
ставлены задачи: вырвать из ледяной па¬ 
сти максимум палубного груза, оставшегося 
после гибели корабля, построить барак, 
кухню и подготовить вблизи лагеря аэро¬ 
дром, способный принять большие самолеты. 

Результаты работы следующих дней 
сильно ободрили нас. «Челюскин» оказался 
щедрым. После гибели всплыло большое 
количество разного рода жидкого и твер¬ 
дого топлива. Бригады целыми днями копо¬ 
шились на «носу» и «корме» (так по ста¬ 
рой памяти разделяли мы место гибели 
«Челюскина») среди хаоса обломков, досок, 
бревен, бочек с нефтью и многотонных 
глыб льда. 

Сначала работа подвигалась очень бы¬ 
стро, но по мере расчистки кладбища при¬ 
ходилось добывать топливо и стройматериа¬ 
лы все более и более упорным трудом, вы¬ 
грызая глубоко вмерзшие, ушедшие в лед 
бревна и бочки. Но это не ослабляло нашей 
энергии. 

Вечером 22 февраля, на собрании по 
поводу годовщины Красной Армии, был 
объявлен на завтра выходной день. Челюс¬ 
кинцы подумали и решили: вместо выход¬ 
ного дня организовать субботник и выта¬ 
щить из льда вельботы и разные материа¬ 
лы, оставшиеся еще на месте гибели «Че¬ 
люскина». 

В конце февраля по лагерю прошел ра¬ 
достный слух: 


□ □ □ 

А. С КОЛЕСНИЧЕНКО. 

4-й механик «Челюскина». 

□ □ □ 

-— Летят! 

Надо готовить аэродром! И бригады пере¬ 
ключились на эту работу. Выбранное 
тов. Бабушкиным поле требовало приложе¬ 
ния сравнительно небольшого труда, и в 
один день оно было готово к приемке са¬ 
молетов. Но коварство льдов нам уже было 
известно, и, не доверяя их обманчивому 
спокойствию, мы приступили к подготовке 
второго аэродрома. Своевременность этой 
меры стала ясна очень скоро. 

Одним ясным, почти безветренным утром 
я, как обычно, перед разводом по работам 
захожу в наш штаб—радиопалатку. В па¬ 
латке — Шмидт, Бобров и радист Кренкель, 
часами привязанный наушниками к аппа¬ 
рату: 

— Доброго утра! 

— Тише... шш.. — слышится в ответ, и 
на мгновение грозно блеснули глаза Эрне¬ 
ста, напряженно слушающего передачу. 

— 10 минут назад вылетел самолет, 
направился к вам, — сообщает он басом 
текст передачи из Уэллена. 

— Надо собирать народ, — говорит Отто 
Юльевич,—я тоже сейчас пойду. 

Первая партия, предпринимающая уже 
третий поход на аэродром, расчищенный 
в пяти километрах от лагеря, это —■ жен¬ 
щины и дет Увязываем в нарты их вещи, 
разбиваем смены упряжек и носильщиков 
к малышам. Через 15 минут сборы окон¬ 
чены, и караван двинулся. 

Усталые, вспотевшие, несмотря на мороз, 
люди и кони (как в шутку мы называли 
себя во время таскания нарт) получили еще 
в пути известие: через аэродром прошла 
трещина, и ее торосит. Удастся ли при¬ 
нять самолет? 

Глава всех летных дел пилот Бабушкин 
сразу предлагает: * 

— Колесниченко, надо поставить десять 
человек на флаги и двух связных ко мпе, 
чтобы в зависимости от торошения варьи 
ровать посадку на аэродром. 

Назначаю наряд. А льды продолжают 
свою работу: половина аэродрома уничто¬ 
жена, и он на наших глазах продолжает 
уменьшаться. 

— А каково положение на другом аэро 
дроме? 

— Там еще не были.. Вот идет Виктор 
надо его послать туда на лыжах. 


Виктор Гуревич, один из предполагав¬ 
шихся новых зимовщиков врангелевской 
колонии, теперь помощник коменданта 
аэродрома и лучший наш лыжник, только 
что пришел из лагеря. Он запыхавшись 
подходит к Отто Юльевичу и капитану Во¬ 
ронину, взволнованно что-то- сообщая. 

— Что случилось в лагере? 

— Все в порядке. Только вся дорога— 
в трещинах. Через лагерь тоже прощда 
трещина около камбуза. 

— А продукты? 

— Начали оттаскивать. 

Виктор отправляется на запасной аэро¬ 
дром и, вернувшись, сообщает: 

— Поломан, к приемке самолетов не 
годен. 

Прошло пять часов после вылета, а са¬ 
молета все нет. 

Подходит Бабушкин: 

— Дошлите людей на расширение пло¬ 
щади в сторону непотревоженного льда. 

— Но ведь там большие ропаки—много 
работы. 

— Что ж делать, площадку ломает, при¬ 
нять самолет на нее нельзя, а принимать 
надо. 

Посылаю бригаду. Лопатами и деревян¬ 
ными молотками начали расширять остат¬ 
ки аэродрома. Прошло еще 2 часа, самоле¬ 
та нет и, как видно, не будет. Шмидт дает 
распоряжение: итти в лагерь. Собираем 
нарты и, озябшие, проголодавшиеся, рас¬ 
строенные неудачей, с тревожной мыслью— 
что с самолетом, возвращаемся домой. 

Приходим в лагерь и не узнаем места: 
Венеция! Нехватает только гондольеров 
для путешествия по красивейшим кана¬ 
лам с хрустальными берегами. Барак отде¬ 
лился от палаток речкой шириной в 2—3 
метра. 

— Васильеостровцы, — смеются ленин¬ 
градцы по адресу живущих в палатках. 

— Замоскворечье, — по-своему реаги¬ 
руют москвичи. 

В палатках готов ужин. Дневальный 
старается посытнее накормить уставших 
товарищей. Молча и сосредоточенно унич¬ 
тожается еда. Вдруг открывается дверь, и 
показывается озябшая фигура второго ра¬ 
диста Симы Иванова: 

— Самолет вернулся в Уэллен. Все в 
порядке! 

Вздох облегчения вырвался у всех. Раз¬ 
говор пошел оживленнее, усталость разом 
прошла, посыпались шутки, смех. 
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Снимпѵ чйіюгхинпа и СОМОВА. 




В ЛЕДЯНОМ ЛАГЕРЕ 

(ФОТО-ДОКУМЕНТЫ). 




Снишки и текст Г. А. УШАКОВА . 


1. ЦЕНТР ЛАГЕРЯ. На высокой мачте трепещет яркий красный флаг: символ 
того, что и здесь, на льдине, под этим флагом — советский поселок. Флаг был 
поднят сразу же после гибели «Челюскина». На коротком митинге челюскинцы 
приняли решение так организовать свой вынужденный лагерь, чтобы ничем не 
запятнать советский стяг. цл I і І ША Н 

Вокруг — палатки челюскинцев. Слева—кухня. На заднем плане — барак, 
который был погребен под ледяным валом в ночь с 8 на 9 апреля. 


2. ПАЛАТКА ШМИДТА. Над ней развевается голубой вымпел Главного 
управления Северного морского Пути. Вымпел был снят с тонущего корабля и, 
водруженный над палаткой Шмидта — начальника экспедиции, означал, что и на 
льду челюскинцы полностью сохранили организованность и выдержку советских 
полярников. 

Отто Юльевич начинает свой ежедневный обход лагеря — его одиннадцати 
палаток, барака, камбуза (кухня), пекарни и аэродрома. Кочующего аэродрома, 
который то приближался к палаткам на полтора—два километра, то отдалялся 
от них... 

Здесь же, в палатке, помешалась радиостанция и жил Кренкель. На перед¬ 
нем плане видно основание одной из мачт сооруженной челюскинцами антенны. 



3. «ГДЕ СЕГОДНЯ ЛАГЕРЬ?». Геодезист Гаккель (слева) и гидрограф 
Хмызников у теодолита определяют астрономический пункт лагеря. Они зани¬ 
мались этим ежедневно, если только условия погоды позволяли видеть днем 
солнце, а ночью звезды. После вычисления координат радиостанция немедленно 
сообщала в Ванкарем, а отсюда всему миру о местонахождении лагеря. Радио 
прокладывало воздушный путь к прибежищу челюскинцев. Льдины дрейфовали, 
и пилотам без этих сведений ориентироваться было бы гораздо труднее. 

□ □ □ 


НАРТА ЛАГЕРЯ ШМИДТА. 

(Составлена Я. Гаккелем). 





















































ПРАВДА' 


И 


О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 


Что делается для спасения челюскинцев? 


ПРЕДСЕДАТЕЛЬ КОМИССИИ 


28 февраля председатель правитель¬ 
ственной комиссии по организации помо¬ 
щи участникам экспедиции проф. О, Ю. 

Шмидта и команды «Челюскина» тов. 

В. В. Куйбышев принял группу американ¬ 
ских корреспондентов: корреспондента 

«Нью-Йорк тайме» г. Дюранти, представи¬ 
телей «Ассошиэйтед пресс»—г. Ричард¬ 
сона, «Юнайтед пресс» — г. Берда, «Ин- 
тернайшэнел ньюс сервис» — г. Паррот и командированных специалистов, которые 


Прием американских журналистов у председателя Правитель¬ 
ственной Комиссии по организации помощи участникам экспе¬ 
диции проф. О. Ю. Шмидта и команды „Челюскина“ 

тов. В. В. Куйбышева. 


корреспондента газеты «Чикаго дейли 
ньюс» — г. Стонмен. На приеме присут¬ 
ствовал зам. начальника Главного управле¬ 
ния Северного морского пути тов. 

С. Иоффе. 

В беседе с американскими журналистами 
тов. Куйбышев заявил: 

— 13 февраля, в 15 час. 30 минут 
погиб пароход «Челюскин». Пароход, про¬ 
шедший море Варенца, преодолевший тя¬ 
желые льды Карского моря и — при помо¬ 
щи ледокола «Красин» — суровые ледовые 
преграды восточного берега полуострова 
Таймыр, добравшийся даже 3 ноября 1933 
года, дрейфуя с ледяным полем, до самого 
Берингова пролива, — пошел на дно, раз¬ 
давленный льдами. Место гибели сообща¬ 
лось в печати — оно находится к северо- 
западу от мыса Дежнева в расстоянии, 
примерно, 266,5 влм. от этого пункта и 
около 130 клм. от ближайшего пункта на 
материке — мыса Онман. Точные коорди¬ 
наты гибели были сообщены проф. Шмид¬ 
том: 68 градусов 16 минут северной ши¬ 
роты и 172 градуса 47 минут западной 
долготы. 

«Челюскин»—транспортное судно с ле¬ 
довым креплением, изготовленное датской 
верфью «Бурмейстер и Вайн». Судно по¬ 
строено в Копенгагене в 1933 году цели¬ 
ком из стали, имеет две мачты и одну ды¬ 
мовую трубу. 

Основные размеры его следующие: дли¬ 
на — 94,55 метра, ширина — 16,61 ме¬ 
тра, осадка — 6,74 метра, водоизмеще¬ 
ние— 3.607,26 тонн, грузооод’емность — 
2.088,36 тоня. 

Путь „Челюскина" 

Трудности плавания в Ледовитом океане 
известны всем. Однако советские моряки 
успешно борются за их преодоление. Так, 
в течение последних лет мы совершенна 
регулярно, в порядке нормальной эксплуа¬ 
тации, проводили так называемую Бар¬ 
скую экспедицию, которая обеспечивает 
вывоз за границу леса с Оби и Енисея. 
Мощный ледокол, авноразведка, служба 
полярных метео- и радиостанций обеспе¬ 
чивают бесперебойное движение судов в 
этом районе, который в XIX веке был на¬ 
зван со всей справедливостью «ледяным 
мешком». 

Успешно прошел этот «ледяной мешок» 
и пароход «Челюскин», несмотря на то, что 
навстречу ему двигались сплошные мощ¬ 
ные ледяные поля. В течение 15 суток 
продолжалась борьба с полярной стихией. 

«Челюскину» часто приходилось менять 
курсы: то он поднимался до 78° северной 
широты, то спускался к югу — тяжелый 
лед окэѵжал «Челюскина» со всех сторон. 
Неоднократно корабельный самолет «Ш-2» 
под управлением пилота М. С. Бабушкина 
поднимался в воздух, выискивая открытую 
воду. Особо трудно проходимые льды были 
у западной части Таймырокото полуостро¬ 
ва, где «Челюскину» оказал помощь мощ¬ 
ный ледокол «Красин». Здесь следует отме¬ 
тить, что большую работу по определению 
пути проделал тяжелый морской самолет 
сЙ-2» под управлением Алексеева. 

1 сентября пароход «Челюскин» прошел 
мыс Челюскин. 

4 сентября «Челюскин» в штормовой 
погоде, доходящей до 9 баллов, прошел мо¬ 
ре Лаптевых. Спустя сутки, «Челюскин» 
миновал Новосибирские острова по проли¬ 
ву Санникова. Отсюда «Челюскин» пред¬ 
полагал подойти с севера к острову Вран¬ 
гелѣ Встречное мелководье вынудило ко¬ 
рабль спуститься к Чукотскому побережью. 

14 сентября у мыса Якая на небольшое 
разводье прилетел и опустился с мыса Се¬ 
верного самолет «Н-4» поя управлением 
летчика Кукаиова. Начальник экспедиции 
тов. Шмитт на этом самолете вылетел на 
остров Врангеля, куда он завез радистов, 
продовольствие, вывез нескольких старых 
зимовщиков. Но перелет показал, что про¬ 
лив Де-Лонга забит непроходимыми льда¬ 
ми, вследствие чего путь для «Челюскина» 
к острову Врангеля, где должна была быть 
произведена смена всех зимовщиков, ока¬ 
зался недоступным с юго-запада. «Челю¬ 
скин» от мыса Якан пошел на восток с 
тем, чтобы дальше оттуда повернуть на 
север и пробиваться к о. Врангеля с во¬ 
стока, где, по сведениям пилотов, находи¬ 
лась открытая вода. Однако последующие 
события показали невозможность осуще¬ 
ствления этого плана. 


закончили основные работы на корабле и 
должны были к сроку вернуться на по¬ 
стоянную работу. 

3 октября на этих нартах была отпра¬ 
влена партия в составе 8 человек. Партия 
через 32 часа благополучно прошла 65 ки¬ 
лометров по сплошному торосистому льду 
и достигла мыса Джинретлен. 

5 октября «Челюскин» благодаря подго¬ 
товительным работам и подвижке освобо¬ 
дился от сжатия льда и мог самостоятель¬ 
но продвигаться дальше. 

7 октября «Челюскин» прошел мыс 
Джинретлен, миновал остров Идлидля и 
постепенно продвигался к мысу Сердце- 
Камень, откуда до Берингова пролива ос¬ 
тавалось всего лишь 80 клм. В районе 
острова Идлидля под натиском льдов по¬ 
гнулся балер руля, что сильно затруднило 
маневренность парохода. 

Судно попало в дрейф. 

От мыса Ордце-К^мень идет сильное те¬ 
чение в направлении на восток, но неожи¬ 
данная перекантовка льда притерла «Челю¬ 
скина» ближе к берегу* Находившие’я 
сзади «Челюскина» два парохода — «Лей¬ 
тенант Шмидт» и «Свердловск» — в эго 
время вынесло дальше от берега к откры¬ 
той воде, по которой они благополучно 
вышли в Тихий океан. Пароход «Челю¬ 
скин», попавший в ледяную ловушку, мед¬ 
ленно стал приближаться вместе с огром¬ 
ным ледяным нолем к Берингову проливу. 
В конце октября с палубы корабля отчет¬ 
ливо были видны Уэллев и мыс Дежнева. 

Ледовая ситуация 1933—34 года в Чу¬ 
котском море оказалась исключительно тя- 


парохода «Челюскин» мы получили через ! подходят легкие самолеты с минимальной 
радиостанцию Главного ушавления Север- [посадочной скоростью, требующие для под’- 


ного морского пути на мясе Северном от 
начальника этой станнш тов. Петрова. 
Затем последовало донесеніе от самого тов. 
Шмидта, переданное известным полярным 
радистом тов. Кренкелем, в депеша из Уэл- 
лена от тов. Хворостянсиого. В Москве бы¬ 
ла создана правительственная комиссия по 
оказанию помощи, а на месте, на побе¬ 
режье — в районе Уэллена и мыса Север¬ 
ного — создана чрезвычайная тройка, во 
главе с начальником полярной станции 
мыса Северного тов. Петровым. 

Первый вопрос, который задают мне 
обычно, заключается в том — в какой ме¬ 
ре шсадившиеся на лед сотрудники экспе¬ 
диции обеспечены необходимыми запасами 
продовольствия, одеждой и т. і. 

Как я уже сказал, продовольствие имеет¬ 
ся в достаточном количестве. Все участни¬ 
ки экспедиции снабжены теплой одеждой » 
спальными мешками. Броме того, на льду 
сооружен барак, где имеются камелыш, 
поддерживающие достаточную температуру, 
и палатки. 

Точные размеры ледяного поля, на кото¬ 
рое высадилась экспедиция, нам неизвест¬ 
ны. Тем не менее, мы можем предполагать, 
что это обширное и мощное ледовое обра¬ 
зование, так как даже после сжатия на 
нем сохранилась площадка, годная для аэро¬ 
дрома. Сохранность этого поля в течение 
ближайших месяцев особых опасений не 
вызывает: дальнейшее появление трешан 
и разводий возможно и даже неизбежно, 
что, однако, не должно внушать особых 
опасений. 

С момента катастрофы — 13 февраля — 


ема и посадки небольшой площадки. 

Наши самолеты неоднократно пытались 
вылететь в район расположения лагеря, но 
из-за метели, пурги и плохой видимости 
вынуждены были возвращаться обратно, 
при чем при посадке имели иногда место 
случае повреждения шасси и винтов. Мы 
приняли меры к отправке пароходами до¬ 
полнительных самолетов с Бахчатки и из 
Владивостока. 

28 февраля из Петропавловска-на-Кам- 
чатке вышел пароход «Сталинград» с дву¬ 
мя самолетами; во Владивостоке заканчи¬ 
вает погрузку 7 самолетов пароход «Смо¬ 
ленск». Намерение погрузить на пароход 
«Смоленск» 8—10 самолетов задержало бы 
отход парохода. Поэтому решено в скором 
времени отправить еще третий пароход, 
на который будет погружено еще несколь¬ 
ко самолетов. 

Кроме того, из Хабаровска вдоль побе¬ 
режья Охотского и Берингова морей, пере¬ 
секая Камчатку, полетит на машине, спе¬ 
циально приспособленной для дальних зим¬ 
них полетов, летчик Водопьянов. 

В виду дальности расстояния и трудно¬ 
сти плавания среди штормов и льдов (лед 
начинает встречаться к северу от Камчат¬ 
ского полуострова и в районе Берингова 
моря) самолеты, идущие на пароходах 
«Сталинград» и «Смоленск», видимо, будут 
доставлены не ранее конца второй декады 
марта. 

Что касается погоды, то на ближайшее 
время ожидаются благоприятные перспек¬ 
тивы, так как, по поступившим к нам дан- 


ЧЛЕНЫ ПРАВИТЕЛЬСТВЕННОЙ КОМИССИИ 



И. С. Уншлихт. 

желой. Такого скопления льдов у Чукот¬ 
ского побережья, какое происходило в 1933 
году, по свидетельству старожилов, не на¬ 
блюдалось за последние 30 лет. 

Миновав остров Диомида, «Челюскин» 
стал медленно продвигаться по Берингову 
проливу к югу, и был момент, когда до 
свободной воды Тихого океана оставалось 
всего 2—3 миди (3%—5 километров). 
Внезапно подувшие японские тайфуны на¬ 
гнали воду в узкий Берингов пролив. Стре¬ 
мительный поток стал быстро уносить на 
север ледяные поля, в которых находился 
впаянный пароход «Челюскин». Штормы и 
быстрое течение понесли корабль на север. 
Начался беспрерывный полярный дрейф. 
«Челюскин», окруженный со всех стороп 
льдами, постепенно удалялся от границ 
чистой воды. Ледорез «Литке», вышедший 
из бухты Провидения на оказание помощи 
«Челюскину», был вынужден под напором 
тяжелых льдов и в виду позднего времени 
вернуться обратно. 

Северный дрейф «Челюскина» стал оп¬ 
ределенно замедляться: корабль то делал 
внезапные остановки, то на месте вырисо¬ 
вывал сложные кривые и даже петли. К 
началу января, через два месяца после то¬ 
го, как «Челюскин» был у Берингова про¬ 
лива, координаты парохода были примерно 
69 градусов широты и немного восточнее 
175-го меридиана. 

Дальше пароход вновь понесло на юго- 
восток, затем на юг и юго-запад, пока, на¬ 
конец, 13 февраля пароход дошел до той 
точки, где его застигло предательское сжа¬ 
тие льдов. 


С. С. Каменев. 


С. С. Иоффе. 


Н. М. Я неон. 


Во 


льдах. 


Гибель. 


19 сентября «Челюскин» после боев с 
ледяными перемычками у мыса Биллингса 
и мыса Северного достиг острова Колючи- 
иа, где в 1878 году зимовал швед Норден- 
шелъд на пароходе «Вега», где в 1932 
году «Сибиряков» обломал об лед лопасти. 
От острова Колючина до вод Тихого океа¬ 
на оставалось всего 280 километров. Весь 
огромный путъ от Мурманска был пройден 
всего в 40 дней. У острова Колючина ско¬ 
пились льды. «Челюскин», сжатый ледя¬ 
ными полями, оказался беспомощным. 

Между тем в 2 клм. от «Челюскина» 
шел беспрерывный ледяной дрейф со ско¬ 
ростью 2 миль в час. Научный состав 
экспедиции и экипаж отправились к кром¬ 
ке движущегося льда с тем, чтобы взры¬ 
вами аммонала включить застывшее ледя¬ 
ное поле в общий ледяной поток. Работа не 
дала должного эффекта. Наслоенные в не¬ 
сколько этажей льдины после взрывов 
всплывали оплошной ледяной шапкой. По¬ 
сле этого был об’явлен аврал: матросы, 
кочегары, механики, научные работники, 
профессора, писатели, журналисты с пеш¬ 
нями в руках вышли на околку корпуса. 
Десять суток шла непрерывная работа, ко¬ 
торой было занято все население корабля. 

С чукотского берега местное население— 
чѵкчи —заметило во льдах еедвигающий- 
ся корабль. На двух собачьих нартах они 
прибыли к пароходу. Тов. Шмидт лично от¬ 
правился с ними на берег и мобилизовал 
4 нарты (22 собаки) для отправки боль¬ 
ных на материк. Этими упряжками вос¬ 
пользовались также и для отправки при- 


Наша советская и мировая печать уже 
отмечала исключительное мужество н са¬ 
моотверженность участников экспедиции и 
команды при катастрофе. Экспедиция но 
главе с проф. 0. Ю. Шмидтом проявила 
себя, как и подобает советским морякам. 
Не было растерянности, все необходимые 
меры предосторожности были приняты. До 
гибели пароход несколько раз подвергался 
серьезной угрозе сжатия и вследствие это¬ 
го на его палубе заранее был заготовлен 
аварийный запас продовольствия и необхо¬ 
димых предметов. 

Когда произошла катастрофа, были вы¬ 
гружены на лед самолет с летчиком тон. 
Бабушкиным, двухмесячный запас продо¬ 
вольствия, меховая одежда, аварийная ра- 
диостанпия. палатки, лодки-ледянки (лод¬ 
ка, снабженная деревянными лыжами), ка¬ 
тер и т. і. Были обрублены канаты, кото¬ 
рыми к палѵбе были прикреплены строи¬ 
тельные материалы; эти материалы, как 
было рассчитано, всплыли и были выло¬ 
влены из воды. В результате экспедиция, 
высадившись на лед, соорудила утепленное 
помещение и кухню. На лед высадились 
101 человек, в том числе 10 женщин и 2 
детей. 

С прискорбием приходится отметить ги- 
I бель тов. Могилевича. 

Организация спасения. 

На пароходе «Челюскин», кроме коман¬ 
ды и экспедиции тов. Шмидта, находилась 
также колония, направлявшаяся на остров 
Врангеля. Дети и большинство женщин яв¬ 
ляются членами семей научных работни¬ 
ков, которые отправлялись на остров Вран¬ 
геля. Остальные женщины — научные ра¬ 
ботники и уборщицы парохода. 

Первое сообщение о гибели ледокольного 


по 18 февраля ледяное поле отнесло на 
северо-запад на 27,8 километра. В связи 
с этим возникли опасения, что поле может 
быть угнано далеко от берега на север. 
Хотя район, где произошла авария, недо¬ 
статочно изучен, однако, имеются основа¬ 
ния полагать, что угроза уноса льдины не 

является реальной. По наблюдениям, кото¬ 
рые оыла щншэведеио* ь 

педицней «Литке» и работами гидрологов 
на тральщике «Красноармеец» в 1933 го¬ 
ду, можно предполагать, что в интересую¬ 
щем нас районе морские течения носят 
ограниченный локальный характер, пои 
чем направление в течений идет вытянутой 
замкнутой кривой вдоль побережья по на¬ 
правлению к острову Врангеля. Таким об¬ 
разом, есть основание полагать, что оно 
будет двигаться в замкнутом круге в рай¬ 
оне места аварии. 

Какими же средствами можно притти на 
помощь? 

Очень большую пользу могут принести 
самолеты. Но для их работы нужны, по 
крайней мере, следующие условия: удовле¬ 
творительная для полетов погода и нали¬ 
чие посадочных площадок. Как раз этих 
данных на побережье до сих пор не было, 
так> как в последнее время здесь свиреп¬ 
ствовали метели, пурга, была плохая ви¬ 
димость, а на мысе Северном и в особен¬ 
ности в Уэдлене площадки заставляли же¬ 
лать много лучшего. 

Площадки, несмотря на принимавшиеся 
меры, заносились снежными сугробами, кІ- 
горые быстро обледеневали и делали почти 
невозможным под’ем самолетов. Кроме то¬ 
го, мы имеем еще и ту трудность, что на¬ 
личные паши самолеты, за исключением 
одного «У-2», — это тяжелые машины 
с большой посадочной скоростью, требую¬ 
щие больших аэродромов и предназначав¬ 
шиеся для сопровождения судов и ледовых 
разведок в летнее время (на поплавках). 
Между тем для работы в это время более 


ным, в районе Чукотки и в Полярном море, 
к северу от полуострова образуется устой 
чивый отрог высокого давления сибирского 
антициклона. 

На помощь отправлены 

лучшее летчики. 

Правительство решило направить на по¬ 
мощь экспедиции тов. Шмидта лучших по¬ 
лярных летчиков Союза: уже на побережье 
Ледовитого океана работают полярные лет¬ 
чики гг. Куканов и Ляпидевский; с паро¬ 
ходом «Смоленск» отправляются опытные 
полярные пилоты тт. Молоков, Светогоров 
и Каманин; на третьем пароходе, идущем 
на север, будут направлены полярные лет¬ 
чики тт. Доронин, Липп и Галышев, а из 
Хабаровска, как я уже сказал, вылетает 
летчик Водопьянов. 

Кроме того, спешно отправлены через 
Америку (Нью-Йорк — Аляска—мыс Уэл- 
лѳн) известные полярные летчики тт. Ле¬ 
ваневский и Слепнев и известный поляр¬ 
ник — исследователь острова Врангеля и 
Северной Земли тов. Ушанов. 

Напомню, что летчик Слепнев в конце 
1929 года вместе с пилотом Галышевым 
принимал участие в розысках американско¬ 
го пилота Эйѳльсона, вылетевшего на ме¬ 
сто стоянки американской шхуны «Напук» 
в район нашего Чукотского побережья. Ко¬ 
гда Эйельсон пропал без вести, Слепнев я 
Галышев начали его разыскивать, летая с 
бухты Провидения на мыс Северный. О 
трагической судьбе Эйельсона всем извест¬ 
но. Летчик Слепнев принял тела Эйельсона 
и его борт-механика Борланда на свой са¬ 
молет и доставил их в Ном в начале 1930 
года. 

Летчик Леваневский в 1933 году оказал 
помощь потерпевшему аварию на Чукотке 
американскому летчику Маттерну. Следует 
отметить, что когда мы получили сведения 
о несчастье, постигшем Маттецна, прави¬ 
тельство немедленно дало распоряжение 


тов. Леваневскому вылететь 
для спасения американско¬ 
го пилота. 

Таков план помощи са¬ 
молетами. 

Броме самолетов, для 
оказания помощи «Челю¬ 
скину» гривлечен собачий 
транспорт Этот транспорт 
уже энецично мобилизует¬ 
ся. Одна», как сообщают и 
местные работники и тов. 

Шмидт, работа собачьего 
транспорта в данное время 
крайне тіудна в силу того, 
что лед разводит и обра¬ 
зуются юлыньи, а также 
вследствіе того, что ледя¬ 
ные полі покрыты громад¬ 
ными тоюсами. Посланные 
в на ибо .ее близкий к ме¬ 
сту аващн пункт — мыс 
Онман — собачьи упряжки 
в настоящій момент вре¬ 
менно задержаны в ожида¬ 
нии возможности дальней¬ 
шего слідования. Собачий 
транспорг должен обеспе¬ 
чить созяние базы на мысе 
Онман для подготовки к 
встрече акспедвцин и для создания в Он- 
маве запасов горючего для самолетов. 

Следует учесть также, что для успеха 
работы собак на таком большом расстоянии 
в условиях дрейфующих льдов полезно, 
чтобы собачьим упряжкам указывали путь 
легкие самолеты. Иначе могут быть слу¬ 
чаи, что собачьи упряжки собьются с пра¬ 
вильного направления и могут не достиг¬ 
нуть педи. 

Таким образом, следует сделать вывод, 
что спасение экспедиции тов. Шмидта яв¬ 
ляется задачей очень грудной. 

Мы уверены, что эту задачу мы разре¬ 
шим таі же, как преодолевали и другие 
трудности в борьбе со стихией в Арктике. 

За ходом работ по спасению экспедиции 
тов. Шмидта следит вся наша страна. Я 
убежден, что взоры народов и других 
стран с вниманием и тревогой направлены 
к той точке Полярного моря, где отважно 
борются с суровой природой Арктики наши 
полярные герое. 

Движение спасательных 
экспедиций. 

Отвечая на вопросы корреспондентов о 
мерах, принимаемых для опасения экспе¬ 
диции, тов. Куйбышев сказал, что, по по¬ 
следним донесениям, пароход «Смоленск» 
уже вышел 28 февраля из Владивостока в 
бухту Провидения, имея на борту семь 
аэропланов, запасные части для самолетов, 
необходимое количество горючего и летный 
состав. Летчик Водопьянов в течение бли¬ 
жайших 10 дней совершит полет по мар¬ 
шруту Хабаровск — Охотск—Анадырь— 
мыс Уэллен на специальном самолете, при¬ 
способленном для зимних полетов при лю¬ 
бой погоде. Тов. Куйбышев огласил также 
последние метеорологические сводки, со¬ 
гласно которым в районе спасательных 
операций наблюдается усиление ветров, 
доходящих до 6—7 баллов и понижение 
температуры. В связи с этим перспективы 
для полетов на ближайшие дни неблаго 
приятны. 

Тов. Куйбышев добавил, что уже через 
несколько дней после получения первых 

сведений об аварии «Челюскина» в Ныо- 
л ѵміусивлены тт. Леваневский. 
Слепнев я Ушаков. Они не имели тогда 
каких-либо определенных планов, но были 
посланы на случай необходимости и воз¬ 
можности развернуть спасательные опера¬ 
ции со стороны Аляски. 21 февраля лет¬ 
чики покинули Саутгемптон и, очевидно, 
уже прибыли в Нью-Йорк. В дальнейшем 
они будут находиться в Вашингтоне в ожи¬ 
дании инструкций правительственной ко¬ 
миссии. 

На вопрос корреспондентов, обратилось 
ли советское правительство к правитель¬ 
ству США об оказании помощи экспедиции, 
тов. Куйбышев ответил: «Нет». 

На вопрос о том, насколько следует счи¬ 
тать опасным положение челюскинцев, тов. 
Куйбышев ответил, что положение челю¬ 
скинцев нельзя считать безопасным, ибо 
опасность подстерегает их на каждом ша¬ 
гу. Вопрос заключается не только в оказа¬ 
нии помощи, но в оказании скорой помо¬ 
щи, так как среди челюскинцев имеются 
женщины и дети и примерно с десяток лиц 
слабосильных, с трудом переносящих тяже¬ 
лые арктические условия. Челюскинцы 
обеспечены двухмесячным запасом продо¬ 
вольствия и полным комплектом медика¬ 
ментов. 

По полученным данным, за последние 
27 часов лагерь Шмидта отнесен на 3 4 
морской мили на юго-восток и ныне нахо¬ 
дится на широте 68,25 и долготе 173,09. 

В заключение беседы, продолжавшейся 
свыше часа, американские корреспонденты 
благодарили тов. Куйбышева за подробное 
сообщение о положении челюскинцев и о 
мерах, принимаемых к их спасению. 
(ТАСС). 



Ванкарем. 

Мыс Ванкарем далеко мается в океан, 
его берега, обрывистые и каменистые, под¬ 
нимаются до 50 метров над уровнем моря. 
На восток от грядистой полосы мыса Ван¬ 
карем далеко в сушу вдается удобная для 
устройства аэродрома лагуна длиной около 
20 километров. Зимой она представляет 
ровное ледяное поле, летом защищена от 
волн. В лагуну впадает небольшая речка 
Ванкарем. Недалеко расположено 20 яранг 
чукчей. 

Чукчи занимаются здесь охотой на белых 
медведей, моржей, тюленей и песцов. В ию¬ 
не сюда приходят тундровые чукчи, они 
привозят на берег оленьи шкуры, вымени¬ 
вая их у местных жителей на жир и дру¬ 
гие продукты их охотничьих хозяйств. 

На мысе Ванкарем расположена также 
фактория «Дальсоюзпушнины». Заведую¬ 
щий факторией тов. Кривдун, креме своих 
прямых обязанностей, проводит большую 
культурную работу среди местного населе¬ 
ния. 

Советские ученые тт. Б. К. Конев и К. 
А. Радвиллович, посетившие осенью прош¬ 
лого года мыс Ванкарем и факторию, рас¬ 
сказывают, что благодаря работе тов. Крив¬ 
дун прибрежные чукчи на мысе Вашкарем 



Пустынный утес Ванкарема. 


более развиты, нежели чукчи других мест 
на побережье Ледовитого океана. 

В лагуне неоднократно останавливались 
суда. Они находили там защиту от водной 
стихии. В свое время в бухте Ванкарем 
укрылись во время штормов суда «Вайгач» 
и «Таймыр», оставившие на маленьком 
островке у входа в бухту астрологический 
знав. 

В прошлом году к мысу Ванкарем при¬ 
швартовывались во время бури «Красный 


партизан» и «Сучан». Три раза побывал в 
бухте мыса Ванкарем и ледокол «Литке», 
Краснознаменный ледокольный пароход 
«Сибиряков» в 1933 г. у мыса Ванкарем 
также сделал небольшую остановку. 

Мыс Онман врезается в океан двумя 
каменистыми обрывистыми грядами. На 
Онмане нет никакой жлзни. Здесь чукчи 
не селятся и не приходят даже на промы 
слы. Берега скалисты и неудобны для 
охоты. 


Тов. В. В. КУЙБЫШЕВ. 

□ □ □ 

За ними следит 
весь мир. 

интервью тов. Куйбышева, 
в американской печати. 

НЬЮ-ЙОРК, 2 марта. (ТАС5С). Вся аме¬ 
риканская печать широко публикует бесе¬ 
ду тов. Куйбышева с журналистами о ме¬ 
рах для спасения челюскинцев. 

Мужество и организованность. 

РИМ, 2 марта (ТАСС). Интерес печати в 
положению челюскинцев попрежнему очень 
велик. Многие газеты помещают обширные 
корреспонденции с подробными описаниями 
и картами Арктического райоиа, где погибло 
судно и находится лагерь челюскинцев. Пе¬ 
чать внимательно следит за каждым шагом 
советского правительства по организации 
помощи, подчеркивая, что неблагоприятная 
погода мешает экспедиции Хворостянсиого 
и полетам самолетов. 

Отмечая серьезность положения челю¬ 
скинцев, печать, тем не менее, оценивает 
оптимистически перспективы их спасения. 
Газеты подчеркивают мужество, выдержку 
и высокую организованность челюскин¬ 
цев. 

Напоминая о походе «Сибирякова», 
«Коррьера де ла Серра» пишет: «Нетрудно 
понять, почему СССР интересует связь с 
Дальним Востоком через Арктику вдоль си¬ 
бирского берега. Эта старинная идея осу¬ 
ществляется сейчас как по экономическим 
соображениям, так и в виду необходимости 
поддерживать регулярную связь между ме¬ 
теорологическими станциями, разбросан¬ 
ными от Новой Земли до Берингова проли¬ 
ва, и остальным миром. В 1932 г. поход 
«Сибирякова» блестяще удался Ледокол 
«Сибиряков» добрался через соверо-восточ-^ 
ный проход иа Архангельска д’. Владиво¬ 
стока почти без остановок, несмотря на 
то, что льдами был сломан винт ледокола 
и что последнюю часть пути он должен 
был совершить под парусами». 

• * * 

ПАРИЖ, 8 марта. (ТАОС). Французские 
газеты проявляют большой интерес к судь¬ 
бе челюскинцев, помещая телеграммы о ме¬ 
роприятиях по их спасению. 

Газеты отмечают исключительное муже¬ 
ство и хладнокровие челюскинцев. 

* * * 

СТАМБУЛ, 9 марта. (ТАОС). Турецкая 
печать с большим интересом следит за ге¬ 
роической эпопеей челюскинцев. Газеты 
публикуют широкую информацию и во¬ 
сторженно отзываются о героизме, прекрас¬ 
ной дисциплине и поразительной выносли¬ 
вости челюскинцев. 

* * * 

ПРАГА, 9 марта. (ТАОС). Чехословацкая 
общественность с напряженным . яиманием 
следит за судьбой героических участников 
экспедиции «Челюскина». 

Транслировавшаяся на-днях московской 
радиовещательной станцией радиограмма 
Шмидта нашла в здешней печати широ¬ 
кий отклик. Почти все газеты печатают 
ряд статей об истории и задачах похода 
«Челюскина» и с большим уважением от¬ 
зываются о руководстве Шмидта и Воро¬ 
нина, отмечая, что экспедиция им многим 
обязана. 

Газета «Венков» заключает свою статью 
следующими словами: «Независимо от даль¬ 
нейших результатов поход «Челюскина» 
останется одним из блестящих эпизодов 
борьбы за Арктику и Великий северный 
путь». 


Можно ли поднять 
„Челюскин"? 

ЛЕНИНГРАД. (Корр. «Правды»). Началь¬ 
ник краснознаменной экспедиции подводных 
работ Ф. И. Крылов на вопрос о возможно¬ 
сти под’ема затонувшего «Челюскина» оі ѵ - 
Еетил следующее: 

— Поі'ем «Челюскина» был бы впол¬ 
не возможен, если бы на определенные 
и продолжительные сроки эта часть аркти- 
ческих морей совершенно очищалась от 
льда. Для под’ема судов ЭПРОН обладает 
всем необходимым: и передовой техникой, 
и преданным делу высококвалифицирован¬ 
ным командным и личным составом, вос¬ 
питанным на труднейших под’емах «Малы¬ 
гина», «Садко», подводной лодкн X? 9, 
«Женерозы» и многих других. 

Но так как дрейф льдов в этом районе 
Чукотского моря никогда не прекращается, 
мы не имеем возможности взяться за рабо¬ 
ту по шлему «Челюскина». Льды не поз¬ 
волят ни опуститься водолазам, ни, даже 
если бы это и удалось, — всплыть судну. 
Кроме того, работа в таких тяжелых, отда¬ 
ленных от опорных баз местах требует 
слишком больших средств, которые пѳ 
оправдают под'ема судна, к тому же сильно 
поврежденного сжатием льдов. 


































































ПРАВДА' 


О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 







ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». I 


Тов. РЕШЕТНИКОВ — художник. 

□ □ □ 

Как я снимал 
челюскинцев. 

а □ □ 

Кинооператор 

ШАФРАН. 

□ □ □ 

Киногруппа фабрики «Союзкинохронпка» 
• составе режиссера-оператора Трояновского 
и оператора Шафрав собиралась в рейс 
недолго, всего два дня. Группа успела 
подготовить все необходимое с расчетом на 
три — четыре месяца работы. У нас был 
одна тяжелый профессиональный аппарат 
в один легкий автомат, пленки — 400 
ястгюв. За исключением нескольких коро¬ 
бок, соя пленка была советского производ¬ 
ства. 

В начале рейса мы старались, при пер¬ 
вой же возможности, переправлять засвя 
тый матеоизл в Москву на фабрику для 
выпуска на экран. 

По выходе из Мурманска мы приступи¬ 
ли к плавомепной работе с целью отразить 
жизнь судна в Северном Полярном море. 
Из наиболее интересных моментов можно 
отметить с емки борьбы со льдами в Кар¬ 
ском море, первого аврала по углю, встре¬ 
чи с ледоколом «Красин», острова Уеди¬ 
нения, мыса Челюскин, шторма в море 
Лаптевых, разведывательных полетов тов. 
Бабушкина, полета Шмидта на остров 
Врангеля. 

Когда «Челюскин», зажатый льдами, 
стоял без движения у острова Колючина, 
па материк были отправлены на санях 8 
человек, в том числе оператор Троянов¬ 
ский, который юлжев был доставить в 
Москву большую часть заснятого материа¬ 
ла, а также заснять поход этой экспедиции 
по берегу Чукотки. 

На «Челюскине» остался я один, имея 
тяжелый аппарат и около 1.500 метров 
плеяки. 

С ЗЗЧаЛЙМ ПОЛЯРНОЙ ночи (пх>п<й*ж ппа- 
бря) с’емкв были прекращены и возобно¬ 
вились только в середине января. С это¬ 
го времени до гибели судна было засня¬ 
то около 200 метров, отражающих жизнь 
судна и научные работы во время зимов¬ 
ки; эти снимки, к сожалению, погибли 
при аварии. 

Во время аварии, участвуя вначале в 
обшем аврале по выгрузке продовольствия, 
я приблизительно за час до окончательной 
гибели судна вынес на лед всю аппара¬ 
туру, оставшуюся заснятую пленку и тут 
же приступил к новой с’емке. С’емка шла 
в тяжелых условиях; сильная пурга, 
шторм в 7 баллов, тридцатиградусный мороз 
делали с’емку почти невозможной. Ручку 
аппарата, обычно работающую очень лег¬ 
ко, пришлось вращать, напрягая всю си¬ 
лу руки. 

Пленки оставалось катастрофически ма¬ 
ло, _ всего около 300 метров. Двухпудо¬ 
вый аппарат приходилось таскать на аэро¬ 
дром, за две с половиной мили, на плечах, 
так как не всегда возможно было его поло¬ 
жить па перегруженные нарты. Отсутствие 
второго оператора или хотя бы помощники 
также сильно затрудняло работу. Все это 
не дало возможности заспятъ некоторые 
чрезвычайно интересные моменты из жизни 
лагеря. Все же заснятый материал доста* 
точно полно помажет зрителю условия, 
в которых находился лагерь Шмидта, жизнь 
и работу челюскинцев на льду. 


13 февраля в 4 часа дня челоскдяпы 
очутились на льду. После удобндх поме¬ 
щений на «Челюскине» с паровыз отопле¬ 
нием, электроосвещением, умывал>никами, 
баней, прачечной, после удобных коек с 
волосяными тюфякамв на сетка; с по¬ 
душками, простынями и олеяламі, после 
удобной, светлой кают-компании с заня¬ 
тиями, докладами, музыкой, играм, — го¬ 
лый лед, метель с северным ветюм в 7 
баллов и температурой минус 28 радусов. 
Только упорная двухчасовая рабта по 
разгрузке судна, порой невероятш напря 
женная, с риском остаться на потепенно 
уходящем вниз судне, помогала вм хоть 
немного сгладить этот контраст. 

Кругом в беспорядке разбросам ящи¬ 
ки, мешки, тюфяки, фонари, чмоданы 
войлок, палатки, кирпич, одежда печи, 
уголь, консервные банки из разбнтдх ящи¬ 
ков и рассыпанные в спешке пюдукты. 
На месте аварии — груды бревен і досок, 
бочки с керосином, бензином и нефтью, 
дрова, шлюпки перемешаны с ’лыбами 
льда,—это всплыл палубный груі, осво 
божденаый от креплений перед гибелью 
судна. 

Челюскинцы собрались в одно» месте. 
Короткая поверка личного состава; я про¬ 
веряю строителей — все на льду. 

Половина пятого. Быстро темнеет, мед¬ 
лить некогда. Начальник экспешии со¬ 
вместно с капитаном определяет міето ла¬ 
геря — за временным складом продуктов, 
в 200 метрах от места аварии. 

Все дружно принимаются за постанов¬ 
ку палаток, подтаскивают необходимые 
стройматериалы. Поставить палатку на 
льду при сильном ветре, при ограничен¬ 
ном количестве инструмента и времени не 
так легко. Трудно закрепить растяжки 
палаток путем вбивания колышков в снег 
и лед без воды, как это принято обычно, 
так что растяжки ставили только от конь¬ 
ка и там, где позволяет твердый снеговой 
покров. Там, где не удалось растянуть па¬ 
латки, на края брезента были навалены 
ящики с консервами и галетами. К шести 
часам, когда уже совсем стемнело, палатки 
настолько готовы, что в них кое-как мо¬ 
жно провести ночь. Пол палаток выстлан 
листами фанеры и слоем войлока, по кото¬ 
рому опять положен слой фанеры или вы¬ 
груженные частично волосяные тюфяки. 

Непривлекательный вид имел лагерь в 
первый вечер: сквозь метель виднелись 
темные пятна 12 палаток с проваливши¬ 
мися крышами, без отопления, которое ус¬ 
пели установить только в двух палатках. 
Около 7 часов получили меховые мешки, 
малицы и иродукты — банки с мясными 
консервами и галеты. После легкого ужи¬ 
на улеглись спать в невероятной тесноте, 
по ІО —12 человек в палатке, в большин¬ 
стве не раздеваясь, в меховых мешках, 
покрытых дополнительно малицами. Ночь 
провели сносно. В метках было тепло, 
большинство после напряженной работы 
быстро уснуло. 

Утром следующего дня, до утреннего 
чая, я прошел на место гибели «Челюски¬ 
на», где ориентировочно подсчитал нали¬ 
чие стройматериалов, годных для строи¬ 
тельства лагеря. 

После короткл™ лпклам.л н.чп.гиьнижѵ 
акспехипии был утвержден план стрштеп.* 
ства. В первую очередь решено построить 
барак на 50 человек и камбуз. Место по¬ 
стройки было выбрано, по совету капита¬ 
на, в 100 метрах от места аварии, чтобы 
сократить расстояние по доставке строй 
материалов, которые еще нужно было вы¬ 
нуть из ледяной каши. 

Команда и экспедиция были разбиты на 
3 бригады: строителей, выполняющих 
только строительные работы, сотрудников 
экспедиции и коллектива о-ва Врангеля, 
занявшихся доставкой стройматериалов на 
склад и к месту построек, и палубной и 
машинной команды судна, занявшейся вы¬ 
таскиванием бочек с жидким топливом. 

Часть людей была оставлена в лагере 
для улучшения палаток, постановки в них 
камельков и устройства временного камбу¬ 
за, который состоял из брусчатой треноги 
с подвешенным котлом, под которым горел 
костер. 

Работа по постройке первого сооруже¬ 
ния на льду—барака—началась с 12 час. 
дня. Группа плотников в б человек и два 
печника начали равнять месте для укдад- 
ки бревен нижней обвязки по контуру со¬ 
оружения. 

Барак имел в ширину 6 метров, в длину 
15 метров, в высоту 1,8 метра. Ііо 
нижней, лежащей на льду, обвязке были 
поставлены стойки через 3 метра по дли¬ 
не барака. Стойки соединены верхними на 
садками из брусьев 20 X 20 см, на ко¬ 
торые были уложены балки потолка. 

Образовавшийся и раскрепленный досча- 
тыми раскосами каркас, с добавлением про¬ 
межуточных стоек из брусков через 1 метр, 
был обшит тесом. Кровля — доски толщи¬ 
ною 4 см. по балкам из брусьев 15X16 


□ □ □ 

В. А. РЕМОВ. 
Инженер-строитель 
на «Челюскине». 

□ □ □ 

см, лежащих через ІѴ 2 метра друг от 
друга на верхней обвязке. 

Плоская кровля была покрыта слоем лю¬ 
кового брезента, удерживаемого от срыва 
ветром деревянными, прибитыми к насти¬ 
лу рейками. Барак имел две двери, в ка¬ 
ждой из торцовых стен, из них одна была 
запасной, на случай ледовых подвижек, 
вторая имела наружный тамбур. В каждой 
из торповых стен было окно, сделанное из 
4 пятилитровых медипинских бутылей, 
каждое размером, примерно, 50 X 80 см. 
Для устойчивости в поперечном направле¬ 
нии каркас был схвачен досчатыыо рас¬ 
косами, идущими от балок потолка к стои¬ 
кам каркаса через 3 метра, по длине ба¬ 
рака, с каждой стороны. Как гарантия от 
обрушения балок при подвижках, послед¬ 
ние были нарублены на обвязку стен с 
таким расчетом, что, в случае трещины 
под бараком, каждая из секций стен, имею¬ 
щая обвязку без стыков, могла самостоя¬ 
тельно существовать, а сооружение расхо¬ 
дилось не над трещиной, а в месте соеди¬ 
нения бревен по длине. 

В первый день работ была уложена 
нижняя обвязка, поставлены стойки и уло¬ 
жена верхняя обвязка одной стороны. На 
следующий день каркас был закончен, сте¬ 
ны обшиты тесом и кровля покрыта до¬ 
сками и брезентом. 

Были также изготовлены две железные 
печи из бензиновых бочек и установлены 
на место. Третий день работы был исполь¬ 
зован на вставку окон, дверей, устройство 
тамбуров, пола и засыпку стен снегом тол¬ 
щиной в метр в среднем. 

Вечером печи были затоплены, о поме¬ 
щение одну ночь просушивалось. Потолок 
и стены за это время освободились от льда, 
наросшего во время пребывания в воде. 
Утром следующего дня было произведено 
заселение. Каждому было выделено спаль¬ 
ное место шириною 60 см, длиною 200 см 
в два ряда у стен. Посредине оставался 
проход, где стояла два стола, две печи, 
шкаф врача и радиоаппаратура второго 
приемника. 

Печи отоплялись смесью нефти с керо¬ 
сином, которая по трубке из бочки текла 
на толстое полено дров, на котором и сго¬ 
рала. Расход топлива при минус 30 гра¬ 
дусах наружного воздуха, минус 1—3 
градуса на полу и плюс 10—15 градусов 
вверху помещения определился в 50 ли¬ 
тров на обе печи. 

Почти одновременно с бараком велась 
постройка камбуза (кухни), к которой при¬ 
ступили с утра 15 февраля три плотника. 
Камбуз — типа барака, шириной 3 метра, 
длиной 6 метров, состоял из трех отде¬ 
лений: собственно камбуза, где готовили 
обед, помещения пекарни, с входом из 
камбуза, и помещения умывальной. 

Довольпо трудно было построить печи. 
Кирпича, выгруженного в последнюю оче¬ 
редь, оказалось только 150 шт., из них 

ЛЦ ЦрІШ. ІШМ. ГЛППОІ Ош*іѵ о оочки, песка— 

1 бочка. Печь для варки пиши была сде¬ 
лана из бензиновой бочки, в верхнем тор¬ 
це которой было вырублено отверстие по 
размеру медного камбузного котла. С одной 
боковой стороны были вырублены топка я 
ионувало, с другой — отверстие для вы¬ 
хода дыма. Печь не была обмурована кир¬ 
пичом, из него сделали только стены под¬ 
дувальной коробки, на которой были по¬ 
ложены изготовленные из железной поло¬ 
сы колосники. Горячие газы после обогре¬ 
ва котла были направлены в установку 
для лыотаяния. Она состояла из оцинко¬ 
ванной бочки из-под бензина с вынутым 
дном, вмазанной в кирпичную обделку. 
Здесь газы отдавала остаток своего тепла 


воде, выходя затаи в дымную трубу. За¬ 
грузка льда могла производиться или сна¬ 
ружи камбуза, ю желобу, или изнутри 
путем насыпания в бочку. Печь выходила 
частью в камбуа, частью в умывальник, 
давая возможномъ получить воду для 
умыванья сиепиаіьным черпаком прямо пз 
лыотаялки. 

Кладку печей производили всю ночь с 
15 на 16 февраля. С 12 чаъ дня камбуз 
начал работать, сильно сократив расход 
топлива, до % дубометра в день, и облег¬ 
чив труд поваров. На следующий день сте¬ 
ны камбуза силами экспедиции были 
отеплены снеговой засыпкой. 

15 февраля начальником экспедиции 
была поставлена строителям другая зада¬ 
ча: построить вышку на одном из ро¬ 
паков со световым сигналом и площадкой 
для астрономических наблюдений, а также 
наблюдений за окружающими лагерь льда¬ 
ми и дачи световых сигналов в случае под¬ 
хода спасательной экспедиции на собаках. 

После осмотра окружающих лагерь ро¬ 
паков с В. И. Ворониным было решено 
поставить вышку на ледовой гряде, за ме¬ 
стом гибели «Челюскина», имеющей вы¬ 
соту 6—8 метров. Здесь 18 февраля бы¬ 
ла расчищена площадка 5X5 метров на 
высоте 6 метров от уровня моря. 

К 21 февраля вышка была готова. Она 
имела площадку на высоте 13 метров и 
мачту для флага — всего 20 метров от 
уровня моря. Наверху бша установлена 
бочка из-под бензина, на днище которой 
предполагалось в случае дачи светового 
сигнала сжигать войлок, облитый нефтью. 

С вышки было удобно наблюдать за со¬ 
стоянием аэродромов, находящихся в 5 ки¬ 
лометрах от лагеря. Мы переговаривались 
с ними флагами. 

После окончания срочных работ нача¬ 
лось улучшение палаток лагеря. К сожа¬ 
лению, досок и теса осталось крайне мало, 
□о израсходовании их приходилось искать 
материал иа месте аварии, вынимая его 
из воды. 

Палатки резко изменили свой вид: 
внутрь был введен деревянный каркас из 
досок, с обшивкой внутри кровли досками, 
фанерой или одеялами. Во входной торцовой 
стене были сделаны досчатые двери и ок¬ 
на из химической посуды и старых нега¬ 
тивов. Во всех палатках были поставле¬ 
ны камельки или железные печи из бочек, 
с трубами, пропущенными сквозь кровлю 
палатки. Стены были обсыпаны до уровня 
кровли снегом. Пол был устлан люковица- 
ми, кое-где были нары. Палатка потеряла 
свой палаточный вид, она скорее напоми¬ 
нала досчатый домик, покрытый брезентом. 
Две палатка были установлены на аэро¬ 
дроме. В одной из них постоянно жили 4 
человека, а другая была предназначена для 
ожидающих аэроплана и отдыхающих по¬ 
сле тяжелой работы по расчистке аэродро¬ 
ма. 

21 февраля лагерь развело на две ча¬ 
сти, при чем трещина прошла под углом 
здания камбуза. После сильного сжатия, 
которое произошло 8 апреля, камбуз был 
перенесен на другое место, где удалось 
приготовить обед только два раза. 

^ капка ЛЯГРПС. паапрла. ТреЩИНА про¬ 
шла посредине барака. Однако все обо¬ 
шлось благополучно — ни одна балка по¬ 
толка или доска не упала, барак был над 
трещиной разобран, и одна из его половип 
к 12 часам дня была приспособлена для 
жилья. 

Наконец, 9 апреля барак был разрушен 
окончательно. Решено было больше его не 
восстанавливать, т, к. начали работать са¬ 
молеты «П-5», которые уже взяли часть 
людей из барака, а оставшихся разместили 
по палаткам. 

Значительное количество лесоматериалов 
на борту «Челюскина», в виде зданий для 
острова Врангеля, и наличие строителей 
значительно улучшили жизнь на льду. 


ОДИН ИЗ ДРАМАТИЧЕСКИХ ЭПИЗОДОВ НА ЛЬДУ. Барак, такими уси¬ 
лиями созданный,—разломан! На рисунке видны две половинки барака. Между 
ними проходит предательская трещина Она развела потом половинки барака на 
несколько метров. Нам пришлось прокладывать через трешину доски, пока она не 
смерзлась. Но это не самое страшное. Видите, как выпирает огромный кусок льди¬ 
ны. Такие глыбы таранили все, что встречали на своем пути. 

На рисунке обнажена темная внутренность барака Свет проникал туда через 
небольшие «окна»: стеклянные банки, припасенные для биологических коллекций, 
выполняли у нас эту роль. Стены барака были обложены ледяными плитами и для 
утепления засыпаны снегом. Решетников очень хорошо передал все это на своем 
рисунке. 


ОДНА ИЗ ПАЛАТОК, В ней жили кочегары. Дельные люди! Они хорошо 
оборудовали свое случайное жилише. Каркас палаток был сделан из деревянных 
рам, чтобы не провисал брезент, а стены обложены фанерными шитами и в не¬ 
которых палатках—войлоком. Палатки были довольно высокие: в средине можно 
даже стоять. Фонарь, печка, чайник—вот неприхотливая обстановка палатки, очень 
точно переданная нашим лагерным художником. 

В палатку только-что привезли на сайках продукты из «кооператива», как 
мы называли продовольственный склад. По дороге заехали в «булочную»; в руках 
у дежурного свежие лепешки: они заменяли нам хдеб. 


РЛИО ПЕРЕДАЛО ДОЛГОЖДАННУЮ ВЕСТЬ: из Ванкарема летит са¬ 
молет. Надо подать ему сигнал: где лагерь. На специально сооруженных для этого 
козлах подвешивали бочку. В ней зажигали смесь смолы, нефти и пакли, чтобы 
дать густой, черный дым, как это передано на рисунке, я думаю намеренно, с та¬ 
ким детским примитивизмом, но очень, очень похоже». 

Среднее строение—кухня. Слева, в глубине—барак, к нему ведет «мост»~ 


ВСТРЕЧАЕМ ДЕНЬ КРАСНОЙ АРМИИ- 


.Через лагерь прошла трещина... 


Десять дней героический коллектив че¬ 
люскинцев без перерывов иа отдых, в пур¬ 
гу и иороз, устраивался на новом место¬ 
жительстве. 

Груды строительных материалов плава¬ 
ли в полывье. их вытащили из воды ва 
лед. Спустя десять явей ва льдине были 
построены барак, камбѵз. утепленные аа- 
латки. Тут же ваходился продовольствен¬ 
ный склад, стояли десятки бочек дорого¬ 
стоящего горючего — керосина, нефти. С 
внешнего вида лагерь походил на зачинаю¬ 
щуюся социалистическую стройку. 

Так создавался лагерь Шмидта. 

22 февраля вечером челюскинцы собра¬ 
лись во вновь выстроенный дом культу¬ 
ры—в барак. В большой речи Отто Юлье¬ 
вич аоівел итоги упорной, кропотливой де¬ 
сятидневной работе* коллектива и сообщил 
о мероприятиях правительства, предприня¬ 
тых для вашего спасения. 

— Мы проделали колоссальнейшую ра¬ 
боту,—сказал Отто Юльевич.—Мы аодучв- 
ли право ва отдых. Завтра можно будет 
отдохнуть и отпраздновать очередную годов¬ 
щину Краевой Армии! 

Но отдыхать ее аоишлось. В полынье 
еще плавала два мощных моторных вель¬ 
бота, остатки стройматериалов а бочки с 
жидким топливом Мы не могла быть спо¬ 
койны ми В любую минуту может последо¬ 
вать новое сжатие льдов, и гопа мы ли¬ 
шимся нашего богатства, плавающего в по¬ 
лынье. Между тем, кто знает, не при 
дется ли нам на этих вельботах добираться 
до берега. 

Коллектив решил поэтому не отдыхать 
в день Красной Армии, отметив этот день 
новым напряжением сил. и спагти остатки 
с погибшего корабля 

Природа как будто пошла навстречу че¬ 
люскинцам Утром 23 февраля была безвет¬ 
ренная солнечная погода, и поэтому мороз, 
доходивший до 30 градусов, перепоевлея 
легко 

Уже в семь часов ѵтра лагерь ожил. 
Бригадиры торопились в палатку Анатолия 
Колесниченко; •, здесь разработали план 
спасательных работ и условились относи- 
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тельно Постановки людей Полчаса спу¬ 
стя все челюскинцы находилась у по¬ 
лыньи. 

Корабля уже нет. но слово «Челюскин» 
еше живет. «Челюскин»—так называется 
теперь место, где погиб корабль. Поэтому 
никого не удивляет, когда раздается коман¬ 
да Анатолия Колесниченко: 

— Бригада Заюрова—работать на бак, 
бригада Ширшова—ва спардек, бригада 
Загорского—ва корму! 

«Бак судна», где работает бригада Воло¬ 
ди Задорова, представляет собой» крупное, 
бесформенное нагромождение льдов, опу¬ 
танных стройматериалами Здесь бригаде 
надо с большой осторожностью и упор¬ 
ством, а подчас в с риском, добывать для 
коллектива тепло а ѵкп 

Раздаются голоса: «Вапя, начинай!» Ва¬ 
йя Нестеров запевает, бригада дрѵжао 
подхватывает но балка., ни с места 
— Спой. Ваня, с надрывом, как гово¬ 
рится. пой со слезой,—ты за это горло¬ 
вые аолѵчяешь 

Ваня поет громче Бригада тянет неко¬ 
торые герянп' равновесие, срываются с ле¬ 
дяных торосов в гпепіины разводья, выска¬ 
кивай»! по пояс мокрые, снова хватаются 
за конеп а снова гянѵт 

Ваконеп. балка ае выдерживает мощно* 
го натиска бригады и аачиеаеі медленно 
выползать из ледяных торосов Бригада де¬ 
лает последние усилия Скорость движения 
увеличивается, и балка, минуя ропака и 
расшелины. водворяется на сравнительно 
крепкую, роввую льдину 

Когда вытащили таким образом с деся¬ 
ток бревен. Володя об’явил перекурку. 

Бригада устало рассаживается, но весе¬ 
лость не покидает людей Они прпстаюд к 
Ване Румянцеву, они просят, чтобы он 
что-нибудь «стравил». И Ваня, как истин¬ 


но старый моряк, вабив трубку и сплю¬ 
нув через плечо аа ропак, начинает «тра¬ 
витъ »; 

— О моих алжирских скитаниях в до¬ 
революционном торговом флоте. 

Рядом с бригадой Заюрова работает бри¬ 
гада Пети Ширшова Здесь та же ледовая 
обстановка, с той лишь разницей, что 
крупные стройматериалы уже извлечены 
из-под торосов льда, и поэтому здесь боль¬ 
ше третин. больше разводий и поэтому 
больше шансов, оступаясь, очутиться в 
воде. Бригада извлекает из воды мелкое 
крѵгловое дерево Работа упорная в надоед¬ 
ливая Чтобы достать одно полено, прихо¬ 
дится разбивать пелые глыбы льда. 

Бот идет гидролог Хмызников. Он тянет 
за собой деревянный кругляш За ним идут 
инженер-физик Факидов, литератор Семе¬ 
нов, заместитель начальника Баевский 
Влру і вся эта суровая бригада разражает¬ 
ся хохотом. Художник Решетников в кино¬ 
оператор Шафрав пошли за новыми круг¬ 
ляшами. они встретились с группой Хмыз- 
впкова и Факидова и. весело приплясывая, 
запели 

— Мы держали здесь один... Ах, здрась 
те! 

— Музыкальный магазин.,. Ах, здрась 
те! 

Но после минутной шутки бригада, как 
бы раскаиваясь об утерянной минуте, еше 
с большей энергией продолжает работать 

Бочки плавают в большой майве, рабо¬ 
тать здесь ариходвтся в воде По бэигап. 
состоящая преимущественно аз верхней 
команды матпосов. ѵмело, без лишней су¬ 
толоки и канители, вылавливает и выта¬ 
скивает бочки й зіесь дело не обходится 
без неожиданностей Вот слышен голос 
плотника Кулина: 


— Ребята, сюда. Бочка со сливочные 
маслом. 

Сначала все принимают за шутку, во по¬ 
сле настойчивых уверений Кулина брига¬ 
да подбегаеі а, в своему удивлению, уста¬ 
навливает, что бочка эта действительно со 
сливочным маслом 

Каждый лишний грамм продовольствия 
для нас ва лыу — целое состояние. По¬ 
сле бригада бережно доставляет бочку на 
склад под общее ликование всего лагеря. 

Остальная часть челюскинпев, не уча¬ 
ствующая в работах на «корабле», не си¬ 
дит без дела. 

В бараке организована кустарно-промы¬ 
словая артель пол названием «техника аа 
грани фантастики» Из оазличаых подо¬ 
бранных осколков бригада делает ложки, 
миски, дверцы для камельков, бригада Чи¬ 
нит примуса и т. а. В распоряжении ла¬ 
геря имеется один ручник и одно зѵбило. 

Другая артель, состоящая из женшвв, 
занята пошивкой пѵкавип 

Группа алотвиков быстро доделывает 
дневальные палатки. Другая группа ванята 
ѵтеплеепем своего жилья. Обсыпают палат¬ 
ки снегом, затыкают каждую светящуюся 
дырку 

— Все к вельботам! — это на сегод¬ 
няшний день последняя часть работы. 

Бригады бросают свои участки и пере¬ 
ходят к вельботам Из бараков, из палаток 
все направляются сюда Вельботы уже око¬ 
лоты о под них аодведены ковпы. Челю- 
скинпы. начиная с Отто Юльевича я коп- 
чая кочегаром, матросом, плотником. в-*в 
берутся ва конпы После дружных усилий 
вельботы, вместимостью оо 56 человек 
каждый, отталкиваются к бараку. 

Слово имеет Шмидт. 

— Товарищи! Мы сегодня еше раз по¬ 
казали, что воля в сила коллектива, кото¬ 
рым руководит коммунистическая партия, 
может аобедить не только такие трудности, 
в которых мы находимся, но и еше боль¬ 
шие. 

Так челюскинпы провели годовщину 
Красной Армии. 


Рисунки худ. Ф. РЕШЕТНИКОВА < 
Текст О. Ю . ШМИДТА. 


ПОСЕЛОК НА ДРЕЙФУЮЩИХ 


ЛЬДАХ. 
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ВМЕСТЕ СО ВСЕЙ СОВЕТСКОЙ СТРАНОЙ 


Не на всех картах СССР, привольно рас¬ 
кинувшегося нз двух материках, имеется 
тот участок арктического моря, где вам при¬ 
шлось жить и работать. Чукотский полу¬ 
остров оттискивается в самый угол карты 
справа кверху так. что для Ванкарема, 
Уэллена, куска моря с лагерем Шмидта — 
точки, известные теперь каждому школь¬ 
нику, — на картах часто нет места. Этим 
точкам пришлось волею событий на много 
дней сделаться центром СССР и даже всего 
мира. Там находились челюскинцы. 

* * 

* 

Долгие месяцы дрейфа «Челюскина» тя¬ 
нулись, казалось нам, однообразно. Сегодня 
тащит все поле льда вместе с нами па 
северо-запад. Это результат двух — трех¬ 
дневных юго-восточных отжимных ветров. 
Несколько дней назад нас дрейфовало в 
другом направлении Только и разницы. 
Все остальное похоже день на день. По- 
прежнему заготовка пресного льда: попреж- 
нему интенсивная научиая работа и учеба; 
попрежнему в вечерние два часа после ужи¬ 
на игра на пианино в кают-компании, пе¬ 
сенка о 15-ти медвежатах, купающихся 
в море, грустная «В гавани, в далекой га- 
вапя», исполняемая штурманом Марковым. 
День похож еэ день. Только бессолнечные 
сумерки становятся продолжительнее... Это 
где-то на Юге, там, за горизонтом, все выше 
и выше поднимается уже забытое нами 
солнце. И мы все страстно ждем, когда 
хоть краешек его, так не замечаемого нами 
в широтах Москвы и Ленинграда, пока¬ 
жется на юге. Только краешек или хотя бы 
только один луч! 

О чем же радировать в СССР? В Москву, 
в центр, в газеты? Почти одно я то же, не¬ 
деля за неделей. Наши спецкоры — мы об¬ 
служиваем свыше десятка галет — опусти¬ 
ли руки и перья. О чем писать? 

И вдруг один из спецкоров входит с ма¬ 
сляной улыбкой. Он. видите ли, полѵчил 
нагоняй от своей редакции. Почему он ма¬ 
ло информирует? «Давайте больше коррес¬ 
понденций. описывайте будни «Челюски¬ 
на». ѵчебѵ коллектива, наѵчную работу ко¬ 
рабля, дрейфующего полярной ночью в не¬ 
известное. Понимаете, им мало того, что я 
пишу. Видимо, «Челюскиным» там, на 
материке, здорово интересуются». Да, стра¬ 
на. наш Союз. кующий за день 
жизни годы работы, интересуется нами! 
Требует подробных описаний всего, что 
кажется нам приевшимся, обычным, 
неинтересным, и мы наливаемся гордостью. 
Мы, сотня человек, заключенные в нена¬ 
дежную скорлупу, п СССР! О, новыми свя¬ 
зями прирастаем мы друг к другу! Крепче 
становится я без того крепкий коллектив. 
Крепче, чтобы быть достойным великою 
СССР, такого — до обидности — далеко¬ 
го и такого — до нежности — близкого. 

♦ * 

* 

Приближаются дпп партийного с’езда. 

Далеки, очень далеки дни. когда партий¬ 
ным с ездом интересовались только партий¬ 
цы и передовики рабочие. Теперь, второй 
ѵже люя т ок лет партийный с’езл — это 
перевал для всей страны. А мы, «Челюг 
кии», — кѵсочек этой удивительной стра¬ 
ны Как же можно нам обойтись без ра¬ 
достных ьелнеяий предсъездовского месяца? 
Как же можно нам не гореть в часы тп- 
шияы. ко да вся страна с насторожеппым 
вппманием слушает Сталина, Кагановича, 
Молотова, Ворошилова? И мы не обходимся 
без волнений, и мы—вместе со всей совет¬ 
ской страной. 

Тезисы докладов нам поймать не удалось. 
Ни парадоксальный Кренкель, известный 
всему радиомиру, ни улыбчпво-женствеп- 
ный Иванюк не помогли пам своим опы¬ 
том и настойчивостью. Тем обязательнее 
был для нас полный прием докладов. И 
мы почти полностью приняли доклады Ста¬ 
лина, Молотова и Кагановича. 

Отто Юльевич оказал нам всем неоцени¬ 
мые услуги. С мягкой настойчивостью, так 
удивительно характеризующей этого не¬ 
сравненного товарища и друга, он почти 
на одного себя взял труд радиоприема до- 
іладов. Ему. активному политическому ра¬ 
ботнику и организатору, было тяжелее, 
*ем кому-либо из нас, находиться вдалеке 
от Москвы, где сейчас билось серд- , 


це партии. И он уничтожал рассто¬ 
яние наушниками. С лихорадочно-бле¬ 
стящими глазами он набрасывал сво¬ 
ими длинными пальцами слово за сло¬ 
вом, знак за знаком, каракулю за караку¬ 
лей. В целом — после трудной расшифров¬ 
ки — получалась монументальная речь 
Сталина, глубокая, местами до осязания 
живая речь Кагановича, убедительно-на¬ 
сыщенная речь Молотова. 

А расшифровка была трудной. Часами 
диктовал Отто свою запись Сергею Семено¬ 
ву. Некогда автору «Натальи Тарновой», 
теперь, как мы шутили, «литературному 
цензору» Сталина,—в тех местах, где за¬ 
пись радиоприема никак не отвечала стилю 
речи вождя. 

Свежие, только что отпечатанные на ма¬ 
шинке листы немедленно расклеивались. 
Около них собиралась толпа. В промежут¬ 
ке голов плотно стоящего первого ряда 
втискиваются головы находящихся сзади. 
Глаза пожирают слова и цифры. Как креп¬ 
ко эти изумительно простые слова откла¬ 
дываются в жадно-впитывающей их па¬ 
мяти. «Мы можем теперь сказать, что пер¬ 
вый, третий и четвертый общественно-эко¬ 
номические уклады уже не существуют, 
второй общественно-экономический уклад 
оттеснен на второстепенные позиции, а пя¬ 
тый общественно-экономический уклад — 
социалистический уклад является безраз¬ 
дельно господствующей и единственно ко¬ 
мандующей силой во всем народном хозяй¬ 
стве». И к бурным, продолжительным ап¬ 
лодисментам партс’езда мы присоединяем 
аплодисменты своих горящих глаз и рву¬ 
щихся сердец. 

* * 

* 

На «Челюскине» мы не имели регуляр¬ 
ной информации. Вернее, мы не имели ни¬ 
какой специальной информации. Наша ра¬ 
диостанция была достаточно оборудована, 
чтобы принимать Хабаровск и Петропав¬ 
ловск. Иначе на льдине. Мы были вынуж¬ 
дены зверски экономить аккумуляторы. Мы 
сводили рзботѵ нашей радиостанции к ску¬ 
пым часам. Но мы хотели быть в курсе 
жизни нашей страны, в курсе жизни ра¬ 
бочего мира. И наша страна пошла нам на¬ 
встречу. 

Вскоре после схода на лед наладилась 
аккуратная информация ТАСС и Глав¬ 
ным управлением Северного морского пути. 
Нас специально информировали. Читаешь 
получепнѵю информацию и чувствуешь, 
что в ней продумано буквально каждое 
слово. 

Радиограмма подписана Иоффе. Видишь, 
как этот товарищ, быстрый и экспансив¬ 
ный в работе, трижды перегруженный, ибо 
три члена коллегии с самим Шмидтом во 
главе зимуют в Арктике, внимательно вы¬ 
черкивает лишние слова. Отправляемая те¬ 
леграмма получает шлифовку лапидарного 
I приказа. Иоффе находит время в Москве 
экономить наши аккумуляторы здесь. Нас 
бесконечно трогала эта суровая вниматель¬ 
ность наших московских товарищей. 


□ □ □ 

И. БАЕВСКИЙ. 

ЗАМ . НАЧАЛЬНИКА ЭКСПЕДИЦИИ. 

□ □ □ 

В телеграфной сводке сконцентрировало 
все, что нас может и что нас должно ин¬ 
тересовать. 

Нас интересует жизнь пашей страны. 
«В Магнитогорске пущена пятая печь с 
производительностью 1.100 тонн металла». 
Отто Юльевич сам вслух читает сводку. 

В его голосе торжественная гордость за 
великую страну, сыном которой является 
он сам и мы все — его друзья и товарищи 
по «Челюскину». «Ого! Пятая печь! Тыся¬ 
ча сто тонн металла!» — вырывается сра¬ 
зу у нескольких кончающих судострои¬ 
тельный вуз. Это волнует не только их — 
Задорова, Колесниченко, Мартисова. Это 
волнует всех нас: п штурмана Павлова, и 
физика Факидова, и печника Николаева. 

Неизвестно, что радует нас больше, 
индустриальные успехи страны или со¬ 
общения о ходе мероприятий помощи 
пам. Вот информация начала 12 марта 
Сообщение о том, что ремонт «Красина» 
будет закончен вместо 4 месяцев в 25 
дней. Такое обязательство приняли на себя 
рабочие и технический персонал Балтии 
ского завода. Двойное чувство охватывает 
нас. Мы несколько иронически улыбаем¬ 
ся. Мы верим, мы знаем, что «Красин» 
нам не понадобится, что задолго до подхода 
к нам «Красина» вся операпия будет за¬ 
кончена нашими летчиками. Но «в 25 дней 
вместо 4 месяцев»! Как выросла за год 
нашего отсутствия наша любимая страна! 
И возгласы удивления, гордости и радости 
мешают дальнейшей информации Отто Юль¬ 
евича. 

А дальше идет сообщение о том, что 
в Бичкасе задута вторая домна Запо- 
рожстали; что в Московской области 
отремонтировано 2.346 тракторов: что в 
Лок-Батане забил 4 марта нефтяной фон¬ 
тан высотой до 25 метров, дающий ежед¬ 
невно до 10 тысяч тонн нефти: что на 
Украине и в Крыму успешно идут сверх¬ 
ранние и ранние севы. Москва, Запорожье, 
Лок-Батан, поля Украины и Крыма! Лагерь 
Шмидта, новая географическая точка, са¬ 
мый молодой социалистический город совет¬ 
ской страны, живет вместе с вами, тракто¬ 
ристы Москвы, вагранщики Кичкаса, неф¬ 
тяники Лок-Батана, колхозники всего Со¬ 
ветского Союза. Мы вместе с вами стро¬ 
им чудесную стройку, имя которой социа¬ 
лизм. 

Страна, весь мир волнуются за нас, ибо 
каждый день—это неизвестность. К нам, 
на дрейфующую льдину, просачивается это 
волнение миллионов. Но помимо лагеря 
Шмидта, наша страна и рабочие всего ми¬ 
ра имеют другие заботы. Они значительнее, 


неизмеримо важнее, чем судьба нас, сот¬ 
ни челюскинцев. Судьбы миллионов проле¬ 
тариев решаются сейчас в Японии, Ав¬ 
стрии, Германии, Испании. В Испании ра¬ 
стет революционная волна, изменяют со¬ 
циалисты и анархисты, в отдельных рай¬ 
онах побеждают стачечники... Кривая на¬ 
ших настроений то падает, возмущаясь, то 
ползет вверх, ликуя и радуясь... Что-то не¬ 
понятное происходит в Австрии: бои в Ве¬ 
не,.. выступления фашистов... удачное со¬ 
противление восставших рабочих. Что там: 
победоносная революция или дикий разгул 
фашистских орд? 3 5-граду спый мороз не 
охлаждает нашего революционного нетерпе¬ 
ния. Мы просим Москву повторить пере¬ 
путанную и непонятную радиограмму. Не 
только считанные вольты нашей аккумуля¬ 
торной батареи, силы наши готовы мы от¬ 
дать за наше общее дело, восставшие рабо¬ 
чие Вены! 

Среди нас, челюскинцев, почти нет даль¬ 
невосточников. В основном мы — ленин¬ 
градцы, архангельцы, москвичи, мурмапцы. 
Но назревающие события на Дальнем Во¬ 
стоке волнуют нас так же, как волнуют 
они приволжских колхозников, уральских 
металлистов, горняков Донбасса, подмосков¬ 
ных текстильщиков... В Манчжоу-Го япон¬ 
цами амнистированы белогвардейцы... Япон¬ 
ским отрядом подожжена лесная концессия 
КВЖД... Японцы превратили Жэхэ в во¬ 
енную базу... У входа в владивостокскую 
бухту задержана японская шхуна, обору¬ 
дованная радио... Шхуца выполняла шпи¬ 
онские задания... День за днем готовится 
война, угрожающая нашему Дальнему Во¬ 
стоку. И мы, временно оторванные от ак¬ 
тивной работы по обороне страны, чувству 
ем себя крепко спаянным отрядом бойцов, 
готовых в любую минуту броситься на за¬ 
щиту советских границ. 

♦ * 

* 

23 февраля. День Красной Армии. Десять 
дней нашего пребывания на льдине. Все де¬ 
сять дней — безустанная работа по стро¬ 
ительству лагеря, по вырубанию и выта¬ 
скиванию изо льда всплывших бревен, до¬ 
сок, бочек с горючим. Отдохнуть бы! Пер¬ 
вый день за десять неслыханных дней, осо¬ 
бенно после потрясшего всех нас дня 13 
февраля. Предложение об отдыхе, сделанное 
на собрании вчера, было единодушно от¬ 
вергнуто. Мы отмечаем годовщину Красной 
Армии усаленной работой. 

Вечером митинг. Мы живем одной жиз¬ 
нью со всем великим Союзом. После доклада 
о Красной Армии Отто Юльевич с под’емом 
говорит о развернутых правительством ме¬ 
роприятиях помощи нам. «Правительство 
неустанно думает о нас, и мы отдадим 
все свои силы на освоение Арктики», — 
кончает он. Мы посылаем телеграмму, мы 
приветствуем тт. Сталина и Ворошилова. 
Сто человек поют «Интернационал». Звукам 
тесно в бараке, где всегда происходят наши 



На аэродроме, в ожидании самолетов. В центре: кинооператор тов. Шафран. 

СЕВЕРНЫЙ морскоипутьнадо иможно 


вечера информации и докладов. Звуки рвут¬ 
ся за стены, туда, где в черной ночи дви¬ 
жется в дрейфе на восток наша льдина, 
гонимая западным ветром. 

* * 

* 

Вечером 27 февраля после подробного до¬ 
клада о речи тов. Молотова на партс’езде 
зачитывается телеграмма Политбюро ЦК 
ВКШб) челюскинцам: 

«Шлем героям - челюскинцам горячий 
большевистский привет. С восхищением сле¬ 
дим за вашей героической борьбой со сти¬ 
хией и принимаем все меры к оказанию вам 
помощи. Уверены в благополучном исходе 
вашей славной экспедиции и в том, что в 
историю борьбы за Арктику вы впишете 
новые славные страницы». 

Мы так же уверены в благополучном ис¬ 
ходе нашей экспедиции, как в этом уве¬ 
рены вы, любимые вожди нашей страны. 

И мы обязуемся вписать новые славные 
страницы в историю борьбы за Арктику, 
если к этому зовут нас Сталин и Молотов, 
Ворошилов и Куйбышев, Каганович и Орз- 
жоникидзе. Взрыв восторга. Нам — такая 
теплая, такая родная телеграмма. Мы бу¬ 
дем достойны вашего привета, вашего вос¬ 
хищения и вашей уверенности в нас, ру¬ 
ководители партии Ленина! 

У нас в лагере передавали: «сотни при¬ 
ветствий задерживаются в Пегропавловске- 
на-Камчатке, в Уэллене, на мысе Северном. 
К нам их не пропускают,—мы вынужде¬ 
ны беречь нашу радиостанцию. Все же кое- 
что прорывалось. Радист Иванюк поставил 
в бараке радиоприемник, и ему удавалось 
иногда перехватить то или другое сообще¬ 
ние. 

Мощь советской техники, связавшей 
нас—лагерь Шмидта—со всем СССР, ощу¬ 
щалась нами почти физически. Один—два 
дня, и мы получали ответ на ваш запрос, 
получали отклики на случившееся с нами. 
Лагерь Шмидта впитал в себя всю совет¬ 
скую страну. Только так можно было жить 
на льдине, в тревоге и опасностях, среди 
торошений и разводий, преодолевая разры¬ 
вы лагеря и аэродромов, не впадая в уны¬ 
ние от частых неудач с самолетами, уве¬ 
ренно надеясь на благополучный исход 

всей челюскинской эпопеи. 

• * 

* 

Нам казалось, мы делали обычное, буд¬ 
ничное дело, обязательное для каждого 
большевика, для каждого беспартийного 
строителя сопиализма, попавшего в не¬ 
обычное положение, подобное нашему. 
В нашем поведении на льдине, в на¬ 
шей организованности и выдержке мы 
руководились одним: достоинством Со¬ 
ветского Союза. Мы тянулись всеми си¬ 
лами, чтобы быть достойными сынами ра¬ 
бочего класса и нашей страны. В индиви¬ 
дуальном порыве каждого из нас терялась 
индивидуальность, и мы действовали как 
коллектив, спаянный советским цементом в 
одну стальную большевистскую глыбу. Мы 
должны крепить престиж Советского Сою- 

эл, *»ы долгим жить н работать так, ЧТО- 
бы нами гордилась великая партия Лени¬ 
на —Сталина. 

Обыкновенный советский коллектив в 
сто с небольшим человек показал, на что 
способен любой советский коллектив, если 
только он руководится в своей работе инте¬ 
ресами всей пролетарской страны и ука¬ 
заниями большевистской партии. Таких, 
как мы,—много. Таких, как челюскин¬ 
цы, — вся советская страна. 

Челюскинцы достойно вели себя на 
льдине. Челюскинцы, куда бы каждого из 
нас ни поставили партия и правитель¬ 
ство, будут вести себя так, чтобы быть до- 
стойньшп своей великой страны, своей 
изумительной большевистской партии, свое¬ 
го несравненного вождя товарища Сталина. 


освоить 



Руководители экспедиции на «Челюскине»: О. Ю. ШМИДТ и капитан ВОРОНИН. 


О предстоящей экспедиции на «Челюс¬ 
кине» я впервые узнал из письма Отто 
Юльевича Шмидта, которое получил в Мур¬ 
манске ранней весной 1933 г. 

Я тогда еще не совсем разделался с эк¬ 
спедицией «Сибирякова». Кроме того, пред¬ 
стояло итти на зверобойный промысел, по¬ 
этому я еще не знал, удастся ли пойти на 
«Челюскине» или нет. 

В половине июня меня отправили ле¬ 
читься в Мацесту на полтора месяца. 30 
июня я получил телеграмму 0. Ю. Шмид¬ 
та: «Двадцать пятого июня «Челюскин» 
прибыл в Ленинград под именем «Лена». 
Как здоровье? Когда можете выехать?» 

Подумал, решил плюнуть на лечение и 
на следующий же день выехал в Ленин¬ 
град. 

Приехал. Оказывается, судно уже погру¬ 
жено. На судне был тогда капитан Безайс 
с Дальнего Востока, который наблюдал за 
постройкой «Лены» в Копенгагене (строила 
датская фирма «Бурейстер Вайн»). 

На другой день я одел свою морскую ро- 
бѵ и стал ползать по пароходу, осматри¬ 
вать его. Но осмотреть удалось только рум- 
пельнов отделение и канатные ящики. 
остальное судно было загружено углем и 
экспедиционным грузом. 

Надо прямо сказать: то, что удалось 
осмотреть, не производило хорошаго впе¬ 
чатления. Судно по своей крепости и набо¬ 
ру сильно уступало «Седову» и «Сибиря¬ 
ков». 

Это было почти обычное торговое судно, 
только с несколько более толстой обшив¬ 
кой. С точки зрения арктического море¬ 
плавателя конструкция судна 'имела из¬ 
вестные недостатки. Оно было слишком 
широкое. Носовая часть должна была очень 
сильно воспринимать удары льда. Форма 
носа была такова, что ѵдары льда вос¬ 
принимались не под острым углом, а почти 
под прямым, что, конечно, сильно сказыва¬ 
лось на состоянии корпуса. Кроме того, 
судно было слишком длинно, что представ- 


□ □ □ 

В. ВОРОНИН. 

КАПИТАН «ЧЕЛЮСКИНА» 

□ □ □ 

ляет собой определенные неудобства при 
плавании во льдах. Слаб был кормовой на¬ 
бор. При плавании во льдах нередко при¬ 
ходится делать крутой поворот при очень 
медленном поступательном движении суд¬ 
на: руль на борт, дать машине ход, и ко¬ 
рабль стремительно бросается в нужную 
сторону. При этом неизбежны толчки кор¬ 
мы о лед почти под прямым углом. Чтобы 
выдержатъ толчки, нужен крепкий кормо¬ 
вой набор. «Челюскин» его не имел. 

Стрингер (продольная балка, идущая по 
усиленному поясу обивки) был слитком 
короток и слаб, он не шел по всей длине 
судна, как это полагалось бы, а кончался 
па трюме № 2. 

Короче, «Челюскин» не мог считать:я 
достаточно подходящим судном для плава¬ 
ния в Арктике, особенно для сквозного пу¬ 
ти от Ленинграда до Берингова пролива. 
Но ведь речь шла не об обычном рейсе, 
а о научной экспедиции. Для этой цели 
«Челюскин» был приспособлен, и не будь 
тяжелого состояния льдов на Чукотском 
море, плавание «Челюскина» могло бы :<тз- 
читься благополучно. 

Состояние льдов в том или ином районе 
— вещь далеко еще не изученная. Запасы 
льда в Арктике более или менее постоян¬ 
ны, но его распределение по отдельным рай¬ 
онам меняется с каждым годом. Старые 
полярники хорошо помнят, как в 1913 и 
1914 гг. «Таймыр» и «Вайгач» свободно 
ходили по Чукотскому морю севернее 
о. Врангеля н Новосибирских островов и 
проходили по побережью до мыса Челюс¬ 
кина. Там, встретив льды, опи возвраща¬ 
лись обратно во Владивосток. Значит, тогда 
Чукотское море было свободно ото льдов, 


проходимо даже для судов, не приспосо¬ 
бленных к ледовому плаванию. В те же 

годы состояние льда в западной части Ле¬ 
довитого океана было очень тяжелым. Эк¬ 
спедиция Седова дошла только до Панкра¬ 
тьевских островов архипелага Новой Зем¬ 
ли, где вынуждена была зазимовать. 

В текущем году было наоборот: на западе 
мы совершенно не встретили льдов. Чукот¬ 
ское же море было все заполнено льдом. Год 
на год не приходится. Несомненно, суще¬ 
ствует известная закономерность распре¬ 
деления арктического льда по рай¬ 
онам, но она еще не изучена. Эта 
неиэученность стоила нам зимовки. 
«Челюскин», конечно, не мог выдержать 
эту зимовку. Уже при первой встрече 
в Карском море со льдом весеннего проис¬ 
хождения (ровные поля, масса сквозных 
дыр) при малом, до среднего, ходе, при от¬ 
сутствии толчков о лед «Челюскин» полу¬ 
чил повреждения — лопнул шпангоут, сор¬ 
вало несколько заклепок, показалась течь 
в обоих бортах. Ясно, что зимовка была 
«Челюскину» непосильна. Но еще вопрос, 
как повел бы себя во льдах Чукотского мо¬ 
ря даже настоящий ледокол! Уж очень тя¬ 
желый был лед в атому году... 

Кстати, я слышал разговоры, будто в 
гибели «Челюскина» какую-то роль игра¬ 
ла сварка. Это абсолютно неверно. Корпус 
«Челюскина» был не сварной, а склепан¬ 
ный вгладь. С моей точки зрения это не¬ 
практично; при этом методе склепки каждая 
вмятина приводит к большому растяжению 
листа обшивки на крепко планки. 

Какие основные выводы должны сделать 
мы, моряки, из эксплуатации «Челюскина»? 
Прежде всего зимовка «Челюскина» ни в 
коем случае не ставит под вопрос целесо¬ 
образность Северовосточпого пути. Я убеж¬ 
ден, что этот путь осуществим и государ¬ 
ственно целесообразен, хотя с узкокоммер¬ 
ческой точки зрения он, может быть, ме¬ 
нее выгоден, чем пѵть вокруг Европы. Ру¬ 
ководиться надо, конечно, не такой «ком¬ 


мерцией», а интересами хозяйства север¬ 
ных районов Союза. 

Но Великий северный путь надо освоить. 
Для этого еще многого нехвата ет. Я остав¬ 
ляю в стороне вопросы метеорологии, радио¬ 
связи и пр., скажу только по своей специ¬ 
альности — о морских картах. Сейчас нет 
точных морских карт арктических райо¬ 
нов, мы пользуемся примитивными прибли¬ 
женными картами лоции Евгенова. Скажем, 
такой-то остров значится на моей карте, а 
его нет. Какое может быть мореплавание 
без точных карт! 

Надо взяться за создание точных мор¬ 
ских карт. Для этого нужны научные эк¬ 
спедиции. Мне кажется, такие экспедиции 
следует районировать, т. е. дать каждой из 


них получше изучить только один участок, 
а не все Арктическое море. На мой взгляд, 
было бы целесообразно организовать че¬ 
тыре таких экспедиции: первая: Енисей— 
мыс Челюскин — Северная Земля — про¬ 
лив Вплькицкого, выход экспедиционных 
судов из Архангельска; вторая экспедиция: 
мыс Челюскина — Лена и к западу от Но¬ 
восибирских островов, выход судов из Ле¬ 
ны; третья: проливы Лаптева и Санникова 
и к северу от о. Котельного до р. Колымы, 
выход из Лены; четвертая: Колыма — Бе¬ 
рингов пролив, выход из Владивостока. 

В результате работ этих экспедиций мы 
получим точные морские карты, которые га¬ 
рантируют нашим арктическим мореплава¬ 
телям спокойный, безопасный путь. 


( ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». \ 



Матрос ДУРАСОВ. 

□ □ □ 


УСЛОВИЯ ПОЛЕТОВ 
НА ЧУКОТКЕ. 

Нашей группе пришлось выдержать тя¬ 
желую работу в течение зимы 1933— 
1934 г. на Чукотке. Баши машины—тя¬ 
желые двухмоторные «АНТ-4»— со сложным 
оборудованием впервые работали без вся¬ 
кого аэродромного оборудования в экспеди¬ 
ционных условиях на крайнем Севере. Паш 
летный состав и механики хотя и имели за 
собой довольно большой летный стаж, в 
преобладающем большинстве работали ва 
крайнем Севере впервые. Такое же положе¬ 
ние было и в остальных летных группах: 
разница была главным образом лишь в ко¬ 
личестве и типе самолетов. 

Какова же обстановка для летной рабо¬ 
ты на Чукотке зимой? Во-первых, район 
действий—до 1.000 км с чрезвычайно 
редкими поселками чукчей. Во-вторых, хо¬ 
лода свыше 30° в среднем в течение всей 
зимы, сильные ветры северной четперп:, 
частые пурги. В-третьих, в период но¬ 
ябрь-февраль—короткий день, дающий 
лишь от 2У? до 4 летных часов. Наконец, 
число ясных дней не более 5 с декабря по 
май. На всем побережье лишь три радио¬ 
станции, из них одна—в Ванкареме—* 
устроена только в марте, во время самой 
операций. Метеорологических станпий — 
две, службы погоды нет вовсе. Аэродромов 
три, включая и ванкаремский, но поверх¬ 
ность их очень плоха из-за снежных наду¬ 
вов и застругов (кочки), из-за сильных 
ветров. Число дней с сильным ветром, пур¬ 
гой и особенно сильной поземкой также ве¬ 
лико. Особенно характерна неустойчивость 
зимней погоды. Имея прекрасное утро и 
начало дня. к вечеру можно получить пѵр- 
гу, туман. Ведь близко море и много чи¬ 
стой воды. Вот, примерно, и все условия, 
усложняющие работу зимой. 

К этойу следует прибавить неточное.ь 
существующих карт и вероятность плохой 
работы магнитных компасов в высоких шп¬ 
ротах. Можно утверждать, что при отсут¬ 
ствии аэродромного оборудования декабрь я 
январь, как рабочие месяпы, для таких 
машин, как «АНТ-4», выпадают. Но ведь мы 
сделали в декабре перелет в Уэллен из Про¬ 
видения и в январе—один короткий полег, 
прекратившийся из-за обмораживания эки¬ 
пажа и особенно пилотов. Это обгоняется 
только тем, *пх> кое-какое. сам<Ѵ; пр.імцтиь- 
пое оборудование мы построили сами, ііря 
наличии же предполагаемых Главным упра¬ 
влением Северпого морского пути в по¬ 
стройке в 1934 году радио- метеопунктов я 
при оборудовании хотя бы трех —четырех 
аэродромов на Чукотке можно летать всю 
зиму. 

Лвтчин-наблюдатель Л. ПЕТРОВ. 


ДЕТИ О ЧЕЛЮСКИНЦАХ. 

Карта ожила 

Из наблюдений учительницы 
московской 25-й образцовой школы 

С походом «Челюскина» ожила карта. 
Дальневосточная окраина потеряла свою от¬ 
даленность. Стала ближе и роднее. 

Ванкарем, Уэллен и Ном приобрели ог¬ 
ромную значимость: к ном часто обраща¬ 
лись согни глаз, туда неслись крики: «Ско¬ 
рее! Скорее! Медлить нельзя!» 

В возрасте подростка, ребят, когда у че¬ 
ловека формируется характер, происходит 
опенка пенностей и отбор их для создания 
своего идеала. Героизм личности и коллек¬ 
тива особенно увлекает. На фоне больших 
трудностей, созданных необычайными об¬ 
стоятельствами, необычайной обстановкой 
героизм выступает ярче и сильнее. Сила, 
смелость, мужество, самоотверженность од¬ 
ного или нескольких спасают остальных. 

Но здесь не книга, не придуманное, а 
настоящая экспедипия, которая показывает 
серию необычайных случаев, дает тысячи 
волнующих моментов, и ребята, потрясая 
вырезками из газет и журналов, делятся 
впечатлениями. 

Гибель «Челюскина» потрясла ребят. 
Детвора всегда шумная, теперь притихла. 
Обсуждаются возможности спасения, погля¬ 
дывают на Володю ПІмидта, ученика ше¬ 
стого класса, и удивляются его спокой¬ 
ствию (за все время его никто никогда не 
пидал грустным). 

— Твой отеп альпинист! Он пешком 
дойдет до берега. Тебе нечего беспокоить¬ 
ся,—подходит к Шмидту Борис Дунаевский. 

—Отеп, конечно, мог бы спастись. Но 
ты забываешь, что он не один, н потом 
он... начальник, а следовательно... 

— Понимаю, понимаю!— капитулирует 
Борис. 

Другой раз, когда всех волновала дли¬ 
тельная задержка спасательных действий 
из-за пурги, один из товарищей решил 
«утешить» Володю: 

— Ну, тебе нечего волноваться! Может 
быть, всех не спасут, но твоего отца спа¬ 
сут наверняка: он слитком нужен. 

— Во-первых, я не волнуюсь. Я уве¬ 
рен, что их всех спасут, отчеканил Воло¬ 
дя.—А во-вторых, я знаю отца. Он сойдет 
с льдины последним, как последним сошел 
с парохода, и стыдно тебе так говорить. Ты 
забываешь, что мы живем не в капитали¬ 
стической стране, а в Советском Союзе. 
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СУШКИНА — ихтиолог. 
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Блестящий 

полет. 


Сообщение 

Правительственной 

Комиссии. 

В сообщении, помещенном в печати 
4 марта, указывалось, что погода не бла¬ 
гоприятствовала полетам. За последние 
два дня наступило улучшение метеороло¬ 
гических данных. Циклон, господство¬ 
вавший в Охотском и Беринговом морях, 
передвинулся на восток. Это обусловило 
во всем районе от м. Северного до Уэл- 
лена ясную и тихую погоду с низкими 
температурами (—33° —35°) и хоро¬ 
шей видимостью. В лагере Шмидта 5 мар¬ 
та температура была —38,2° при види¬ 
мости в 50 км. 

Воспользовавшись этой погодой, летчик 
т. Ляпидевский при легчике-наблюдателе 
Петрове совершил свой блестящий полет в 
лагерь на двухмоторном самолете «АНТ-4» 
(см. телеграмму Шмидта). 

О прибытии женщин и детей в Уэллен 
мы имеем подтверждение также и из м. Се¬ 
верного в телеграмме т. Петрова (нач. по¬ 
лярной станции). 

Ниже приводится список вывезенных 
самолетом «АНТ'4» женщин и детей: 

1. Сушкина — научн. сотрудница о-ва 
Врангеля. 

2. Комова 0. Н. — метеоролог. 

3. Лобза П. Г. — гидрохимик экспеди¬ 
ции. 

4. Милославская П. А, — уборщица 
парохода «Челюскин». 

5. Рудое А. И. — уборщица парохода 
«Челюскин». 

6. Буркова Е. Н. —уборщица парохода 
тоски я/». 

7. Горская А. А. —уборщица паролода 
«Челюскин». 

8. Буйко — жена нач. станции о-ва 
(Врангель. 

9. Буйко Алла —трехлетняя дочь. 

10. Васильева —жена геодезиста о-ва 
Врангель. 

11. Васильева Карина — шестимесячная 
дочь. 

12. Рыцк Зинаида—жена геолога о-ва 
Врангель. 

Тов. Ляпидевский доставил в лагерь 
Шмидта аккумуляторы, что обеспечивает 
работу аварийной рации лагеря (радист 
т. Кренкель). В последние три дня рация 
т. Шмидта, в целях экономии энергии, пе¬ 
редавала только координаты лагеря и крат¬ 
кие метеосводки. 

Кроме того, т. Ляпиіевский доставил 
масло для самолета-амфибии лагеря 
т. Шмидта (летчик т Бабѵткин). 

В лагере настроение очень бодрое и уве¬ 
ренное. Участникам экспедиции посылает¬ 
ся ежедпевно через поляі ные рации ГУСМП 
краткая, специально тля челюскинцев со¬ 
ставляемая, сводка ТАСС о крупнейших со¬ 
бытиях в СССР и за границей. Прилет са¬ 
молета и благополучная іоставка на мате¬ 
рик женщин и детей еще более укрепили 
бодрое настроение лагеря. 

Коордннаіы лагеря Шмидта 4 марта в 
23 ч. 30 м следующие—широта 68° 
24'3'\ заа. долгота 173°13'1". За сутки 
(с 23 часов 3 марта) ледяное поле про¬ 
дрейфовало около 3-х километров на севе¬ 
ро-запад. 

Организация авиобазы на м. Онман про¬ 
должается. 5 марта из мыса Северного в 
Онман отправлено 1 800 кг гопючею Ту¬ 
да же направлен бензин и с Уэллена. 

4 марта из бухты Провидения в Уэллен 
на собачьих нартах прибыли запасные ча¬ 
сти для «АНТ-4». Одновременно перебрасы¬ 
вается горючее из бухты Провидения (ос- | 
новная база) в Уэллен. 

Летные перспективы на ближайшие дна 
можно счптзть благоприятными. Однако 
возможное усиление циклонической дея¬ 
тельности в районах Камчатки и Земли 
Франца-Посифа может ухудшить погоду. 

Пароход «Сталинград», везѵшпй экипаж 
и самолеты, горючее и оадиоимѵщество из 

Петропавловска-на-Камчатке, пройдя Олю- 
торовекое (60° сев. широты), встретил лед 
толщиной в полмегра. Пароход взял кѵрс 
на восток, чтобы выйти из полосы льдов и 
затем вновь пойти нз север. 

Пароход «Смоленск», по сведениям от 
5 марта, двигается на север мимо Куриль¬ 
ских островов. Его координаты: широта— 
47° 20'. долгота 153°. 

Правительственная Комиссия решила до¬ 
полнительно отправить в Уэллен через 
Владивосток известного летчика Болотова с 
самолетом «Т-4», имеющим очень неболь¬ 
шую посадочную скорость. До Владивосто¬ 
ка т. Болотов проследует поездом, а дальше 
на пароходе. 

Председатель Правительственной Ко¬ 
миссии В. КУЙБЫШЕВ. 
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САМОЛЕТ, САМОЛЕТ!.. 


5 


марта Ляпидевский 

Большая радость. 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 5 марта. (Передано по радио). 
Сегодня, 5 марта, большая радость для лагеря челюскинцев и вместе с тем 
праздник советской авиации. Самолет «АНТ-4» под управлением летника 
Ляпидевского, при летчике-наблюдателе Петрове, прилетел из Уэллена к 
нашему лагерю, спустился на подготовленный нами аэродром и благополучно 
доставил в Уэллен всех бывших на «Челюскине» женщин и обоих детей. 

Самолет взял направление надо льдом и с поразительной уверенностью 
вышел прямо на аэродром. Посадка и под’ем были проделаны удивительно 
четко и с пробегом всего на расстоянии 200 метров. 

Успех полета т. Ляпидевского тем значительнее, что стоит почти 
40-грвдусный мороз. 

Между лагерем и аэродромом образовалась большая полынья, так что 
для переправы пришлось 3 километра тащить из лагеря шлюпку через лед. 

Удачное начало спасательной операции еще более подняло дух челюс¬ 
кинцев, уверенных во внимании и заботе правительства и всей страны. Глу¬ 
боко благодарны. Нач. экспедиции ШМИДТ. 


вывез из лагеря 

ОНИ ВНИМАТЕЛЬНО 
РАССМАТРИВАЛИ 
ЗЕМЛЮ. 


Питомец Красной Армии. 


В беседе с сотрудником «Правіы» заме¬ 
ститель начальника воздушной службы 
Главного управления Северного морского 
пути тов. Волобуез сообщил следующее: 

Район мыс Северный — мыс Уэллен 

особенно характерен тем, что здесь под 
влиянием циклонов, проходящих с юга и 
запала, между Колючинской губой и мысом 
Северным образуется своеобразное завихре¬ 
ние воздушных потоков. 

Летная работа осложняется еще и тем, 
что в этом районе чрезвычайно трудно вы¬ 
брать среди постоянно дрейфующих торо¬ 
систых льдов достаточную посадочную пло¬ 
щадку, особенно для такой машины, как 
тяжелый самолет «АНТ-4», на котором тов. 
Ляпидевский совершил свой замечательный 
полет. 

Интересно отметить, что Анатолий Ля¬ 
пидевский является молодым пилотом. Ес¬ 
ли не считать кратковременной его работы 
на Сахалинской воздушной линии, то у Ля¬ 
пидевского не было до сих пор практиче¬ 


ского опыта пилотирования в полярных 
условиях. 

Известно, что тов. Ляпидевский не от¬ 
ступил перед огромными трудностями п. 
стремясь выполнить распоряжение прави¬ 
тельства по оказанию помощи челюскин¬ 
цам, не один раз пытался пробиться через 
пургу и туманы к лагерю Шмидта, но вы¬ 
нужден был возвращаться обратно. Но и 
это не остановило его. При первой возмож¬ 
ности он снова совершил полет, закоачав- 
шийся блестяще. Это свидетельствует о 
том, какую высокую квалификацию приоб¬ 
рел он во время учебы и службы в Крас¬ 
ной Армии. 

Спутник Ляпидевского — легчік-наблю- 
датель тэв. Петров — опытный полярник. 
Еще в 1931 году вместе с летчиком топ. 
Страубе он совершил выдающийся пере¬ 
лет на гидроплане из Севастополя до остро¬ 
ва Врангеля через европейскую часть 
Союза, всю Сибирь и Дальний Восток 
и затем (с зимовщиками) до бухты Ногаево 
в Охотском море. Тов. Петров работал так¬ 
же по ледовой разведке для пароходов. 


КАК МЫ ВЫВЕЗЛИ ИЗ ЛАГЕРЯ 
ЖЕНЩИН И ДЕТЕЙ. 

Радиограмма летчика ЛЯПИДЕВСКОГО. 

Москва, редакция „Правды", Мехлису. 

Подночь 


марта. 


МЫС УЭЛЛЕН, 8 
Передано по радио. 

5 марта, в 23 часа 35 мин. по мо¬ 
сковскому времени, я, яетчик-наблю- 
датель тов. Петров, и борт-механик тов. 
Руновский вылетели на самолете 
«АНТ-4» с Уэлленского аэродрома по 
маршруту: Уэдден—мыс Сердце-Ка¬ 
мень . Взял истинный курс *) 342 гра¬ 
дуса, где по данным Шмидтом коорди¬ 
натам—173 градуса 10 минут восточ¬ 
ной долготы и 68 градусов 22 минуты 
широты—должен находиться лагерь. 

Жестокий мороз. В очках лететь 
нельзя: запотевают втекла; лечу » 

пыжиковой маске... Петров и Руков- 
ский замечают на горизонте дым. На¬ 
конец-то! Ближе... Снижаюсь к пло¬ 
щадке. Площадка мала, ее поверх¬ 
ность равна приблизительно 400X100 
метров. Делаю круги над местом спу¬ 
ска. Через два круга замечаю—рас¬ 
стилают знак «Г» 2 ). Сел удачно. 

На челюскинском «аэродроме»—три 
человека. Они живут в палатке. Не¬ 
обычайно рады нашему прилету, напе¬ 
ребой угощают горячим какао. Выгру- 


*) Истинный курс — фактическое напра¬ 
вление самолета в воздухе, с поправками 
на снос ветром и т. д. 

2 ) Знак «Т» показывает направление, 
по которому самолет должен сесть на 
аэродром. 


жаем доставленное на самолету: тушу 
оленя, аккумуляторы для радиостан¬ 
ции, лампы, лопаты, кирки. 

Иду осматривать ледяную площадку. 
Трещина, образовавшаяся между лаге¬ 
рем и «аэродромом», задерживает 
прибытие из лагеря других участни¬ 
ков экспедиции. Возвращаясь к само¬ 
лету, встречаю летчика Бабушкина . 
Теплые поздравления, короткий обмен 
мнениями о площадке. Наконец, по¬ 
являются Отто Юльевич Шмидт , Бо¬ 
бров и другие. Снова поздравления. 

Беспокоит малая площадка. После 
обсуждения СО Шмидтом вопроса ре¬ 
шаю на первый раз взять 10 женщин 
и двух детей, а также аккумуляторы 
для зарядки. Делаем посадку женщин 
и детей в самолет. Прогреваем моторы. 
Затем беру старт—и самолет взмыва¬ 
ет над ропаками 8 ). 

Курс на Уэллен. Вот опять Уэллен- 
ский аэродром. Посадку делаем благо¬ 
получно. Нас встречает все население 
этого полярного пункта. 

В лагере Шмидта—образцовый по¬ 
рядок и дисциплина. Никакой паники 
и уныния. 

Мы с нетерпением ждем погоды, 
чтобы снова дететь в лагерь. 

Командир «АНТ-4» 

летчик ЛЯПИДЕВСКИЙ. 


Радиограмма летчика- 
наблюдателя Петрова о первом 
полете в лагерь челюскинцев. 


10 женщин и 2 детей. 

Ляпидевский... 


*) Ропаки — нагромождение льдов. 


Москва, редакции „Правды". 

9 марта в «Правде» была напе¬ 
чатана радиограмма летчика ЛЯ¬ 
ПИДЕВСКОГО, доставившего на 
самолете «АНТ-4» женщин и де¬ 
тей нз лагеря челюскинцев на 
мыс Уэллен. 

Сегодня мы приводим вторую 
радиограмму об этом же поле¬ 
те — летавшего вместе с Ляпи¬ 
девским летчика - наблюдателя 
тов . ПЕТРОВА. 
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МЫС УЭЛЛЕН, 8 марта, 3 часа ночи. 
(Передано по радио). 5 марта, получив хо¬ 
рошую погоду, мы вылетела в лагерь 
Шмидта. Перелет в два часа пять минут 
прошел незаметно. Все время было погло¬ 
щено наблюдением курса, определением 
сноса. 

В конце второго часа прямо по носу са¬ 
молета вижѵ чернѵю линию, отличную от 
окружающих торосов в трещин. Зову Ру¬ 
новского. Вместе рассматриваем постепепно 
вырисовывающиеся очертания дома. Одно¬ 
временно справа видим аэродром, самолет 
Бабушкина, трех человек, расстилающих 
посадочный знак. 

Площадка очень мала. Говорю об этом 
Ляпидевскому. Решаем снижаться. Два бы¬ 
стрых круга, знакомство с площадкой и на 
третьем—отличная посадка «на точность». 
Уже на последнем крѵге виіим людей, бе¬ 
гущих к аэродрому. Но аэродром оторвала 
от лагеря большая трещина, и это задер¬ 
живает бегущих. 

После посадки тут же отруливаем пз 
взлет. 

Нас встречают авиомеханик Валавин и 
два его оомошЕГика. живѵшие в палатке аз 
аэродроме. Палатка очень мала. В ней теп¬ 
ло. Кипит какао. Отогревшись, рззгружаем 
привезенное: свежего оленя, шесть акку¬ 
муляторов, масло для самолета Бабушкина, 
инструменты для разравпивания аэродрома. 

Через 30—40 минут появляются ІІІмиіт, 
его помощник Бобров, затем капитан Во¬ 
ронин и остальные... 

Нас всех очень тепло приветствуют. До¬ 
кладываю Отто Юльевичу о нашем полете 
и дальнейшем плане, передаю ему разрабо¬ 
танные нами карту квадратов, условный 
сигнальный код, письма. Спрашиваю, что 
привезти при следующем полете. 

С приходом Ляпидевского, ходившего 
осматривать аэродром, решаем — чтобы п е 
перегружаться — на первый раз взять 10 
женщип. 2 ребят и аккумуляторы для за¬ 
рядки. Подтягиваем самолет к крайнему 
углу площадки взлета. Пассажиры запол¬ 
няют машину, прощаются с оставшимися... 

Полный газ, короткий разбег -— и само¬ 
лет снова над торосами. Делаем круг над 
аэродромом, берем обратный курс... 

В моей кабг зѳ — две пассажирки. Опи 
внимательно рассматривают показавшийся 
через 30 минут материк. Земля! Мыс Серд¬ 
це-Камень... 

На обратном пути сильно мерзпем. Уже 
Б ча« 'в на морозе. В Уэллепе было минус 
33. в л тере Шмитта минус 38 градусов. 

Через 2 часа 15 минут после вылета из 
лагеря снизились в Уэллене. Встречает 
весь поселок. 

Впечатление от лагеря прекрасное. Об¬ 
разцовая дисциплина. Сравительно хорошие 
условия, созданные в короткий срок. 

С нетерпением ждем сносной погоды для 
следующего рейса в лагерь. 

Летчик-наблюдатель самолета 
«АНТ-4» ПЕТРОВ. 


Пилоту Анатолию Ля¬ 
пидевскому 25 лег. 

Он родился в 1908 го¬ 
ду, в семье учителя 
начальной школы. С 
12 лет Анатолий Ля¬ 
пидевский был вынужден 
бросить школу и итти 
на заработки, поступить 
батраком в станипу Ста 
рошербинскую, Кубан¬ 
ской области. 

Осенью 1924 пда Ля¬ 
пидевский на заработан- 
н ы е батрачеством 
деньги уехал в Ейск, 
где продолжал прер¬ 
ванные запяіия. В том 
же году оп вступил 
комсомол. Больше года 
работал на маслобой¬ 
ном заводе, а в 1926 году ейский райком 
комсомола командирует его в Военно-теоре¬ 
тическую школу авиации. 



По окончании его на¬ 
правляют в школу мор¬ 
ских летчиков, которую 
кончает в 1929 году. 
Двумя годами позже 
23-летний Анатолий 
Ляпидевский уже являет¬ 
ся инструктором школы 
морских летчиков им. 
товарища Сталина. 

В марте 1933 года 
тов. Ляпидевский пере¬ 
ходит в гражданский воз¬ 
душный флот, имея ква¬ 
лификацию пилота, не 
знающего ни одной 
аварии. 

После вескотьких меся¬ 
цев работы на воздуш¬ 
ной линии Дальнего 
Востока пилот Ляпи¬ 
девский переводится на работу в Главное 
управление Северного морского пути и на¬ 
правляется с «АНТ-4» на мыс Уэллен. 


...самолет „АНТ-4“... 





«АНТ-4»—цельнометаллический са¬ 
молет конструкции тов. А. Н. ТУПО¬ 
ЛЕВА, снабженный двумя моторами 
водяного охлаждения по 600 сил. Мо¬ 
торы целиком из советских материа¬ 
лов. 


Самолет со свободно несущими 
крыльями сделан из советского коль- 
чуг-алюминия. Крейсерская скорость 
«АНТ-4» около 130—140 километров 
в час. 


...и его экипаж. 



м. 


Борт-механик 
А. РУНОВСКИЙ. 


Летчик-наблюдатель 
Л. В. ПЕТРОВ. 


2-й пилот 
КОНКИН. 


□ □□ 

Летчик Бабушкин. 

□ □ □ 


ЯЭРОДРОМ НЯ ЛЬДУ. 


□ □ □ 

Статья доставлена на самолете иа Петро¬ 
павловска на-Камчатнв специальным кор¬ 
респондентом «Правды» Б. ИЗАКОВЫМ. 
□ □ □ 


Вот уж конеп декабря, а льды все еще 
цепко держат нас в своих об’ятнях. Нача¬ 
лись сильные морозы, пурга, метели. Кіма 
до того была еще какая-нибудь надежда 
вырваться изо льдов, то теперь, при силь¬ 
ных морозах, ни о какой надежде и раз¬ 
говора быть не может. Раньше весны и 
думать нечего о каком-либо продвижении 
вперед. Значит — зимовка! 

Необходимо высадить на берег женщин 
и детей, больных и слабых, оставив на ко¬ 
рабле лишь самых необходимых людей для 
обслуживания механизмов и научных ра¬ 
бот. Единственная возможность доставить 
участников экспедиции на материк, — эго 
самолет. Но для самолета нужна пло¬ 
щадка. 

Вот в этом и заключался весь вопрос — 
пе найти площадку? 

Дело в том, что лед в Чукотском мопе, 
□о своему характеру, не похож на льды 
других морей Северного ледовитого океана. 
Льды Чукотского моря, так же как и дру¬ 
гие льды, замерзают ровными, гладкими 
полями, но переменится ветер, и от глад¬ 
ких полей ничего не остается, кроме гру¬ 
ды нагроможденных друг на друга облом¬ 
ков. Иногда такие нагромождения распола¬ 
гаются по линии сжатия, и тогда они тя¬ 
нутся на несколько километров грядой ог 
4 до 15 метров высоты. Новый ветер пре¬ 
вращает их в непроходимый ледовый хаос. 

В районе, где был зажат «Челюскин», 
было особенно хаотическое состояние льда. 
Все же Отто Юльевич позвал меня к себе 
в каюту, познакомил с планом переброски 
людей на берег и предложил найти подхо¬ 
дящее место для аэродрома. 

На другой день, осмотрев предваритель¬ 
но местность в бинокль с мостика парохо¬ 
да, я отправился на лыжах в поиски пло¬ 
щадки. На лыжах... 

Для того, чтобы представить себе, что 
такое путешествие по льдам на лыжах, 
нужно знать, что такое торосы. Об этом мы 
и расскажем. 

Торосами называют обломки льда, нагро¬ 


можденные друг на друга. Но есть облом¬ 
ки и обломки. Есть торосы, которые поэа- 
жают своим массивным видом. Вы неволь¬ 
но останавливаетесь, с восхищением осма¬ 
тривая лежащий перед вами колоссальный 
обломок многолетнего льда весом в сотни 
тонн. Какой же силы должно быть сжа¬ 
тие, которое вот такой «кусочек» выбра¬ 
сывает на поверхность льдины! 

Еще большее впечатление производит 
само сжатие, когда льды приводятся в дви¬ 
жение, и на ваших глазах из обломков, 
громоздящихся друг на друга, образовы¬ 
вается колоссальный лед я пой вал, который 
медленно движется нз вас. Вы невольно 
оглядываетесь по сторонам, затаив дыха¬ 
ние. смотрите на грозящую вам опасность 
и чувствуете себя таким маленьким, бес¬ 
помощным приостановить это движение. 

Такое чувство особенно остро, когда 
сжатие застает вас оторванным от коллек¬ 
тива. Мне это особенно знакомо. Я не раз 
попадал в подобное положение один, в не¬ 
скольких километрах от парохода. 

Совершенно другое впечатление создает¬ 
ся у вас, когда вы находитесь в большом 
коллективе. Страх проявляется уже меньше, 
вы ощущаете какую-то силу, поддержку 
своих товарищей, хотя они так же беспо¬ 
мощны, как и вы. Но раздающиеся кругом 
голоса, шутки, смех бодрят и отвлекают 
мысль от опасности. 

Чувство коллектива и сыграло такую 
важную роль в спасении участников нашей 
экспедиции. Среди нас совершенно не было 
паники... 

Но я, кажется, увлекся и словно слы¬ 
шу чей-то голос: «Ближе к теме!» 

Итак, я иду на лыжах на поиски «аэро¬ 
дрома». Несмотря на торосы, ходить зимой 
по льду легче все-таки на лыжах. Зимой 
здесь выпадают глубокие снега, которые 
очень затрудняют продвижение по тороси¬ 
стому льду без лыж. Иногда в снегу про¬ 
валиваешься по пояс между глыбами льда 
и. выбираясь из него, быстро утомляешься 
На лыжах этого нет, хотя трудно переби¬ 


раться через большие нагромождения, по 
зато нс проваливаешься и идешь хорошо. 

Я направился в южную сторону ог 
«Челюскина». Там несколько дней 
назад были большие разводья, которые за¬ 
мерзли и возможно еще сохранились. Мои 
предположения оправдались. В двух кило¬ 
метрах от парохода я наткнулся на не¬ 
большое поле. Если произвести небольшие 
работы по расчистке, можно получить 
полосу шириной в 150 метров а длиной 
в 550. При очень аккуратной посадке 
можно здесь принять самолет при условии 
безветрия или ветра, дующего вдоль по¬ 
лосы. 

Что же делать?! Ничего другого подхо¬ 
дящего нет. Я взял пробу толщины льда. 
Она оказалась не совсем достаточной. Для 
приема самолета надо не меньше 35 см, 
а тут — 20 см. 

Вернулся обратно, рассказал о резуль¬ 
тате своих поисков. Решили подождать. 
Когда промерзнет, тогда и начнем рас¬ 
чистку. 

Но расчищать не пришлось: через два 
дня подул южный ветер — и площадку 
разломало. Однако мы особенно не печали¬ 
лись. Во-первых, сама площадка была 
очень ограничена, а, во-вторых, южным 
ветром растащило лед — появились колос¬ 
сальные площади чистой воды. Стояли 
сильные морозы, и я надеялся, что эта 
плесы покроются льдом, и тогда у нас 
будет хороший аэродром. Так и случилось. 

Ветер был очень незначительный, потом 
и совсем стих. Через три дня я отправил¬ 
ся на разводья. Подхожу ближе, и сам 
себе не верю: передо мной раскинулось ров- 
ное-ровное поле километра в два длиной и 
600—700 метров шириной. Взял пробу, 
толщина льда была уже 15 см. Поворачи¬ 
ваю скорей на пароход сообщить Отто 
Юльевичу радостную новость: у нас есть 
теперь аэродром, на который можно при¬ 
нять целѵю эскадрилью, пусть только про¬ 
мерзнет. И никаких работ не надо. 


Отто Юльевич обрадовался сообщению, и 
я каждый день наблюдал, как происходит 
намерзание льда. Тут и начались мок 
терзания. 

Лед, намерзая, дошел ѵже до 30 см. Од¬ 
нажды ѵтром прихожу... О, ужас!.. Поле 
разорвано. В восточной его стороне по¬ 
явилась трещина Встревоженный я обежал 
площадкѵ кругом, промерил — и успокоил¬ 
ся. Ничего! Выходит еще «аэродром» 300 
на 800 метров. 

Пачинаю следить дальше. Вот ѵже тол¬ 
щина льда достигла 40 см. Можно при¬ 
нимать самолеты. Но другое несчастье — 
там. на материке, началась пурга, туманы, 
а день очень короток, не больше четырех 
летных часов. 

Погода и ѵ нас с каждым днем ухуд¬ 
шается. Подули норд-осты. Лед пришел 
в движение. Метет так сильно, что в 10 
шагах заблудиться. Что делается с аэро¬ 
дромом? Вот что больше всего беспокоит. 

Через неделю ветер начинает стихать, 
уже не так сильно метет, можно отпра¬ 
вляться на площадку. Утром встаю, на 
скорую руку завтракаю и спешу скорей 
в путь. С трудом отыскиваю проложенную 
мной дорожкѵ. Добираюсь до первого ледо¬ 
вого вала. Забираюсь на него, всматри¬ 
ваюсь в ту сторону, где должен быть 
аэродром. Кроме торошенного льда, пет 
ничего. Место стало неузнаваемым. Моей 
площадки как не бывало. 

Надо снова искать. Возвращаюсь на 
«Челюскин», докладываю об уничтожении 
аэродрома. На совещании решаем, что не¬ 
обходимо иметь нѳснольно подходящих по¬ 
лей. Если одно поломает, можно другим 
воспользоваться. Для поисков площадок 
выдвинули несколько хороших лыжников. 
Разбили весь окружающий нас участок 
льда на секторы и в каждый сектор посла¬ 
ли по два человека с таким расчетом, что 
5 миль они пройдут по прямой, 3 мили— 

В '•■члпл.мг ^ ПОТОМ гг-иутгя к пароходу. 


Пришлось срочно приступить к подго¬ 
товке «кадров изыскателей аэродромов». 
Я проинструктировал намеченных товари¬ 
щей, рассказал, чю от них требуется, и они 
двинулись. Со мной в южную часть по¬ 
шли капитан Воронин и борт*механик Во¬ 
ловин. 

Мы обошли большой район и наметили 
несколько площадок. Первая — в двух ки¬ 
лометрах на юго-восток. Чтобы привести ее 
в порядок, надо 120 человекодней. Вто¬ 
рая требовала работы на 80 человекодней. 
Третья, которая более всего нас обрадова¬ 
ла,—это площадка в 5 километрах на юг 
из старого льда, длиной в 800 метров и ши¬ 
риной в 400 метров. Для приведения этой 
площадки в годное для самолета состояние 
требовалось всею 50—60 человекодней. 

К вечеру собрались все участники раз¬ 
ведки. Оказалось, что только в нашем сек¬ 
торе имеются более или менее пригодные 
площадки Больше нет ничего. Кругом все 
поломано и смято... 

После гибели «Челюскина» борьба за 
аэродром приняла еще более напряженный 
характер. Все участники экспедиции вло¬ 
жили в это свою долю, с лопатой, ломом, 
киркой отстаивая новые и новые площад¬ 
ки в ледяных просторах Чукотского моря. 
За все время мы сделали около 15 поса¬ 
дочных площадок. Тысячи тонн льда пере¬ 
кололи, километрами измеряются расчищен¬ 
ные площади. 

И понятно, каким торжеством был для 
нас прилет Ляпидевского, мастерски сев¬ 
шего на мало-мальски пригодную площад¬ 
ку. 

Как ни свирепствовало Чукотское море, 
как коварны ни были льды, но настойчи¬ 
вость и упорство челюскинцев не сломле¬ 
ны. Льды Арктики раздавили наш корабль, 
но нас не победили. 

Мы готовы с новыми силами броситься 
на борьбу со стихией и победить, победить 
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ТАК ОЦЕНИЛА ПЕРЕЛЕТ МИРОВАЯ ПЕЧАТЬ. 
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Эпизоды. 

□ □ □ 

А. В. ЛЯПИДЕВСКИЙ. 

□ □ □ 

I. 

Мы летели по заданию Шмидта из бух¬ 
ты Провидения в Уэллен, чтобы снять с 
зимующего «Челюскина» женщин и детей. 
Пурга заставила сесть в бухте Лаврентия. 
Вот уже неделя, как я, бортмеханик Ку¬ 
ров, механик Скляров и моторист Асаулен¬ 
ко сидели, сложа руки. Яростный ветер и 
снег слепили глаза, забивались во все ще¬ 
ли и заметали постройки. 

Настало 13 февраля. Такой же нудный 
день, как и все другие. 

Вдруг врывается Небольсин. Он весь за¬ 
несен снегом, дышит прерывисто и явно 
взволнован. Отдышавшись и отряхнув 
снег, он подал мне радиограмму. 

— «Челюскин» раздавлен, люди сошли 
на лед, — читаю я вслух. 

Снова радиограмма. Куйбышев требует: 
«Вашей ответственности спасение экипа¬ 
жа экспедиции «Челюскина»... 

Непогода продолжалась. Ходим мрачные, 
с вытянутыми физиономиями. 

Прошло пять томительных дней. 18 фе¬ 
враля погода изменилась, ветер стих, тен-ф 
пература 18 градусов, на небе ни облач¬ 
ка. Немедленно в воздух I 

Через ІО минут мы в Уэллене. Там нас 
уже ждут с нетерпением штурман Л. В. 
Петров, второй пилот Конкин и все насе¬ 
ление Уэллена. 

А назавтра снова непогода! Все попыт¬ 
ки вылететь безуспешны: туманы, пурга 
гонят обратно в Уэллен. 21 февраля выле¬ 
таем снова, блуждаем в пурге и тумане 
весь день, но лагеря не находим. В сумер¬ 
кам возвращаемся в Уэллен. При посадке 
я подбиваю шасси. 

Сразу за ремонт. Экипаж работает без 
отдыха. Скорей, скорей! Вот уж ремонт 
закончен, самолет опробован в воздухе, а 
непогода все еще продолжается, 

II. 


| Щ Ші 



БЛЕСТЯЩИЙ подвиг 

ГЕРОЕВ ЛРКТИКИ, 

Мировая печать о полете 
Ляпидевского. 


ПЕРВОЕ СООБЩЕНИЕ— 
В ТОТ ЖЕ ВЕЧЕР. 


(От корреспондентов 
„Правды” и ТАСС). 

АНГЛИЯ^, 

Событие мирового значения. 

5 марта. 

Вечерние газеты сообщают о том, что 
советским самолетам удалось спасти из ла¬ 
геря Шмидта женщин и детей. 

6 марта. 

Известие о том, что советские летчики 
опустились на полярный лед и перевезли 
женщин и детей из лагеря Шмидта на мыс 
Уэллен, произвело здесь сенсацию и служит 
предметом самых оживленных коммента- 


САМОЛЕТ ЛЯПИДЕВСКОГО ПРИЛЕТЕЛ В УЭЛЛЕН. 


Наконец, погода изменилась. 5 марта 
установился прекрасный, солнечный день, 
н мы вылетела в лагерь. 

Летнабом идет Петров, второй пилот — 
Конкин, бортмеханик — Чуковский. Взяли 
курс на Сердце-Камень, затем пошли над 
океаном. Внизу — необъятное поле то¬ 
росов, нагроможденных друг на друга и 
опоясывающих горизонт. На пятидесятой 
минуте обнаруживаем лагерь. Под нами 
аэродром, на нем крупинкой потерялся 
самолет Бабушкина. Челюскинцы едва ус¬ 
певают разостлать знак «Т». Два круга, 
посадка, об’ятия. 

В это время прибывают Шмидт, Бобров, 
Воронин и женщины с детьми. Их сопро¬ 
вождает группа челюскинцев. Вид у всех 
бодрый. Лица взволнованно-радостные. 
Опять разговоры, приветствия, обмен но¬ 
востями. Наконец, беру на борт 10 жен¬ 
щин и 2 детей, взлетаю и благополучно 
доставляю их на берег, в Уэллен. 

III. 

14 марта я снова вылетел из Уэллена 
для участия в операциях по спасению. По¬ 
года благоприятствовала: ясно, незначи¬ 
тельный ветерок, но страшный мороз — 
39 градусов. Мерзли все зверски. Шли че¬ 
рез горло Колючинской губы. Внизу — ни 
одной посадочной площадки: сплошное ме¬ 
сиво льда, вздыбленного осенними штор¬ 
мами и прибоями. 

Вдруг слух стеганул посторонний звук, 
примешавшийся к ровному рокоту левого 
мотора. 

Машина тяжело заваливается вправо. 
Еще мысль не успела отпечататься в со¬ 
знании, а уже газ закрыт, рука на штур¬ 
вале, контакт выключен. Глаза с тоской 
скользят по обширному полю ледяных бе¬ 
регов, отыскивая хотя бы незначительную 
площадку. Ведь машину ломаю! 

Выключен и второй мотор. Весь экипаж 
носовой части уходит в хвост. Вырастают 
гигантские заструги, перегруженный само¬ 
лет касается льда, скользит, прыгая, пе¬ 
реваливаясь резкими, сильными толчками. 
Выскочили на лед. Оказалось, подогнулась 
правая ферма шасси, от тряски лопнули 
концы подмоторной рамы крепления ра¬ 
диатора. 

IV. 

Утром, посовещавшись, решили: второй 
пилот Конкин, бортмеханик Куров, бортме¬ 
ханик Руковский и Гераскин остаются на 
Колючине, разбирают мотор, снимают под¬ 
моторную раму и отправляют ее в Ванка- 
рем. 

На следующий день я выехал на соба¬ 
ках в Уэллен, где начал готовить к от¬ 
правке запасную подмоторную раму. За это 
время в Колючин с мыса Северного доста¬ 
вили разобранный мотор. 7 апреля я вы¬ 
летел с прилетевшим из Америки Слепне¬ 
вым в Ванкарем, летчик Молоков захва¬ 
тил нашу раму. Через день мы были в 
Колючине и приступили к установке ра¬ 
мы и монтажу мотора. 

Оставшиеся на месте механики раздо¬ 
были, оказывается, у чукчей ломы. Паяль¬ 
ными лампами разогрели ферму, загнали 
булыжниками нутро, ломы обтянули хому¬ 
тами, утяжелив таким образом Ферму, но 
сделав ее довольно прочной. Поднимать ма¬ 
шину они ухитрились домкратом, подсыпая 
все время под плоскость оцег. 25 апреля 
монтаж моторов был закончен. С помощью 
трех челюскинцев: Дурасова, Агапова и 
Лескова, следовавших пешком из Ванкаре- 
ма в Уэллен, отрыли самолет из-под сне 
га, сбили, насколько возможно, заструги 
и в тот же день все вместе прилетели в 
Уэллен. 


УЧАСТНИЦЫ ЭКСПЕДИЦИИ О ПОЛЕТЕ ЛЯПИДЕВСКОГО. 

СБОРЫ БЫЛИ НЕДОЛГИ. 


АРХАНГЕЛЬСК, 14 марта. (По радио из 
Уэллена). Ни на один день в лагере не 
прекращалась напряженная работа. На¬ 
строение у всех участников бодрое и уве¬ 
ренное. 

Женщины шьют рукавицы, чинят одеж¬ 
ду. Мужчины строят бараки, отепляют па¬ 
латки, несут многочисленные дежурства. 
Для приемки и отправки самолетов па рас¬ 
стоянии трех километров от лагеря участ¬ 
ники экспедиции расчистили площадку раз¬ 
мером 500 на 150 метров. Аэродром обору¬ 
дован двумя брезентовыми палатками, где 
постояннно находятся три человека для на¬ 
блюдения за его состоянием. Они поддержи¬ 
вают живую сигнальную связь с лагерем. 

В первую очередь было решено отпра¬ 
вить на материк всех женщин и детей. До 
18 февраля мы самолета не ждали, ибо 
имели сведения, что находящийся в Уэлле- 
яе самолет лететь не может из-за отсут¬ 
ствия сжатого воздуха, н его летный со* 
став на собаках уехал в бухту Провидения 
за вторым самолетом со сжатым воздухом. 
Однако в связи с плохой летной погодой 
самолет «АНТ-4» только 18-го смог при¬ 
лететь в Уэллен. В лагерь было сооб¬ 
щено, что он пытается вылететь к нам. 
Назначенные к отлету женщины ждали со¬ 
общения о вылете самолета. Оказалось, что 
полет отменен за неисправностью мотора. 

20 февраля получили новую радиограм¬ 
му о вылете самолета. Все женщины, в со¬ 
провождении тридцати других участников 
экспедиции, вышли на аэродром: детей вез¬ 
ли на санках. В то же время лагерь под¬ 
держивал непрерывную радиосвязь с гов. 
Петровым на самолете. И после полутора¬ 
часового ожидания мы получили сигнал из 
лагеря о том, что самолет вернулся в Уэл¬ 
лен. 24 февраля мы получили новое сооб¬ 
щение о вылете самолета. Все снова двину¬ 
лись на аэродром. Три часа ожидали само¬ 
лета или сигнала из лагеря и, не дождав¬ 
шись, пошли обратно в лагерь. 

Во время нашего пребывания на аэродро- 


□ ПО 

П. ЛОБЗА. 

□ □ □ 

12 марта мы привели передан¬ 
ный из Уэллена через Архангельск 
рассказ одной из участниц похо¬ 
да на « Челюскине » — тов. П. 
ЛОБЗА, вывезенной летчиками 
тт. Ляпидевским и Петровым из 
лагеря Шмидта на материк. 

В этом сообщении тов. Лобза 
описывала гибель « Челюскина» и 
организацию лагеря на льдине. 
Она рассказала о том, как строи¬ 
лись палатки, барак, кухня, умы¬ 
вальня, хлебопекарня, о том, как 
в лагере началась «нормальная 
жизнь». 

Сегодня мы печатаем следую¬ 
щее сообщение тов. Лобза, рису¬ 
ющее дальнейшие дни на льди¬ 
нах, прилет тов. Ляпидевского и 
путь на Уэллен. 

□ □ □ 

ме началась подвижка льда, появились тре¬ 
щины, которые несколько сократили аэрод¬ 
ром. На обратной дороге к лагерю мы встре¬ 
тили несколько узких разводий (тревпин во 
льду), а вернувшись в лагерь, узнали, что 
большое разводье по линии продуктового 
склада через кухню разделило лагерь на 
две части: по одну сторону—барак, по дру¬ 
гую—палатки. Немедленно принятыми ме¬ 
рами все продукты были спасены: вес 
оставшиеся в лагере участвовали в этой 
новой авральной работе. Сообщение с ба¬ 
раком пришлось установитъ через досчатый 
мост. 

Поздно вечером в лагере было получено 
известие, что самолет прошел 90 миль от 
берега и, не обнаружив лагеря, вернулся в 


Уэллен, пробыв в воздухе 7 Ѵ 2 часов. Лег¬ 
ко себе представить наше разочарование! 

В следующие дни из-за плохой погоды 
полетов не было. Дни тянулись установлен¬ 
ным трудовым порядком. 

Наконец, 5 марта мы получили радост¬ 
ное сообщение, что в 9 ч. 16 мин. самолет 
«АНТ-4» вылетел в лагерь. Сборы были не 
долги. Через 20 минут, в сопровождении 
товарищей, женщины в последний раз вы¬ 
шли на аэродром. Надо, однако, честно при 
знаться, что полной уверенности в прибы¬ 
тии самолета у нас не было. 

Но еще дорогой мы неожиданно увидели 
подлетавшую машину. Громкое «ура» раз¬ 
далось по торосам. Сделав круг, самолет 
легко сел на приготовленную площадку. 

До аэродрома оставалось полкилометра. 
Мы лихорадочно бежали по льду. Вдруг 
путь преградило большое разводье. Приш¬ 
лось тащить из лагеря лодку, перевозить по 
нескольку человек. Переправа через это 
злополучное разводье заняла около 2 часов. 

Самолет «АНТ-4» под командованием пи¬ 
лота тов. Ляпидевского и летчика-наблю- 
дателя тов. Петрова принял на борт всех 
десятерых женщин и двоих детей. Сердеч¬ 
но распрощавшись с товарищами н выразив 
уверенность в скорой встрече, мы покинули 
аэродром. 

Описав прощальный приветственный 
круг, самолет взял курс в 140 градусов на 
мыс Сердце-Камень—Уэллен. Шли надо 
льдом на высоте 100 метров; приближаясь 
к берегу, поднялись до 400 метров. Весь 
путь продолжался 2 ч. 25 мин. 

На всем протяжении пути до берега мы 
видели крупнобитый лед. Милях в деся¬ 
ти — большую полынью и два разводья в 
береговой полосе. 

Долетели спокойно. Посадка в Уэллене 
была настолько удачной, что ее момента 
мы почти не почувствовали. 

Прибывшая партия женщин была горячо 
встречена всем населением Уэллена. 


ТЕРМОМЕТР ПОКАЗЫВАЛ МИНУС 38°. 


Мы уходили на аэродром, не прощаясь 
с остающимися товарищами. 

— Все равно вернетесь,—подшучивали 
они над нами.—К ужину не опоздайте! 


□ □ □ 

О. Н. КОМОВА. 

□ □ □ \ 

Шли медленно... Мы были почти уваре- Доставлено на самолете из Петропавловска* «Втаскивали», так как малицы не давали 

на-Квмчат^е специальны^ корреспондентом нам двигаться, как мы хотели. 

— Стойте неподвижно, не 


А мы, неповоротливые, меховые, торопли¬ 
во прощались, иаспех засовывали в кар¬ 
маны телеграммы домой — «на землю»— 
от тех, кто еще оставался на льду. Затем 
нас шючередв втаскивали на самолет. 


Все газеты печатают подробные сообще¬ 
ния о полете Ляпидевского и Петрова, от¬ 
мечая выдающийся героизм участников 
экспедиции и советских летчиков, прекрас¬ 
ную техническую оснащенность советской 
авиации и решительность мер, принятых 
советским правительством для спасения че¬ 
люскинцев. 

«Манчестер гард иен» называет рейс со¬ 
ветских летчиков «блестящим подвигом». 

«Дейли телеграф» пишет: «Одновремен¬ 
но пришли два сообщения — о спасении 
большинства рыбаков, отрезанных уже в 
течение 10 дней на льдах Каспийского мо¬ 
ря, и о спасении первой партии участни¬ 
ков советской научной экспедиции, отре¬ 
занных в Арктике. Эта история напоми¬ 
нает подвиги эпических героев». 

«Имена советских летчиков, — пишет 
далее газета, — Ляпидевского н Петрова, 
летевших от мыса Уэллен при темпера¬ 
туре ниже 72 градусов (по Фаренгейту), 
снизившихся на льду и сумевших вновь 
успешно подняться с 10 женщинами и 
2 детьми, останутся навсегда в героиче¬ 
ской история авиации. Нужно спасти еще 
90 человек, и то, что уже сделано, позво¬ 
ляет надеяться, что это удастся. Летчики 
показали, что спасение возможно, и ука¬ 
зали путь к нему». 

Майорский. 

* * » 

ГЕРМАНИЯ. 


ны, что на аэродроме придется снова си 
деть и ждать часа полтора—два, пока сиг¬ 
нальные флаги не дадут знак: «самолет 
вернулся». Так было уже несколько раз. 

Трудно представить себе самолет нал на¬ 
шим лагерем именно сегодня, когда термо¬ 
метр Цельсия показывал минус 38°. Ну, 
как же можно лететь в такой мороз! 

Мысли заняты лагерными заботами: не 
успели вымыть ведро после каши, теперь 
она засохнет, и вечером придется повозить¬ 
ся. 

Неожиданно мысли путаются... Где-то 
близко стук мотора!.. 

Кто-то прыгает мне на шею: «Самолет, 
самолет! Нас нашли!» 

Наша точка — лагерь Шмидта — уже 
нанесена на карту и проверена большим 
жужжащим «АНТ-4». 

Самолет делает два круга над аэродро¬ 
мом, мы видим его, от радости кричим 
«ура!» Машем руками и тапками в пол¬ 
ной уверенности, что он нас видит и слы¬ 
шит. 

Кто-то раскрыл об’ятья, кто-то бежит 
вперед, спотыкаясь и рассылая взятые на 
дорогу галеты. Подбирать их некогда: на¬ 
до спешить — самолет уже сел. 

Мы все бежим—за последние дни доро¬ 
га хорошо утоптана многочисленными по¬ 
ходами на аэродром. Перелезаем через то¬ 
росы, перепрыгиваем узкие трещины. 

Большая полынья на пути! Еще вчера 
ее не было! Она тянется далеко и вправо 
и влево... Вода покрылась уже легкой, 
прозрачной ледяной коркой, но пройти по 
вей нельзя. Пытаемся найти место для 
перехода на другую сторону. Нервничаем: 
самолет ждет, слышен треск его могора, а 
мы, беспомощные, стоим и не знаем, добе¬ 
ремся ли до аэродрома. 

— Товарищи, скорее за ледянкой! Та- 


«Правды» Б. ИЗАКОВЫМ 

□ □ □ 

щите из лагеря ледянку! — раздается ко¬ 
манда капитана. 

Человек 15—20 более крепких мужчин 
спешат исполнить приказание. Через ми¬ 
нуту, другую они уже скрылись за торо¬ 
сами. Время идет медленно, хотя часы 
утверждают в обратном. Чтоб ее задер¬ 
жать самолет, мы— женщины-пассажир¬ 
ки —тут же на берегу полыньи переоде¬ 
ваемся/ натягивая на себя все, что у нас 
есть теплого: ватные костюмы, меховые 
чулки, торбаза. Огромные неуклюжие ма¬ 
лицы из собачьей шерсти мы наденем 
там—у самолета, сейчас они излишне сте¬ 
снят наши движения. Оставшиеся около 
полыньи мужчины пытаются установить 
связь с противоположным берегом полыньи, 
посредине которой в этом месте плавает 
значительных размеров льдина. В дело пу¬ 
щены нарты, доски, шесты... Машинист 
Петров проваливается по пояс в воду, под¬ 
рывник Гордеев зачерпнул полные вален¬ 
ки воды, но все же закинули на льди¬ 
ну длинную доску, перебросив ее затем 
на противоположную сторону полыньи... 
Петров, сбежав по новому мосту на «тот 
берег», отправился сушиться в палатку 
на аэродром. 

— Ледянку везут. 

Фотографы защелкали аппаратами. Че¬ 
ловек 30—40 быстро мчали шлюпку по 
гладкой ледяной площадке. 

Мы криками «ура!» и аплодисментами 
приветствовали их приближение. 

Через 5—10 минут все переправились 
через полынью и устремились на аэро¬ 
дром. • 

Последние минуты перед посадкой на 
самолет как-то изгладились из памяти. Нас 
закутывали в малицы, подпоясывали, за¬ 
матывали шарфами шею, лицо. 


шевели¬ 
тесь, — кричали нам, — мы сами вас 
втащим! 

Наконец все пассажирки на борту са¬ 
молета. Все десять, да ешѳ два самых цен¬ 
ных маленьких «места» — наши девочки- 
полярнипы. 

Самолет бежит ао аэродрому, мы машем 
в последний раз меховыми рукавицами. 

Машина отрывается от аэродрома. И мы 
«разу теряем из вида небольшую горсточ¬ 
ку людей среди торосистых ледяных про¬ 
странств... 

Через час мы увидели землю! 


Самоотверженность н героизм. 

7 марта. 

Ряд германских газет на видном месте 
публикует сообщения из Москвы о ге¬ 
роическом спасении летчиками Ляпидев¬ 
ским и Петровым находившихся на льдине 
10 женщин и двух детей из состава экс¬ 
педиции «Челюскина». 

«Дейче альгемейнѳ цейтунг» в особенно¬ 
сти отмечает самоотверженность и героизм 
пилота Ляпидевского, который, несмотря на 
болезнь, совершил посадку на льдину и не 
покинул руля, пока не довел до конца дело 
спасения. 

ф ф ф 

8 марта. 

Вся печать очень детально и на видном 
месте печатает сообщение о спасе¬ 
нии летчика Ляпидевского. Газеты со¬ 
общают подробно о вынужденной посад¬ 
ке Ляпидевского и об энергичных ро¬ 
зысках, которые были предприняты раз¬ 
личными советскими организациями. 

Печать попрежнему с большим внимани¬ 
ем следит за организацией спасения че¬ 
люскинцев и подробно сообщает о всех ме¬ 
роприятиях советского правительства 

Гофман. 

ф ф ф 

ШВЕЦИЯ . 

Сказочный подвиг. 

6 марта. 

Вся скандинавская печать отмечает бле¬ 
стящий перелет летчиков Ляпидевского и 
Петрова, спасших женщин и детей из ла¬ 
геря челюскинцев. 

Вся печать с большим вниманием сле¬ 
дит за дальнейшими работами по спасению 
челюскинцев. 

7 марта. 

Печать с огромным вниманием следит за 
положением челюскинцев. Датская «Бер- 
лингске тидендѳ» пишет, что Перелет Ля¬ 
пидевского и Петрова был исключительным 
в история авиации героическим поступком. 
Газета восторгается выдержкой участников 
экспедиции Шмидта. 

НорвежсваІ «Тидѳнс тегн» дает сообще- 



Перевезенные Ляпидевским на материк тов. Буйко и ее трехлетняя дочь Алла. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Д. И. ВАСИЛЬЕВА. 

□ □ □ 

ние о спасении женщин н детей челюскин¬ 
цев под заголовком: «Сказочный подвиг*. 
«При 40-градусном, морозе летчик поднялся 
с площадки в 200 метров, имея на борту 
14 человек»,— пишет газета. Шведская 
«Гетеборге гандельстиднинг» дает сообще¬ 
ние под заголовком: «Прекраснейший под¬ 
виг в истории советского воздухоплава¬ 
ния». 

Все газеты отмечают чрезвычайно труд¬ 
ные условия посадки самолета. 

ф ф ф 

ЧЕХО-СЛОВАКИЯ. 

В трудных условиях севера. 

6 марта. 

Вся печать публикует под восторженны¬ 
ми заголовками сообщение о спасении жеп- 
шин и детей из лагеря челюскинцев. Газе¬ 
ты отмечают «гигантские усилия, кото¬ 
рые советское правительство приложило 
для спасения челюскинцев». 

Ряд газет пишет, что летчик Ляпидев¬ 
ский совершил «истинный подвиг», выпол¬ 
нив свою задачу в чрезвычайно трудных 
полярных условиях при 40-градусном мо¬ 
розе. 

ф ф ф 

ИТАЛИЯ. 

Блистательный успех. 

7 марта. 

Итальянская печать помещает на видном 
месте обширное сообщение о подвиге лет¬ 
чика Ляпидевского, спасшего 10 женщин и 
двух детей из состава экспедиции «Челю¬ 
скина». 

«Лаворо фашиста» называет советского 
летчика Ляпидевского «героем, совершив¬ 
шим блестящий подвиг». 

«Трибуна» пишет: «Блистательный 
успех полета поднимает дух экспедиции 
Шмидта, позволяя ей еще с большей на¬ 
деждой ожидать дальнейших попыток спа¬ 
сения». Газета отмечает глубокую радость 
населения ООСР по поводу спасения жен¬ 
щин и детей из лагеря Шмидта. 

ф * ф Ч 


США. 

ПЛАНЫ АМЕРИКАНСКОЙ ПОМОЩИ 
ЧЕЛЮСКИНЦАМ. 

ВАШИНГТОН, 17 марта. Полпредство 
СССР в Вашингтоне сообщило министерству 
иностранных дел США, что советское пра¬ 
вительство готово принять предложенную 
американским правительством помощь че¬ 
люскинцам. Министерство иностранных дел 
США ответило, что охотно окажет возмож¬ 
ную помощь. 

Агентство «Ассошиэйтед пресс» сообща¬ 
ет, что министерство иностранных дел США 
уже снеслось по этому вопросу с военным 
министерством, в распоряжении которого 
находятся воздушные силы на Аляске, од¬ 
нако окончательные планы оказания помо¬ 
щи челюскинцам не будут оформлены, по¬ 
ка Леваневский, Слепнев, Ушанов не при¬ 
будут в Ном, на Аляске, для обследования 
положения. 

По сообщению «Ассошиэйтэд пресс», 
правительство США предоставит в распо¬ 
ряжение русских суда и военные самолеты 
в случае, если русские этого пожелают. 

ф ф ф 

Внимание печати 
долго не ослабевало. 


Символ цивилизации. 

РИМ, 21 марта. (ТАСС). Интерес италь¬ 
янской печати к судьбе челюскинцев не 
ослабевает. Газеты попрежнему публикуют 
подробные отчеты о положении героическо¬ 
го экипажа. 

Особую популярность приобрел в послед¬ 
нее время летчик Ляпидевский, которого 
газеты неизменно характеризуют как 
смельчака, героя, бесстрашного пилота 
и т. д. 

Печать подчеркивает, что Ляпидевский 
после аварии его самолета опять возобновил 
свою работу. 

ф ф ф 

ПРАГА, 20 марта. (Т4СС). Героизм че¬ 
люскинцев продолжает оставаться предме¬ 
том исключительного внимания чехосло¬ 
вацкой печати. 

Газеты подробно печатают письма чеш¬ 
ских радиолюбителей, описывающих пере¬ 
хваченные ими по радио разговоры челюс¬ 
кинцев оо своими детьми, женами н роди¬ 
телями. Авторы писем восхищаются их му¬ 
жеством и стойкостью. 

«Ческе слово» заявляет: «Челюскинцы 
дали миру блестящий пример возможностей 
человечества, если оно обращает свои спо¬ 
собности к творческому труду, а не для 
братоубийственной борьбы. Храбрые челюс¬ 
кинцы и их славные спасители становятся 
символом, реабилитирующим современную 
цивилизацию». 
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о ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 


ИХ ПУТЬ. 



На север, на север, к лагерю Шмидта! 


ВПЕРЕДИ ПЯТЬ ТЫСЯЧ КИЛОМЕТРОВ. 


ЕЖЕДНЕВНО ВСЯ СТРАНА СЛЕДИЛА ЗА 
ПРОДВИЖЕНИЕМ СМЕЛЫХ ЛЕТЧИКОВ. 


АЛЯСКА 


□ □ □ 


( старту! 


Водопьянов— 
в Нижнетамбовске. 

ХАБАРОВСК» 18 марта. («Молния» от 
спец. корр. «Правды»), Сегодня, в 1 час. 
20 мин. ночи, летчик Водопьянов вторично 
вылетел с хабаровского аэродрома, наме¬ 
реваясь пройти без посадки до Николаев¬ 
ска-на-Амуре. Через два часа пилот про¬ 
шел уже половину пути. Однако резко не¬ 
благоприятные метеорологические условия 
заставили его сделать посадку в Нпжне- 
тамбовске — в 450 километрах от Хаоа- 
ровска. 

Николаевск-на-Амуре сообщил в Нижне- 
тамбовск, что из-за сильнейшей пурги и 
туманов принять Водопьянова не может. 
Отлет Галышева и Доронина из Николаев 
ска-еа-Амуре на Аян-Охотск, назначенный 
на сегодняшнее утро» также задержался. 

Они рассчитывают вылететь завтра. 

* * 

ХАБАРОВСК, 18 марта. «Молния» от 
спец. корр. «Правды»). Из Аяна сообщают, 
что аэродром готов, состояние его хорошее. 
Погода прекрасная. 



Доронин и Галышев 
прибыли в Хабаровск. 

ХАБАРОВСК, 10 марта. (Корр. «Прав- 
ц»). В Хабаровск приехали летчики До- 
шин и Галышев. 12 марта приезжает лет- 

< пс Водопьянов. 

Летная экспедиция будет направлена из 
абаровска через Николаевск — Охотск — 
'агаево — Гижига — Каменское. Аэродро- 
ы этих пунктов в готовности и обеспече¬ 
ны горючим. _^ 

Начата сборка 
самолетов. 

ХАБАРОВСК, 10 марта. (Роста). В Ха¬ 
баровске начата сборка самолетов летчиков 
*Г ілышева и Доронина. Управлением граж- 
.нского воздушного флота приняты все ме- 
л для быстрейшей сборки. Завтра ожи- 
ется прибытие самолета тов. Водопьянова, 
редполагается, что Водопьянов, Галышев и 
іронин вылетят одновременно. 

Мой самолет готов. 

Телеграмма 
летчика Водопьянова. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

ХАБАРОВСК, 15 марта. (По телеграфу), 
ой самолет «ІІ-5», специально оборудо- 
,нный для арктического полета,—готов. 
Іо в Хабаровске третий день свирепствует 
іурга. Как только она прекратится, немед- 
інно вылетаю. 

При условии благоприятной погоды в 
/хте Провидения будем на шестой день. 

> всеми пунктами полета установлена не- 
зерывная связь. Предусмотрено снабже- 
іе в случае необходимости запаспыми ча¬ 
ями и снаряжением. 

ВОДОПЬЯНОВ. 

Водопьянов, Галышев 
и Доронин сегодня 
вылетают на север. 

ХАБАРОВСК, 16 марта (Корр. «Прав- 
і»). Завтра на утро назначен вылет пи¬ 
тов Водопьянова, Галышева и Доронина 
помощь экспедиции Шмидта. 

Вчера было произведено опробование мо¬ 
ров и самолетов в воздухе. Моторы ра- 
гали хорошо. Самолет Водопьянова со- 
ршил взлет в 12 секунд, пробег при по¬ 
пке не превысил 160 метров Эти пока- 
тели, учитывая не совсем удовлетвори- 
льные условия аэродрома (рыхлость сне- 
после пурги), следует признать отлич- 

ІМИ. 

Летчики рассчитывают лететь без посад- 
ю Николаевска-на-Амуре. В Николаев 
че — ночевка. Самолет Водопьянова, как 
честно. специально приспособлен для 
лъних перелетов в зимних условиях, 
частности утеплена пилотская кабина, 
зияя кабина также утеплена и превра¬ 
тна в лимузин. 

Трудности пути 
преодолеем. 

ХАБАРОВСК, 17 марта. (По телеграфу). 
,чав первый в авиации зимний перелет 
баровсн — Уэллѳн, экипаж звена трех 
зетских самолетов, направляемых на по- 
щь челюскиапам, заверяет «Правду» в 
лной готовности по-боевому выполнить 
зетственное задание поавительства. 
Преодолевая трудности пути, мы прило- 
ім все усилия, чтобы прибыть на место 
кратчайший срок. 

Пилоты ГАЛЫШЕВ, ДОРОНИН, 

ВОДОПЬЯНОВ. 

Бортмеханики ФЕДОТОВ, САВИН, 
^^АЛЕКСАНДРОВ. 

алышев и Доронин— 
в Николаевске- 
на-Амуре. 

Водопьянов вернулся 
в Хабаровск. 

ХАБАРОВСК, 17 марта. («Молния» 
вц корр. «Правды»). В 10 час. 35 мин. 
московскому времени Галышев. Доронин 
сопровождавший их на первом этапе пи- 
г Иванов прилетели а Николаевск-на- 
іуре, пройдя 900 км в 7 час. 15 мин., 
лючая посадку в Нижпетамбовске для 
полнепия запасов горючего. 

Возле Нижнетамбовска звено попало в 
льную пургу. Летевший последним Водо- 
янов, опасаясь при полном отсутствии 
зимости врезаться в передние машины, 
вернул обратно и опустился на хабаров- 
эм аэродроме. Завтра Водопьянов снова 
а ілетает в Николаевск. 

Галышев и Доронин 18-го утром начи- 
ют второй, еще более трудный этап: Ни- 
лаевск-на-Амуре — Аян — Охотск. 

Л. ХВАТ. 


Вдогонку. 


ХАБАРОВСК, 19 марта. («Молния» от 
спец. корр. «Правды»). Водопьянов, вы¬ 
летевший сегодня из Нижнетамбовска в два 
часа десять минут, ровно через два часа 
прибыл в Николаевск-ва-Амуре За 50 ми¬ 
нут до его прилета Галышев и Доронин вы¬ 
летели отсюда в Аян. Погода благоприят¬ 
ствует перелету. 

Пробыв в Николаевске менее полутора 
часов, в 5 часов 30 минут, вслед за Доро¬ 
ниным и Галышевым вылетел в Аян а Во¬ 
допьянов. 

На аянском 
аэродроме. 

ХАБАРОВСК, 19 марта. («Молния» от 
спец. корр. «Правды»). По сведениям Даль¬ 
невосточного управления воздушных ли¬ 
вни, летчик Водопьянов сегодня, в 9 часов 
утра по московскому времени, опустился 
на острове Большой Шантар, в Охотском 
море, воспользовавшпсь аэродромом Кам¬ 
чатской авиолинии. Причина вынужденной 
посадки — перебои в подаче бензина из 
добавочных баков. 

Самолеты Галышева и Доронина сегодня, 
в 7 час. 10 мин., опустились на аянском 
аэродроме. Участников северного перелета 
приветствовалн представители окружкома 
партии, исполкома, краснознаменные погра¬ 
ничники. С теплой речью выступил деле¬ 
гат трудяшихся-эвенков т. Громов. От име¬ 
ни экипажа самолетов отвечал бортмеха¬ 
ник Савин: 

— Челюскинцы находятся р трудном 
положении. Мы идем им на помощь и счи¬ 
таем для себя величайшей честью выпол¬ 
нить в любых условиях задание партии и 
правительства. 

Пилоты сообщили, что около Шантарских 
островов самолеты попали в полосу тума¬ 
на. Пришлось нееколько изменить курс. 
Советские моторы работали превосходно. 
Летчики и бортмеханики чувствуют себя 
отлично. 

Вечером погода стала ухудшаться. Это 
вызывает сомнения в возможности продол¬ 
жать завтра перелет до Охотска и далее. 

Л. ХВАТ. 

В Охотске 
ночуем вместе. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

ОХОТСК, 20 марта. (По радио). Утром 
вылетел с места вынужденной посадки — 
острова Большой Шантар. Попутно, захва¬ 
тил почту на Аян Рассчитывал застать там 
Галышева в Доронина, но, сделав круг над 
аэродромом, убедился, что самолетов нет. 
Решил сбросить почту без посадки в Аяле 
и лететь в Охотск. 

От Шантара до Охотска шел над пла¬ 
вающими льдинами. Туманы. Местами при¬ 
жимало к земле, летел на высоте 50 мет¬ 
ров. Слева обрывистые берега. Вынужден¬ 
ная посадка невозможна, но мотор работает 
хорошо и настроение хорошее. 

Па борту со мной летят два бортмехани¬ 
ка — Александров и Ратушкин. В Охотск 
прибыл на 2 часа дозже Галышева и До¬ 
ронина. Ночуем все вместе. 

ВОДОПЬЯНОВ 


ГАЛЫШЕВ. ДОРОНИН 

п □ □ □ □ 

Встреча 

с Водопьяновым. • 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

ОСТРОВ ШАНТАР, 20 марта. (Радио). 

19 марта утром мы узнали, что над нашим 
поселком должны пролететь самолеты, иду¬ 
щие из Хабаровска на помощь челюскин¬ 
цам. Около четырех часов вечера услышали 
звук, резко выделявшийся в таежном без¬ 
молвии. Все бросились на улицу. Началь¬ 
ник аэропорта захватил сигнальные знаки 
и на лыжах помчался к посадочной пло¬ 
щадке. Туда же побежали и все жители. 

Высоко над поселком летел самолет... Он 
был один. На четвертом кругу, мягко кос¬ 
нувшись снега, самолет пробежал короткое 
расстояние по площадке и остановился 
вблизи буквы «Т». Из кабины вышли ме¬ 
ханики. Летчик оставался в самолете и рас¬ 
спрашивал нас, подошедших к аппарату, 
о предстоящей погоде и о том, пролетала 
ли над островом два самолета. 

Как выяснилось, летчик Водопьянов 
сделал посадку из-за неисправности бен¬ 
зинового бака. Мы стали просить Водопья¬ 
нова рассказать нам все новости. Люди, не 
видевшие самолета, с любопытством раз¬ 
глядывали аппарат. Вылетать было уже 
поздно, и самолет остался у нас ночевать. 

Вечером школа была полна жителей 
острова. Водопьянова слушали с большим 
вниманием. Разошлись в полночь, выразив 
уверенность, что Водопьянов успешно вы¬ 
полнит возложенную на него задачу. 

20 марта, в 4 часа утра по местному 
времени, несмотря на пасмурную погоду 
началась подготовку к отлету. В 8 часов 
все было готово, но лететь было нельзя: 
плохая видимость и низкие облака. Не бы¬ 
ло и метеорологических сводок из Охотска. 

Как только они были получены, самолету 
был дан старт. Пробежав 50—60 метров^, 
он оторвался от земли, сделал контрольный 
круг и ушел в направлении на Аян. 

Прилет Водопьянова на Большой Шан¬ 
тар, находящийся в Охотском море в ото¬ 
рванный в течение 9 месяцев от материка, 
произвел громадное впечатление на жителей 
поселка и местное .население. Мы просим, 
чтобы в будущем при полетах через Шан¬ 
тар нам доставлялась почта. 

Холкии, Винклер, Тгерстедт, Яков¬ 
лев, Хутов, Яшина, Артемов и др. 


Следующий этап — 
бухта Нагаево. 

ХАБАРОВСК, 20 марта. («Молния спец, 
кор. «Правды»). Сегодня все три лет¬ 
чика прибыли в Охотск. Первыми в 6 
часов 10 минут снизились Галышев и До¬ 
ронин, а через 1 час 25 минут—Водопья¬ 
нов. 

Следующий этап перелета (все протя¬ 
жение маршрута равно 4.200 километ¬ 
рам) — бухта Нагаево. Это — половина 
пути от Хабаровска до Уэллена. 

Из Петропавловска-на-Камчатке сооб¬ 
щают по радио, что в Гижиге, Каменском, 
Анадыре и Ванкареме закончены все при¬ 
готовления к приему самолетов, оборудо¬ 
ваны посадочные площадки. 

Л. ХВАТ. 


ВЫЛЕТЕЛИ. 


ХАБАРОВСК, 17 марта («Молния» спец, 
норр. «Правды»). Сегодня одни из лучших 
пилотов гражданской авиации СССР — 
товарищи Галышев, Доронин и Водопья¬ 
нов — начали перелет из Хабаровска на 
Чукоткий полуостров и дальше, к лагерю 
Шмидта. 4 

Даже летом полет по эіому маршруту 
сонряжен с огромными трудностями. Это 
отмечали и пролетавшие здесь в прошлом 
году американские летчики Пост и Мат- 
терн. Зимой на пути к Чукотка — ио бе¬ 
регам Охотского моря и далее к северу— 
часты густые туманы, шторм ічые ветры. 

Три пилота и три бортмеханика, послан¬ 
ные на помошь челюскиппам, ждали стар¬ 
та несколько дней. Уже были проверены 
самолеты, подготовлено горючее, запасные 
части, продовольствие, когда внезапно воз¬ 
никший в Приморье циклов захватил рай¬ 
оны Амура и на сутки задержал вылет. 

Вчера было твердо решено: при малей¬ 
шей возможности — семнадцатого лететь! 
Сегодня эта возможность оказалась доволь¬ 
но ограниченной. Правда, цептр циклона 
переместился на восток — к Сахалину, но 
пиклон еще продолжал задевать низовья 
Амура. Наступившее потепление вызывало 
опасения, что загруженные горищам само¬ 
леты Галышева и Доронина не смогут ото¬ 
рваться. 

Туман накрыл сопки. Перед рассветом, 
после короткого отдыха, пилоты стала го¬ 
товиться к отлету. Бортмеханики напра¬ 
вились к машинам, застывшим на льду 
Амура в том месте, где Уссури впадает в 
эту великую водную магистраль Дальнего 
Востока. Всем троим впервые иредсюяло 
лететь по этой трассе, и Галышев несколь¬ 


ко раз прокрутил валики летной карты, где 
воздушная линия Хабаровск — Никола- 
евск-на-Амуре была прочерчена ровным 
красным пунктиром Чем дальше к северу, 
тем все менее становилось на карте чер¬ 
ных точек — населенных пунктов. 

Еше раз командир звена Галышев со¬ 
общил план полета: семнадцатого — Нико¬ 
лаевск-на-Амуре, восемнадпатоі о—Охотск: 
девятнадцатого — бухта Нагаеьо, где су¬ 
точный отдых а осмотр моторов: двадцать 
первого — Гижига, двадцать второго — 
двадцать третьего — Апалырь. двадцать _ 
четвертого — бухта Провидения — Уэлч 
лен—Ванкарем, а затем туда, где челны 
скинпы ждут самолетов. 

Пришел метеоролог. Принес составлене 
ную по последним данным каріу погод#. 
Нового мало. Туманы... В низовьях Амдэ* 
остатки ѵхоіяшего циклона. 

Три часа утра по московскому вре?/ени 
Участники воздушной экспедиции "разо¬ 
шлись к своим самолетам, подрулдли к 
старту. 

Первым поднимается самолет командира 
звена Галышева—«Памяти ленского рас¬ 
стрела». За ним легко отрывается самолет 
Доронина. Последним, подымав еяежиую 
пыль, взлетает быстрый «П-5», пилотиру¬ 
емый Водопьяновым. Самолеты выстраи¬ 
ваются в воздухе цепочкой и ухош к се¬ 
веро-востоку. 

До Виколаевска-на-Амѵре их сопровож¬ 
дает летчик Иванов на самолетъ Дальнево¬ 
сточного управления воздушных линий 
Первая посадка намечена в ГІ.ижнетамбов- 
ске, в четырехстах пятидесяти километрах 
от Хабаровска. 

Три часа двадцать пять минут. Звено 
скрывается из виду. 


ВОДОПЬЯНОВ. 

□ □ □ □ □ 

Летчики бодры, 
готовы к дальнейшей 
борьбе со стихией. 

ХАБАРОВСК, 20 марта. (Роста). При¬ 
бывшим в Охотск івилотам Галышеву и 
Доронину жители устроили теплую встре¬ 
чу. Пришли курсанты охотской совпарт¬ 
школы, работники управления связи и все 
население Охотска, і 

Настроение у воэх приподнятое, каж¬ 
дый готов помочь вюем, чем может, чтобы 
спасти людей, находящихся далеко в суро¬ 
вом море, на льдине. В городе только я 
разговоров, что о летчиках, о перелете, о 
челюскинцах. ) 

Летчики бодрьх, готовы к дальнейшей 
борьбе за преою.іение полярного простран¬ 
ства. Сегодня устраивается вечер, на ко¬ 
тором летчики получат возможность запас¬ 
тись от опыта ых старых жителей охот¬ 
ского края сведениями о предстоящем тя¬ 
желом пути. 1 

21 марта раво утром, если не испортит¬ 
ся погода, все три пилота двинутся даль¬ 
ше, на Север. 

Если позволит погода. 

ХАБАРОВСК, 20 марта. («Молния» 
Роста). По /последним сообщениям с Олю- 
торки, там. два дня бушевала сильнейшая 
пурга. Самолеты были занесены снегом: о 
вылете на' Север не могло быть и речи. 

Сегоднямраво утром, при первом же улуч¬ 
шении поігоды пилоты, бортмеханики и 
технический персонал бросились к своим 
машинам* С помощью местного населения 
они были быстро освобождены от снега. 
Самолеты взвились в воздух, совершив 
пробныш полет. Все оказалось в полном по¬ 
рядке. Моторы работали четко. 

Завтра, 21 марта, рано утром/ если по¬ 
года нр ухудшится, всем самолетам будет 
дан старт на Север. 

□ □ □ 

ЕЖЕДНЕВНО ВСЯ СТРАНА СЛЕДИЛА ЗА 
ПРОДВИЖЕНИЕМ СМЕЛЫХ ЛЕТЧИКОВ. 
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□ □ □ 

Прилетели в Нагаево. 

ХАБАРОВСК, 22 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), По сообщению из Охотска, летчики 
Водопьянов, Галышев и Доронин, из-за 
сильной пурги задержавшиеся гам еще на 
сутки, в 4 часа 10 минут по московскому 
времени вылетели в бухту Нагаево. 

• * * 

ХАБАРОВСК, 22 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Сегодня в 8 часов 25 минут по 
московскому времени Водопьянов. Галышев 
и Доронин прилетели в Нагаево, покрыв 
расстояние от Охотска (565 километров) 
за 4 часа 15 минут. Пройдена половина 
пути. Вылет в Гижигѵ — завтра. 

И. ЛЮБАНСНИЙ 

Погода не улучшается. 

ХАБАРОВСК, 24 марта. (Спец. норр. 
«Правды»). По сообщению из Анадыря, от¬ 
лет пилотов Галышева, Водопьянова и До¬ 
ронина из Нагаево, куда они прилетели 
после полудня 22 марта, задерживается 
неблагоприятной погодой. В случае хоро¬ 
шей погоды они 25 марта вылетят в Ги- 
жигу. 

МОТОВ 


Водопьянов вылетел 
один. 

ХАБАРОВСК, 26 марта. (Спец. корр. 
«Правды»). Летчик Водопьянов сегодня ут¬ 
ром на своем самолете вылетел из Нагаево 
в Гижигу. Галышев и Доронин из-за не¬ 
благоприятных метеорологических усло¬ 
вий отменили полеі и остались ночевать в 
Нагаево. 

В Гижиге. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

ХАБАРОВСК, 26 марта. («Молния»), В 
4 часа 45 мин. вечера летчик Водопьянов 
прибыл в Гижигу. 

Начальник Дальневосточного упра¬ 
вления гражданского воздушного фло¬ 
та ПОЛЯКОВ_^ 

Снова вместе. 

ХАБАРОВСК, 27 марта. («Авиомолния»). 
Сегодня, в 2 часа утра по московскому 
времени, летчики Галышев и Доронин вы¬ 
летели из Нагаева в Гижигу. 

В 6 часов Галышев и Дорсцаин прибыли 
в Гижигу. 

Завтра утром Водопьянов, Галышев и 
Доронин вылетают в Каменское. 

Начальник дальневосточного уп¬ 
равления гражданского воздушного 

флота ПОЛЯКОВ 
* * 

ХАБАРОВСК, 27 марта. (Спец. корр. 
«Правды»). Получены дополнительные све¬ 
дения о перелете самолетов группы Галы¬ 
шева в Гижигу. Выясняется, что через час 
после вылета из Нагаева Водопьянова вы¬ 
летели Галышев и Доронин. Долетев до 
Ямска, они попали в густой снегопад и 
туман, вследствие чего вынуждены были 
вернуться обратно. 

Машина же Водопьянова, обладающая 
большой скоростью, «проскочила» сквозь 
туман, достигнув Гижиги. НИК. МОТОВ 

Сплошная облачность, 
мятель... 

ХАБАРОВСК, 28 марта. (Спец. корр. 
«Правды»). Дальневосточное краевое бюро 
погоды аоддерживает регулярную связь е 
северными метеорологическими станпиямз, 
получая от них систематическую информа¬ 
цию. 

По данным бюро, вчера утром на мысе 
Северном наблюдались умеренный снегопад, 
сплошная низкая облачность, видимость не 
превышала 500—1000 метров: ветер юго- 
восточный, слабый—в два балла; темпера¬ 
тура—минус 11 градусов. В Уэллене — 
сильная низовая метель, ветер юго-восточ¬ 
ный в 8 баллов, температура—0 град. 

Метеорологические условия для дальней¬ 
шего перелета летчиков Галышева, Во¬ 
допьянова и Доронина остаются, пока не¬ 
благоприятными. НИК. М0Т08 

Из Гижиги 
в Каменское. 

ХАБАРОВСК, 29 марта. (Молния «Прав¬ 
де»). Летчики Водопьянов, Галышев и Доро¬ 
нин, сегодня около 7 часов утра по москов¬ 
скому времени вылетевшие из Гижиги, се¬ 
годня же днем опустились в Каменском. 
Завтра летчики предполагают лететь- в 
Анадырь. 

Начальник Дальневосточного управ¬ 
ления Аэрофлота ПОЛЯКОВ. 

* * 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

КАМЕНСКОЕ, 30 марта. (По радио). 
Сообщаю подробности перелета из Гижиги 
в Каменское. Прилетев в Гижигу 27 марта, 
мы из-за плохой погоды только 29 марта 
смогли вылететь дальше, выбрав для взле¬ 
та узкую дорожку в 400 X 50 метров. 
Взлетели в 13 часов по местному вре¬ 
мени. 

Хребты полуоострова Тайгонос были за¬ 
крыты сплошными снежными облаками. По 
предварительной договоренности самолеты, 
во избежание столкновения в облаках, дол¬ 
жны были пойти разными курсами. 

Бассейны рек самолеты пересекли без 
всякой видимости, каждый иля своим кур¬ 
сом. В районе селения Коврижка, недалеко 
от Каменского, летчики увидели друг дру¬ 
га, построились в звено. 

Облака разорвались, показалось море 
Оно свободно ото льда. Над Пентжинской 
губой нас снова охватил гѵстой тѵман. Ге¬ 
ли в кѵльтбазе Каменское при сильной об¬ 
лачности и снегопаде в 16 час. 20 мпн. 
Началась пурга. Она задерживает наш 
дальнейший перелет в Анадырь. 

ГАЛЫШЕВ. 



Г7і9иарта 

«ТАМБОВСКОЕ 

17маг> |АА# )9 МАРТА- 

ХАБАРОВСК| 

Положение звена 20 марта. 

□ □ □ 

До цели близко. 

КАМЕНСКОЕ-НА-КАМЧАТКЕ, 2 апреля. 
(«Молния» «Правде»). С 29 марта Галы¬ 
шев, Доронин в я вынуждены отсиживать¬ 
ся в Каменском. 

До пели осталось близко, самый трудный 
и рискованный участок мы уже пролетели. 
От Хабаровска до Камеиского нам не раз 
приходилось «бросать землю» и лететь в 
тумане, ориентируясь только по прибррам. 
Благодаря хорошему оборудованию машин и 
большому опыту Галышева и Доронина в 
«слепых» полетах мы с этими трудностями 
справились. 

Сейчас на участке нашего дальнейшего 
пути Каменское—Анадырь—снегопад, ви¬ 
димость крайне скверная. С улучшением 
погоды немедленно улетаем. Надеемся в бли¬ 
жайшие 2—3 дня быть в Ванкареме. 

ВОДОПЬЯНОВ. 

Из Каменского 
в Анадырь. 

ХАБАРОВСК. 4 апреля. («Молния» 
«Правде»). Летчики Галышев. Доронин и 
Водопьяпов, вылетевшие сегодня из Камен¬ 
ского, в 7 ч. 40 м. вечера по местному 
времени прибыли в Анадырь. 

Все самолеты в исправности. Настроение 
пилотов бодрое. Они готовы к дальнейшим 
полетам. При благоприятной погоде возь¬ 
мут курс на Ванкарем. 

Начальник Дальневосточного управ¬ 
ления гражданской авиации ПОЛЯКОВ. 

В Анадыре пурга. 

ПЕТРОПАВЛОВСК, 7 апреля (По радио 
от спец. норр. «Правды»), Скверные мете¬ 
орологические условия ие позволяки Га¬ 
лышеву, Доронину в Водопьянову вылететь 
из Анадыря в Ванкарем. Сегодня в Анады¬ 
ре пурга, видимость — 20 метро*. 

* * 

ХАБАРОВСК. 8 апреля (По телеграфу 
от спец. корр. «Правды»). Начавшаяся в 
районе Анадыря пурга не прекращается, 
задерживая вылет пилотов Галышева, Во¬ 
допьянова и Доронина. Для предосторожно¬ 
сти самолеты наглухо закреплены. 

В течение ближайших суток в районе 
Анадырь—Уаллеи в связи с продвижением 
циклона на северо-восток, к берегам Аляс¬ 
ки, ожидается улучшение погоды. 

Самолеты занесло. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

АНАДЫРЬ, 9 апреля. (Передано по ра¬ 
дио). С четвертого по восьмое бушевала 
пурга. Самолеты занесло. Снег набился в 
крылья, в кабины. 

Сегодня пурга кончилась. Окапываем 
самолеты, очищаем их от снега Аэродром 
пришел в негодность: большие «надувы». 
Для взлета готовим дорожку. 

Предполагаем вылететь в Уэллен, не¬ 
смотря на снегопад и плохую видимость. 

При хорошей погоде вылетим прямо в 
Ванкарем, пересекая Анадырский хребет. 

ВОДОПЬЯНОВ. 


ЗАДАНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВА ВЫПОЛНИМ. 


АНАДЫРЬ, 5 апреля (По радио). 4-го 
прилетели в Анадырь. Пять дней была 
пурга с сильным штормом и ветром. После 
пурги откапывали самолеты из полутора¬ 
метрового снега. Задержка нервировала. 
Пурга, возможности лететь нет. имеющееся 
на культбазе в раменской горючее — не- 
аваационное, опасное для налива даже в 
трактор, похоже на лигроин. в бочках из- 
под масла, темное, через отверстие почти 
не идет. При пробе могоп дымит, детони¬ 
рует А лететь надо. И мы летим благодаря 
опытности и колоссальной энергии борто¬ 
вых механиков товарищей Федотова, Сави¬ 
на и Александрова, их сотовариществу и 
энтузиазму в общем деле. Малейший де¬ 
фект каждого из самолетов ѵ порно устра¬ 
няется их совместной работой 

Чувствуя ответственность задания пра¬ 
вительства и срочность его выполнения, 
мы решили продолжать перелет, не счи¬ 
таясь с риском. Вылетели, прибавив в бен¬ 
зин антидетонаторы. Аэродромы на нашем 
маршруте не вполне удовлетворительны. 
Были случаи, когда нас принимали на 
метровые торосы и обледеневшие сугробы, 
не предполагая даже всей опасности этих 
акробатических упражнений для самолетов. 

Температура резко изменчива. Из культ¬ 
базы вылетели — минус 7, в воздухе— 
минус 40, в Анадыре—минус 22. Нельзя 
не позавидовать Водопьянову 1 


МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

При температуре минус 40 летит по- 
московски: в чесанках и кожаном пальто и 
в продолжение шести часов не мерзнет 
благодаря специальному, им сконструиро¬ 
ванному оборудованию его самолета, утеп¬ 
лению кабины от мотора. А мы, имея по¬ 
лярное обмѵндирование, стынем. В навига¬ 
ционном отношении его самолет тоже обо¬ 
рудовав по последнему слову техники. По¬ 
терять видимость — для пего это не 
угроза! 

Изо всех пѵнктов маршрута мы выле¬ 
тели организованно, строем, но везде за 
исключением Охотска и Нагзрвз в пути 
из-за плохой виіимости теряли дрѵг друга. 

4 апреля, в 12 часов по местному вре¬ 
мени, наше звено вылетело из Каменского 
в Анадырь. На полпути встретили тѵман. 
Галышев и Водопьянов свернули к долине 
реки Анадырь, я решил пробираться 
сквозь тѵман. 

После 6 часов полета наши самолеты 
почти одновременно сели в Анадыре. 

Во время полета машина Галышева от¬ 
казалась работать, и бензинная моторная 
помпа пять часов работала от рука. 

5 апреля в слѵчае хоіюшей погоды вы* 
летаем в бѵхтѵ Провидения Настроение 
всей команды звена—бодтое. все мы уве¬ 
рены в выполнении задания. 

ДОРОНИН. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИЙ «ЧЕЛЮСКИН#». 



их путь; 


НАД ТАЕЖНЫМИ ПРОСТОРАМИ И ГОРНЫМИ ХРЕБТАМИ. 


і > 


1. Скоро 
Чукотка! 


«Смоленск» 
в Петропавловске. 

ПЕТРОПАВЛПВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 8 мар- 
та. (Роста). Сегодня, в XI часов, «Смо¬ 
ленск» пришвартовался в Петропавловском 
порту. 

В беседе с сотрудником Роста нач. лет¬ 
ного отряда т. Каманин сообщил: 

— Спасательный авиоотряд состоит из 
двух звеньев — пятиместных самолетов 
типа «П-5». Аппараты по своей конструк¬ 
ции вполне отвечают требованиям, пред’яв- 
ляемым полетом в условиях полярной зи¬ 
мы. Посадка может осуществляться на лы¬ 
жах и колесах. 

Личный состав экспедиции укомплекто¬ 
ван в своей большинстве опытными работ¬ 
никами Воздухфлота, изучившими специфи¬ 
ку полярдых полетов. 

Предполагаем на пароходе доставить са¬ 
молеты в бухту Провидения, откуда поле¬ 
тим на мыс Уэллен. Перелет займет четыре 
с половиной часа. На Уэллене будем орга¬ 
низовывать рейс к лагерю Шмидта, приме¬ 
няясь к метеорологическим условиям и ме¬ 
стности. От Уэллена на «Смоленск» челюс¬ 
кинцы будут доставлены также летным пу¬ 
тем. 

Горючим и смазочным материалом само¬ 
леты обеспечены полностью. 

Тщательная подготовка и хорошо подо¬ 
бранный личный состав, воодушевление, 
охватывающее всех участников экспедиции, 
позволяют надеяться на полный успех. 

Из Петропавловска «Смоленск», попол¬ 
нив запас воды, сейчас же отойдет на се¬ 
вер, держа курс в бухту Провидения. Он 
будет служить базой летной экспедиции. 
Рейс продолжится до полного завершения 
спасательных операций. 

2. Навстречу буре! 

Командорские острова. 

ХАБАРОВСК, 11 марта. (Роста). 11 мар¬ 
та, в 21 час. по московскому времена, с 
парохода «Смоленск» сообщили, что, уве¬ 
ренно следуя вперед сквозь встречные 
штормовые ветры, «Смоленск» миновал Ко¬ 
мандорские Острова. 

С парохода сообщают также о некотором 
улучшении погоды в районе севернее Олю- 
торкя, ш за последние дни бушевали же¬ 
стокие штормы, едва не лишившие паро¬ 
ход «Сталинград» управления и радиосвя¬ 
зи. _о_ 

3. В море Беринга. 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 12 марта. (По 
радио от спец. норр. «Правды»). Вчера 
прошли. Командорские острова. Выходим в 
Берингово море. Встречный ветер и шторм 
не прекращаются. На борту парохода—7 
самолетов «П-5» под командованием т. Ка¬ 
манина. В числе пилотов—полярники Мо¬ 
локов и Фарих, бортмеханик Бассейнов. 
Пароход ведет капитан Вага. 

В Петропавловске приняли на борт из¬ 
вестного полярника-каюра (водитель собак) 
СкуриХина с упряжкой и нартами. 

Настроение состава экспедиции бодрое. 
Все полны нетерпения продвинуться бы¬ 
стрее и возможно дальше на север, чтобы 
приступить к непосредственной помощи че¬ 
люскинцах. 


4. 


Долгожданная 

Олюторка! 


Самолеты на берегу. 

ХАБАРОВСК, 19 марта. (Молния спец, 
норр. «Правды»). Через Владивосток пз 
Олюторки получено радио о том, что на сего¬ 
дня готовился вылет на север—по напра¬ 
влению к Анадыри—звена самолетов «Р-5» 
во главе с тов. Каманиным, доставленных 
на Олюторскую пароходом, «.Смоленск». 
Однако вследствие пурги и штормового ветра 
силой з восемь баллов отлет авиозвена 
отложен. 

Головной самолет звена снабжен радио¬ 
станцией. По пути звено забросит горючее 
на промежуточную базу Майна-Пыльгин. 


РАССКАЗ ИЗ ВОСЕМНАДЦАТИ ТЕЛЕГРАММ. 

14. Снова затерялись! 

ХАБАРОВСК, 3 апреля. (По телеграфу 
от спец, корр, «Правды»). Местонахожде¬ 
ние самолетов ввела Каманина до сих пор 
неизвестно. Запросы через береговые и су¬ 
довые радиостанции, находящиеся в север¬ 
ных водах, никаких результатов не дали. 
По сообщению с парохода «Смоленск», пи¬ 
лоты Фарих и Горелов, второго апреля ле¬ 
тавшие на самолете «У-2», 3 апреля вновь 
предполагают вылететь на поиски группы 
Каманина. 

н; мотов. 



15. 


КАМАНИН. 


МОЛОКОВ. 


ПИВЕНШТЕЙН. 


Неожиданно 
в Уэллене. 


□ □ □ □ □ □ 

5. На север, к лагерю! 10. В час 70 клм. 


5 самолетов вылетели 
из Олюторки. 

ХАБАРОВСК, 2І марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Из Олюторки по радио сообщают: 

«20 марта, в 1 час 15 минут москов¬ 
ского времени, пять самолетов авиозвена 
тов. Каманина вылетели на север. Во всем 
районе Олюторки и у лагеря Шмидта — 
ясная погода». 

Вылет Галышева, Доронина и Бодопья- 
нова из Охотска задержался: в Нагаеве 
пурга. 20 марта состоялось опробование мо¬ 
торов в воздухе. Самолеты показали хоро¬ 
шую работу. 

И. ЛЮБАНСКИЙ. 

* * 

* 

Звено, вылетевшее из Олюторки на се¬ 
вер, состоит из пяти самолетов. На каждом 
самолете — три человека. Каждый самолет 
в один рейс сможет, кроме экипажа, взять 
на свой борт 5—б пассажиров. 

Первый самолет ведет командир отряда 
т. КАМАНИН, второй — пилот т. ПИВЕН¬ 
ШТЕЙН. 

Две другие машины ведут испытанные 
полярные летчики тт. МОЛОКОВ и БЕ- 
СТАНЖИЕВ; пятый —т. ДЕМИРОВ. 


6 . 


Где Каманин? 


Самолеты изменили путь? 

21 марта до позднего вечера не поступи¬ 
ло точных сведений о посадке трех самоле¬ 
тов звена Каманина, вылетевших 28 мар¬ 
та из - Анадыря по направлению к мысу 
Банка рем через Анадырский хребет. Судя 
по отрывочным сообщениям начальника 
полярной станции на мысе Северном и ра¬ 
диостанции Уэллена, самолеты, по неиз¬ 
вестной причине, изменили курс, повернув 
к району бухты Провидения. 

7. Прилетели двое. 

ХАБАРОВСК, 22 марта. (Роста). Из 
Анадыря сообщают, что в 19 час. по 
местному времени в Анадыре опустились 
два самолета авиозвена Каманина, выле¬ 
тевшего из Олюторки. О трех других само¬ 
летах данных пока не имеется. 

8. Обнаружены... 

ВЛАДИВОСТОК, 23 марта. («Молния» 
специального корреспондента «Правды»). 
Капитан парохода «Смоленск» т. ВАГА со¬ 
общает по радио: «22 марта, в 20 часов 
по местному времени, три самолета «Р-5» 
из отряда Каманина прибыли в Анадырь. 
Остальные два сделали посадку в промежу¬ 
точной базе Майна-Пыльгин». 

Во Владивостокском порту продолжается 
погрузка парохода «Совет». Сегодня при¬ 
был летчик Болотов с самолетом «Т-4». 

«Совет» выйдет в море 24 марта. 

Л. ХВАТ. 

9. На побережье пурга. 

Снег засыпает машины. 

ХАБАРОВСК, 24 марта. (Спец. корр. 
«Правды»). Сообщают, что на Анадыре сви¬ 
репствует пурга, задерживающая вылет са¬ 
молетов группы Каманина. Снег засыпает 
машины. 

МОТОВ. 


Подробности перелета 
Каманина. 

ХАБАРОВСК, 25 марта. (Корр. «Прав- 
ды»). Прилетевший в Анадырь во главе 
трех самолетов начальник авиозвена «Смо¬ 
ленска» тов. Каманин сообщает подробно¬ 
сти этого исключительного перелета: 

«Из Олюторки мы вылетели в составе 
5 самолетов «Р-5». Шли по 70 км в час 
при сильном встречном ветре. Через пять 
часов благополучно спустились в Майна- 
Пыльгине. Здесь один из наших самолетов 
остался на сутки для небольшого ремонта, 
а остальные вылетели в Анадырь. Однако 
через 30 минут после старта один самолет 
вынужден был, по неизвестным пока при¬ 
чинам, вернуться обратно. 

Погода для рейса была в общем благо¬ 
приятная, но, переваливая через Польский 
хребет, самолеты попали в сплошную об¬ 
лачность; пришлось подняться до 1.500 
метров. 

Завтра, в случае хорошей погоды, вы¬ 
летаем через Анадырский хребет прямо 
в Ванкарем. Машины—в полной исправно¬ 
сти. Состояние экипажа — бодрое». 

И. ЛЮБАНСКИЙ. 


11 . 


Штиль! 


ХАБАРОВСК, 26 марта. (Спец. корр. 
«Правды»), Как сообщают из Анадыря, 
пурга, длившаяся несколько дней, неожи¬ 
данно стихла. Наступил полный штиль. 
Группа самолетов тов. Каманина, вынуж¬ 
денная отстаиваться из-за пурги трое су¬ 
ток, решила немедленно вылететь. Сейчас 
Каманин, Молоков и Пивенштейн находят¬ 
ся на аэродроме и готовятся к вылету. 
Отставшие самолеты каманинского звена в 
случае хорошей погоды нагонят отряд в 
пути. 

Население Анадыря оказывает исключи¬ 
тельное внимание и энергичную помощь от¬ 
ряду в освобождении самолетов от снега и 
расчистке площадки. Домашние хозяйки в 
самоварах согревают воду для моторов. 

Путь на Ванкарем лежит через почти не¬ 
исследованный Анадырский хребет. 


12. Небо голубое. 

Приказ «готовиться!». 

ХАБАРОВСК, 28 марта. (Роста). Радио- 
грамма из Анадыря сообщает о быстром 
улучшении погоды. Подул зюйд-ост, разор¬ 
вавший облачность на юге. Показалось чи¬ 
стое голубое небо. Через полчаса все кру¬ 
гом стало ясно. Сводка, полученная утром 
из Ванкарема, также сообщает о некотором 
улучшении погоды. Командир авиозвена Ка¬ 
манин отдал приказ готовиться к вылету 
в Ванкарем. 


13. На Ванкарем! 

ХАБАРОВСК, 28 марта, 15 час. 45 мин. 
(«Молния» спец. корр. «Правды»). Только 
что получены сведения, что три самолета 
отряда Каманина сегодня, в 14 часов ме¬ 
стного времени (6 часов московского), вы¬ 
летели из Анадыря через Анадырский хцг- 
бет прямо на Ванкарем. Ник. МОТОВ 



Селение Анадырь, где скрестились пути 
двух авиозвѳньев, направленных на спасе¬ 
ние экспедиции Шмидта — звена Галышева 
и звена Каманина, — находится от Вла¬ 
дивостока. на расстоянии 2.460 мор¬ 
ских миль (морская миля —1 % км) и от 
города Ном (на Аляске) — на расстоянии 
250 миль. Оно расположено на правом бе¬ 
регу Анадырского лимана, у мыса Але¬ 
ксандр, йа узкой песчаной косе., омываемой 
водами реки Анадырь. 

это селение, оно называется также пост 
Ново-Мариинск — имеет несколько десят¬ 
ков строений и является в настоящее вре¬ 
мя административным и хозяйственным 
центром А надырско-Чу котского округа. 
Здесь находятся окрисполком, школа, ра¬ 
диостанция, базисная фактория А КО. В 
округе созданы: консервный завод, олене¬ 
водческий совхоз, два рудника по добыче 
угля. 

Природа в Анадыре сурова и непригляд¬ 
на: тундра, голые сопки с белыми пятнами 
никогда не тающего снега. Основное насе¬ 
ление округа — чукчи-оленеводы. На мор¬ 
ском побережье — эскимосы, промышляю¬ 
щие охотой па морского зверя (верпа, лах- 
тан, морж, белый мезведь). в селепиях, 
расположенных на реке Анадырь, живут 
камчадалы, занимающиеся летом рыбной 
ловлей, а зимой — охотой на песца, собо¬ 
ля, россомаху, лисицу и т. д. 

Гека Анадырь вскрывается у Ново-Мари- 





ОТРОГИ АНАДЫРСКОГО ХРЕБТА. 


18. Нашлись все. 


Хребет недосягаем. 

ХАБАРОВСК, 4 апреля. (По телеграфу от 
спец. корр. «Правды»). Несколько дней 
была неизвестна судьба трег самолетов 
авиозвена Каманина, вылетевших 28 мар¬ 
та из Анадыря в Ванкарем. На всем побе¬ 
режье Чукотки была организованы поиски 
на нартах; вглубь полуострова готовились 
вылететь самолеты. Как сообщают с 
парохода «Смоленск», 4 апреля в Уэллен 
неожиданно прибыли два самолета с пило¬ 
тами Каманиным и Молоковым, третий са¬ 
молет—Пивенштейн—остался в селении 
Вомском, так как весь свой запас горючего 
отдал первым двум самолетам. 

Выясняется, что самолеты два раза без¬ 
успешно пытались перелететь Анадырский 
хребет. Выяснив невозможность этого по¬ 
лета в нынешних метеорологических усло¬ 
виях, Каманин решил изменить маршрут и 
направился на Уэллен. 

Прилет Каманина обеспечивает быструю 
помощь самолету Пивенштейна. 

н. МОТОВ. 

16. Неизвестный самолет 
пролетел на юго-запад. 

Демиров потерял 
ориентировку. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 5 ап¬ 
реля. (По радио от спец. норр. «Правды»), 

Вчера сообщалось, что в 10 километрах от 
Анадыря был замечен неизвестный самолет 
«Р-5», улетевший в юго-западном направ¬ 
лении. Только что вашему корреспонденту 
сообщили, что этот самолет сел в 20 ки¬ 
лометрах от Анадыря и повредил лыжу. 
Самолет пилотировал летчик группы Ка¬ 
манина тов. Демиров, задержавшийся ранее 
вблизи Майна-Пыльгина. Демиров попал в 
туман и потерял ориентировку. К месту по¬ 
садки посланы собачьи упряжки. 

Местонахождение пятого самолета груп¬ 
пы Каманина еще не установлено. 

17. Новая попытка. 

ПЕТРОПАВЛОВСК, 7 апреля. (По радио 
от спец. корр. «Правды»), Четвертый само¬ 
лет каманпневой группы, пилотируемый Де¬ 
мировым и спустившийся вблизи Анадыря, 
вчера поднялся в воздух, но на пути в Ана¬ 
дырь попал в большой туман и сделал вы¬ 
нужденную шм&дку на побережье. 

Самолет поврежден. Экипаж невредим. 


Бестанжиев и Романовский 
доставлены в Анадырь. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 6 ап- 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»). 

Обнаружены все пять самолетов авиозве¬ 
на Каманина, о судьбе которых не было ни¬ 
каких сообщений в течение нескольких 
дней. Как известно, два самолета, одним из 
которых управляет начальник звена тов. 
Каманин, а другим летчик Молоков, изме¬ 
нив курс, прилетели в Уэллен после не¬ 
скольких попыток преодолеть Анадырский 
хребет, несмотря на неблагоприятные ме¬ 
теорологические условия. (Маршрут от Ана¬ 
дыря до Ванкарема через бухту Провиде¬ 
ния и Уэллен составляет около 1.200 км, 
кратчайший путь через хребет равен при¬ 
мерно 500 км). 

Третий самолет, управляемый летчиком 
Пивенштейном, находится на мысе Берин¬ 
га. Вчера стало известно, что в 20 км от 
Анадыря вследствие тумана опустился чет¬ 
вертый самолет звена Каманина, пилоти¬ 
руемый летчиком Демировыи. Наконец так¬ 
же в районе Анадыря обнаружен послед¬ 
ний, пятый самолет этого звена—летчика 
тов. Бѳстанжиева. Вот как это произошло. 

5 апреля, поздно вечером, в Анадырь в 
полузамерзшем состоянии пришел механик 


- ЛАГЕРЬ ШМИ, 



и □ □ ■ 

пятого самолета каманинской группы т. ТѴ 
зин. Он сообщил, что самолет лежит раз¬ 
битым юго-западнее Анадыря и что лет¬ 
чик Бестанжиев, бортмеханик Романовский 
и Разин после аварии пошли искать насе¬ 
ленный пункт, но разошлись в тундре. 

Пограничники Анадыря немедленно ор¬ 
ганизовали поиски на нартах. Розыски 
продолжались всю минувшую ночь. Сегод¬ 
ня вечером Бестанжиев и Романовский 
найдены я доставлены в Анадырь. 


ТРАССА БЫЛА НЕЛЕГКАЯ, ТОЛЬКО И ВСЕГО. 


Очень долго тянулись 
недели, пока наконец, на 
пароходе «Смоленск» мы 
прибыли в Олюторку, 
где решили выгружать самолеты. Это бы¬ 
ло 21 марта, ровно через месяц после от’- 
езда из Красноярска. Пять однотипных ма¬ 
шин «Р-5» поднялись с площадки на не¬ 
большом замерзшем озере и пошли на 
Майна-Пыльгин... 

С высоты 2.500 метров открывались 
ослепительные, сверкающие острые шпи¬ 
ли хребтов, покрытые снегом. Яркое солн¬ 
це скрадывало расстояние от ближайших 
вершин. Трасса была нелегкая. В этом пу¬ 
ти я не видел ни одного «куска», где 
можно было бы сесть без аварии. На та¬ 
ких участках пилоты всегда прислуши¬ 
ваются к работе мотора. Только и всего! 

Мой советский «М-17» работал четко и 
здесь, и после — над Чукоткой и По¬ 
лярным морем. 

...Уже летим 4 часа, а Майпа-Пыль- 
гина все нет, хотя до него всего 450 ки¬ 
лометров. Сильный встречный ветер задер¬ 
живает полет. Только на исходе пятого 
Часа видим домики и яранги чукотского 
селения. Опустились. Заправились. Скоро 
вечер. Решаем: утром лететь дальше. 

22 марта, как на зло, Зарядила пурга. 
Круглые сутки падает снег, подвывает се¬ 
верный ветер. Спрашиваем чукчей: ну, 
как, погода будет хорошая? 

•— Наверно будет хорошая, наверно бу¬ 
дет плохая. — отвечают любезно, но... пе 
вполне определенно. 

— А на охоту ты бы поехал? 

— Нет,—говорит,—на охоту нельзя 

Ну, значит, погоды не ждут. 


□ □ □ 

В. С. Молоков. 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 
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Только 28 марта кончи¬ 
лась пурга. Обрадова¬ 
лись, летим прямо в 
Ванкарем. 

Над заливом Креста густой туман. Про¬ 
резаем. Скоро должен встретиться хребет 
высотой в 1.200 метров. Внимательно 
слежу за приборами высоты, смотрю на 
горизонт. Вот хребет. Вершины его затяну¬ 
ты плотными облаками. Лететь невозмож¬ 
но. И в глухом селении Кайнергине мы 
«прогостили» четверо суток, оторванные 
от всех, лишенные всякой связи. 

1 апреля мы продолжаем перелет. 
Туман густой, непреодолимой, угрожаю¬ 
щей стеной встал на нашем пути. Тя¬ 
желые облака навалились на хребет двух¬ 
километровой высотой. Нет, пройдя такое 
расстояние и находясь близко у цели, 
нельзя рисковать машинами. Мы повора¬ 
чиваем назад в Кайнергин. 

Опускаемся на знакомом месте. Кама¬ 
нин спрашивает: 

— Ну как, Василий Сергеевич, пой¬ 
дем в Анадырь или в Провидение? 

Я подумал — горючее у нас на исхо¬ 
де и сказал: «Надо лететь в Провидение. 
Но нужен бензин». 

Не задержались, снова взмыли над 
снежными просторами. Доходим до мыса 
Беринга. Что за неудачаі Опять туман. 
Опускаемся в 10 километрах от мыса, воз¬ 
ле маленького чукотского селения Вульт- 
калыень. Видим, бензина совсем мало. 
Весь остаток горючего с трех ДдяЛйр'Э 
делим с Каманиным пополам и 
оставив Пивенштейна, с мыса Беринга 
вылетаем в Провидение. Там берем горю¬ 
чее, ночуем и на другой день прибываем 
в Уэллен. 

□ П П □ □ 


ЧЕРЕЗ НЕИЗВЕДАННЫЕ ХРЕБТЫ. 


инска лишь во второй половине июня. До¬ 
ступ первому пароходу с материка поляр¬ 
ные льды открывают в середине июля. В 
конце сентября появляется первая шуга, и 
в первой половине октября навигация за¬ 
крывается. Зимний транспорт — собаки, 
олень с легкими нартами. 

Анадырь являлся раньше полем деятель¬ 
ности для авантюристов-коммерсантов, вы¬ 
качивавших пушнину у местного населе¬ 


ния. Советской властью в Анадыре проде¬ 
лана большая работа по политическому и 
хозяйственному освоению округа. Чукчи, 
эскимосы, ламуты, камчадалы вовлечены 
в непосредственную- работу по советизации 
края. Организованы туземные сельские со¬ 
веты. В кочевьях открыты красные чумы, 
медицинские и ветеринарные пункты. 

В. ГАРНИЦКИЙ. 


Анадырь остался далеко позади. Послед¬ 
ние отроги Золотого хребта уплывают под 
хвост самолета. Начинается тундра. Суро¬ 
во чернеет темная полоса воды — залив 
Святого Креста. Этот далеко в глубь мате¬ 
рика врезавшийся залив открыт. Удиви¬ 
тельная зима в этом году! 

Но удивляться некогда. Мое снимание 
привлекает северная часть горизонта. Да¬ 
леко впереди появляется бесформенная бе¬ 
лая масса. Она растет, движется и быстро 
приближается к нам. Что это? Облака? 
Туман? Нет, пе то. Это сильная буря, мо¬ 
гучая северная пурга гуляет уже под са¬ 
молетами. Мощный северный ветер подни¬ 
мает громадные массы снега, перебрасывает 
их на десятки и сотни километров, обра¬ 
зуя могучие снежные горы в одном ме¬ 
сте, оголяя чахлую растительность тунд¬ 
ры — в другом. 

Идем на высоте 800 метров. Попадаются 
отдельные клочья облачности, выше — 
тоже облака. Солнце появляется реже, ре¬ 
деют куски голубого неба. Вспоминается 
сводка Ванкарема: «Сплошная облачность, 
видимость на 15 километров». 

Пройдем! Не первый раз в жизни нам 
воевать с облаками. Впереди—Анадырский 
хребет. Интересно, как высоки вершины 
Анадырского хребта? Ни одна карта не от¬ 
ветила нам на этот вопрос. Местные жи¬ 
тели говорили разное. 

Мало кто знает Анадырский хребет. Не 
зцаем его и мы. Вот он впереди, закрытый 
сплошной стеной облаков. Внизу, в отро¬ 
гах хребта, играет пурга... Набираем вы¬ 
соту. Степа облачности бесконечно высока. 
Сильно перегруженные самолеты не хотят 
лезть вверх. Идти цо сплошной облачно¬ 
сти над малознакомым хребтом, зная, что 
внизу, под облаками, пурга, — безумное 
предприятие. Надо возвращаться. 

Далеко налево чернеет полоска воды. 
Т&м, на востоке, еще нет пурги. Меняем 
курс. Выходим на восточный берег залива 
Креста. Внизу, на берегу залива, на бе¬ 
лом фоне пять чукотских яранг — село 
Кайнергин. Выбираем с воздуха посадоч¬ 
ную площадку, и одни за другим все само¬ 
леты садятся, подруливают вплотную к 
ярангам. Нас встречают удивленные чук¬ 
чи, по-русски нйкто не понимает. Через 
полчаса пришла пурга. 

Проиграв два дня, она утихла. Идем к са¬ 
молетам. Целый день уходит на выкапы¬ 
вание их из-под снежных сугробов и очист¬ 
ку моторов, кабин, приборов. Первого апре¬ 
ля — удивительно ясно. Редко такие дин 
бывают на Севере: на небе ни облачка, ве¬ 
тер стих, весеннее солнце напоминает • 
сеоих правах. 


□ □ □ 

Н. П. Каманин. 



Радиостанция в Анадыре . 

Курс на Ванкарем. Неужели сегодня мы 
увидим лагерь? Конечно» увидим, Ведь до 
Ванкарема всего 300 километров, сейчас 
только 11 часов. Шесть часов летного 
времени в нашем распоряжении. И вот пол 
нами опять южные склоны Анадырского 
хребта. Но как быстро портится погода,— 
опять хребет закрыт облаками. Набираем 
высоту. На высоте 2.600 метров облака 
кончились. Идем уже на высоте 3.000 ме¬ 
тров. Сплошное, бесконечное море облаков. 
Что делается под облаками? Туман, пурга 
или хорошая погода? 

— До Ванкарема остается 70 километ¬ 
ров,—говорят в телефон штурман отряда 

Шелыганов. 

Идем еще 10 минут. В облаках — пи 
малейшего просвета. Дальше лететь бес¬ 
смысленно. Все три самолета разворачива¬ 
ются и идут обратно. Сели опять в Кайнер¬ 
гине. 

Проверив бензин, узнали, что его хватит 
на 2—5 часов полета. Что. делать? Лететь 
обратно в Авадырь, чтобы там наполнить 
самолеты горючим? Еще один раз попы¬ 
таться лететь в Ванкарем? Лететь в бухту 
Провидения, где есть большой запас горю¬ 
чего? 

Первый вариант отпадал сам собой, — 


никому из нас не хотелось отступать. .Вто¬ 
рой вариант — в случае неудачи:— гро¬ 
зил тем, что все три самолета останутся в 
Кайнергине без бензина. Оставалось лететь 
в бухту Провидения. От Кайнергина до 
Провидения — 300 клм. Бензина хватит* 
если не встретим особенно сильного встреч- 
погоо ветра. Еше раз стартуем в Кайнерги- 
пе, илем курсом в бухту Провидения. Через 
30 минут полета пад открытым морем 
встречаем густой туман. 

Лететь дальше нельзя, но возвращаться 
в Кайнергин тоже нельзя. Каждая лишняя 
минута полета уменьшает наши запасы, мы 
рискуем остаться без горючего. В 10 кли. 
правее от курса только что остался Ната- 
пельмен — чукотское селение, имеющее 
факторию. Буквально, как на родной аэро¬ 
дром, садимся в пухлый снег факгорпй- 

Через 40 минут туман начал редеть, на 
востоке виднеется узкая голубая полоска. 
Вылетаем. Еще несколько минут, и мы над 
открытым морем. Берег остается далеко 
влево. Экономя бензин, летим по кратчай¬ 
шему пути. Моторы работают хорошо, мы 
верам, что наши моторы не сдадут, но не¬ 
вольно проносится мысль: «А что будешь 
делать, если сдаст мотор?» Но отвечать на 
этот вопрос глупо. Если сдаст мотор — 
можно только тонуть, больше ничего нѳ 
выдумаешь. 

Оглядываюсь на Молокова и Пивен- 
штейна — они итут очень близко, они так 
же, как и я, верят моторам. 

160 клм. моря — позади. Левее остается 
мыс Чирикова, впереди справа — черный 
массив мыса Беринга. В это время Пивен¬ 
штейн своим самолетом почти касается ле¬ 
вой плоскости моего самолета. Гляжу на 
него, он знаками объясняет, что горючего 
осталось на 15 минут. До Провидения еще 
далеко^ — 140 клм. Впереди черный ска¬ 
листый, очень неприветливый берег, под 
нами открытое море. Хотя бы узкая полос¬ 
ка льда, берега или маленький белый кло¬ 
чок снега! 

Под одной из обрывистых сопок белеет 
узкая полоска. Речка. Ширина ее едва 40 
метров. Она большая, очень извилиста, го 
с этим уже считаться не приходится. Так 
или иначе, но посадка всех трех самолетов 
прошла благополучно. 

Через день, переладав пургу, слив беп- 
зип из трех самолетов в два, Молоков и 
я вылетаем в бухту Провидения. Пивен¬ 
штейн остается у мыса Беринга ждать, ко¬ 
гда ему нартами привезут бензин из Про¬ 
видения. На следующий день без особого 
труда мы добрались до Уэдлена и 7 апреля 
благополучно сели на плохонький ванка- 
ремсклй аэродром. 
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НА ЧУКОТКУ—ЧЕРЕЗ 




СОВЕТСКИЕ ЛЕТЧИКИ В НЫО-ЙОРКЕ. 


Тов. БУТАКОВ—кочегар I класса. 

□ □ □ 

Пароходом, 

поездом, 

самолетом. 

Из письма летчика 
Леваневского. 

О гибели «Челюскина» я узнал в Полта¬ 
ве. Немедленно дал «молнию» в Москву о 
непременном желании лететь на Север на 
помощь челюскинцам. Получив согласие, 
тотчас же выехал из Полтавы. В день моего 
приезда в Москву тт. Ушаков и Слепнев 
уже вылетели в Берлин, где была намечена 
наша встреча. Мы втроем оказались уча¬ 
стниками одной из спасательных экспеди¬ 
ций: нам предстоял совместный рейс к ла¬ 
герю Шмидта со стороны Аляски. Но для 
этого надо было раньше пересечь Европу, 
Атлантический океан и Америку. 

18 февраля я вылетел в Кенигсберг в 
качестве пассажира на самолете, которым 
управлял известный летчик тов. Шибанов. 
Накануне он был награжден нашим прави¬ 
тельством орденом Красной звезды за мно¬ 
голетнюю образцовую работу на линии Мо¬ 
сква — Кенигсберг. Впервые за 10 лет 
моей летной работы я сидел не за штурва¬ 
лом, а в пассажирской кабине. Летчику это 
непривычно... 

Несмотря на тяжелые метеорологические 
условия, тов. Шибанов в тот же день опу¬ 
стился в Кенигсберге. А вечером на аэрод¬ 
роме в Темпельгофе меня уже встречали тт. 
Ушаков и Слепнев. 20 февраля мы выле¬ 
тели утром из Берлина в Лондон, сделав по¬ 
садки в Ганновере и Амстердаме. 

Мы торопились с отлетом в Англию, что¬ 
бы успеть на трансатлантический пароход 
«Олимпик», отправлявшийся из Саутгемп¬ 
тона в Нью-Йорк. Из-за непрерывного дви¬ 
жения на самолетах, автомобилях, поездах 
нам приходилось очень мало спать, и от¬ 
дохнули мы, только пересекая Атлантиче¬ 
ский океан на пароходе. 

О нашем прибытии в Нью-Йорк сообща¬ 
лось в газетах. Тов. Ушаков сделал доклад 
в библиотечном зале Амторга о нелях эк¬ 
спедиции. Зал был полон людей. Американ- 

_ ^НЯШТ большой интерес к нашим 
спасательным работам. 

Американские летчики, знавшие меня по 
Ному, пригласили нас в свой нью-йоркский 
аэроклуб, и я летал здесь на их машинах. 

С. ЛЕВАНЕВСКИЙ. 

Нью-Йорк. 


Большой библиотечный зал Амторга по¬ 
лон людей. Это пришли репортеры газет, 
фотографы, кинос’емщики послушать, что 
скажут советские летчики, командирован¬ 
ные сюда советским правительством для 
организации помощи экспедиции проф. 
Шмидта. 

Экспедиция эта, как известно, вышла из 
Ленинграда и направилась северным пу¬ 
тем на пароходе «Челюскин». В экспеди¬ 
ции участвуют 101 человек. Люди уснели 
выгрузить своевременно на лед продоволь¬ 
ствие, теплую одежду и материалы для 
домиков. Опасаться пока за их снабжение 
не приходится, так как имеющегося у них 
продовольствия должно хватить на два ме¬ 
сяца. 

— Мы имеем в виду отправиться отсю¬ 
да на Аляску и оттуда на самолетах в 
Арктику, где находятся затертыми во льдах 
наши соотечественники. 

Так говорит нам проф. Ушаков, опыт¬ 
ный географ, изучивший дальний Север и 
составивший первую карту архипелага 
Северной Земли. 


Со вниманием выслушивают американ¬ 
цы молодого профессора и задают ему ряд 
вопросов. 

Но внимание собравшихся обращено 
главным образом на двух коллег профес¬ 
сора — знаменитых советских летчиков- 
героев. Эти летчики особенно известны Аме¬ 
рике. Один из них—С. Леваневский, спас¬ 
ший американского летчика Маттерна, 
другой—отважный М. Слепнев, вылетев¬ 
ший на помощь американскому летчику 
Эйельсону, найденному потом мертвым. 

Смотришь на этих молодых героев и 
удивляешься их скромности, простым ма¬ 
нерам, застенчивости. Их угнетает любо¬ 
пытство американских репортеров, утоми¬ 
тельная трескотня фотоаппаратов. 

Леваневский до 16 лет работал в куз¬ 
нице своего отца. Потом вступил в Крас¬ 
ную армию. В 18 лет уже командовал 
полком. С тех пор вся его жизнь связана 
с Красной армией. 

Слепнев состоял в отряде знаменитого 
партизана, бесстрашного Чапаева. («Новый 
мир». 10 марта, 1934 г.). 



® ТШЯРИШ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 

КОНТИНЕНТА. 

„Ты жив 


Через США 
и Канаду. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

НУЛАТО (Аляска), 22 марта. (По теле¬ 
графу). 

10 марта в Нью-Йорке мы получили рас¬ 
поряжение правительственной комиссии по¬ 
мощи челюскинцам выехать на Аляску. 
Выехали в тот же день, пересекли Амери¬ 
ку, и 17 марта на пароходе «Аляска» вы¬ 
шли из Сиэтл я, американского порта на бе¬ 
регу Тихого океана. Для ускорения прод 
вижения 21 марта в порту Окегуэй реши¬ 
ли оставить пароход и продвигаться поез¬ 
дом до г. Уайтхорс, на Канадской террито¬ 
рии, — последнего пункта железной доро¬ 
ги. Здесь по договоренности экспедицию 
встретил лучший летчик Аляски Джо Крос- 
сен, в тот же день доставивший участников 
экспедиции на своем самолете в Аляску, в 
г. Фербенкс. 

25 марта от кцчміадііл «Пасифпк Аляска- 
эйруэйс» приняли два самолета системы 
«консолидейтед». Однако назначенный на 
следующий день полет был отменен вслед¬ 
ствие исключительно неблагоприятной по¬ 
годы. 27 марта поднялись в воздух и взя¬ 
ли курс по бассейну реки Танана, затем 
по бассейну Юкона. Миновав города Танана 
и Руби, самолеты произвели посадку в ин¬ 
дейском поселке Нулато, расположенном на 
берегу Юкона. Здесь по радио получили 
известие, что все побережье Аляски, в том 
числе и город Ном, покрыто сплошным гу¬ 
стым туманом. Поэтому решено было прер^ 
вать полет. 

650 километров между Фербенксом и 
Нулато покрыто в 2 часа 38 мин. Посадка 
произведена благополучно. 

Весь период пребывания ь Соединенных 
Штатах советская экспедиция пользовалась 
исключительным вниманием населения и 
представителей правительства. В Нью-Йор¬ 
ке экспедиции был дан обед группой амери¬ 
канских летчиков во главе с Вильямом 
Александером, по инициативе которого го¬ 
товится перелет с образцами американских 
товаров в Советский Союз. 

Город Фербенкс в честь экспедиции 
устроил банкет. Зал был декорирован фла¬ 
гами Соединенных Штатов, Советского Сою¬ 
за и Аляски. 

На пробные полеты на приобретенных 
машинах собралась большая толпа, выка¬ 
завшая бурное восхищение искусством со¬ 
ветских летчиков. 

Начальник экспедиции Г. УШАКОВ 


Маврикий Слепнев . 

г — А я долечу в два! □ □ □ конец, па третий день слышу 

— Да пойми ты, чудак, мотор. Бегу навстречу. Конеч- 

яельзя лететь вечером. В Рассказ полярного но, он—Слепнев! Узнал, в чем 
Якутске в это время топят пе- летника Демченко . дело, и через^ четыре дня прц- 

чи. Подымется дым—ничего не □ □ □ вез мпѳ 1!0ВЫЙ Вйнт * 

Не остался в долгу и я. В 
то же лето во время полета в Хиву Слепнев 
пропал. На ^твертые сутки поисков я обна¬ 
ружил его в восьмидесяти километрах от 
Хивы, на дне высохшего озера. Слепнев 
был весел, как всегда, и шутил с двумя 
местными милиционерами, поставленными 
для охраны машины. Кое-как мы сообща 
устранили неисправности мотора и выле¬ 
тели вместе. 

Слепнев—энтузиаст техники. Он любит 
сложные и усовершенствованные вещи. 
Мы встретили его по приезде из Америки, 
и первым, что вынесли из вагона, был за¬ 
мысловатый складной стул для ужения ры¬ 
бы и огромная хитроумная удочка. В этом 
сказался весь Слепнев: он терпеть ее мо¬ 
жет ужения и никогда не удил, но «тех¬ 
ника» его прельстила. 

Блестящий летчик, прекрасный това¬ 
рищ, Слепнев впишет еще не одну блестя¬ 
щую страницу в книгу освоения Советско¬ 
го Севера. 


разберешь. Сядешь чорту на 
рога! 

Но напрасно я убеждал Слепнева. Он 
и слушать не хотел. Перелет Иркутск— 
Якутск он хотел сделать обязательно в два 
дня, несмотря на то, что все пилоты летали 
по три дня. Это были первые его полеты 
на Севере. 

Результат, понятно, получился плачев¬ 
ный. Близ Якутска он уселся на занесен¬ 
ный снегом забор, снес шасси и разбил в 
щепы пропеллер. С тех пор он не спорил 
и щмччво изучал условия полетов, взве¬ 
шивал все указания и замечания. 

Для полетов в условиях Севера летчик 
должен много и упорно учиться. Слепнев 
учился. Он жадно слушал рассказы ста¬ 
рых полярников. Старательно, чутко схва¬ 
тывал и усваивал нужные приемы и на¬ 
выки. Он начал свободно читать мудре¬ 
ную книгу Севера. 

Затем —поиски Эйельсона. Если. Маври¬ 
кий Слепнев поставил себе цель,—он ее 
достигнет. Напрасно американцы уверяли, 
что «полковник» ушел к чукчам. Слепнев 
был уверен, что Эйелвсон здесь, может 
быть, в трех шагах от обломков, под тол¬ 
стым слоем ослепительного снега. Снег ры¬ 
ли при сорокаградусных морозах, живя в 
палатках. Слепнев сам работал, шутил, сме¬ 
ялся, рассказывал анекдоты, стараясь 
вдохнуть в команду уверенность и бод¬ 
рость... 

Слепнев врабатывался в Север. Два го¬ 
да он провел на изыскании новых путей: 
прошел Вулун, реку Анабору, Хатангу, са¬ 
мые дикие, неприступные углы Заполярья. 
На помошь экспедиции Шмидта он вылетел 
^оруженный огромным опытом, знаниями, 
той особой, осторожной мудростью, которую 
воспитывает в летчике Север. 

Маврикий Слепнев—блестящий летчик 
и чудесный товарищ. В 1925 году мы ра¬ 
ботали на линиях Ташкент—-Сталинабад и 
Ташкент —Хива. В песках рыскали шака¬ 
лы. Если с кем-либо из нас случалась бе¬ 
да, Слепнев первый вылетал на помощь, 
не считаясь с опасностями и риском. 

Однажды мне пришлось сесть в кишлаке 
Хаджимильк. Услышав шум мотора, сбе¬ 
жались собаки всего кишлака. Одна из 
них, охрипнув от безрезультатного лая, 
бросилась на мотор. Винт разлетелся в ще¬ 
пы, размолов проклятую собаку. Сел я у 
лп»ли*гов винта и жтѵ. День Іоѵгой. На- 


Прилетели 
в Фербенкс. 

НЬЮ-ЙОРК, 23 марта. (ТАСС). Агентство 
«Ассошиэйтед пресс» сообщает, что поляр¬ 
ник Ушаков и летчики Леваневский и 
Слепнев прибыли в Фербенкс на Аляске 
и собираются сегодня отбыть в Ном. 

Самолеты 

проверены. 


Леваневский и Слепнев 
вылетают в Ном. 

НЫО-ЙОРВ, 27 марта. (Соб. корр. «Прав- 
ды»). Из Фербенкса, на Аляске, сообща¬ 
ют, что два самолета готовы к полету в 
Ном па помощь челюскинцам. 

Последние два дня экспедиция тов. Уша¬ 
кова посвятила всестороннему испытанию 
и проверке машин. Американец-механик 
Армистет полетит с Ушаковым и Леванев¬ 
ским, американец-механик Левари — со 
Слепневым. 

Ушаков благодарил Рузвельта и народ 
США за оказанную помощь. 

Из Фербенкса в Ном (крайний северо-за¬ 
падный пункт Аляски)—500 миль. 

Летчики летят на двух девятиместных 
самолетах, купленных у «Пасифик Аляска 
эйруэйс компани» (филиал общества воз¬ 
душного сообщения «Нанамерикен эйру¬ 
эйс»). 

ОЛЬГИН 

• » 

• 

Как сообщил нашему сотруднику зам. 
начальника авиоспужбы Главного управле¬ 
ния Северного морского пути т. ВОЛО- 
БУЕВ, машины, закупленные экспедицией 
т. УШАКОВА в Аляске, принадлежали 
Аляскинской воздушной линии и предста¬ 
вляют собой цельнометаллические самоле¬ 
ты-монопланы системы «консолидейтед» 
выпуска 1930 года. Это шестиместные са¬ 
молеты на лыжах, с одним мотором «райт- 
циклон» в 700 лош. сил. Максимальная 
скорость—триста километров в час, крей¬ 
серская—около 250 км. Посадочная ско¬ 
рость—99 км, полезная нагрузка—1.245 ки¬ 
лограммов. 

Бреющим полетом 
в полярную вьюгу. 

НОМ (Аляска), 29 марта. (Радио «Прав¬ 
де» через станции мыса Северного и мыса 
Челюскина). Перелет Нулато — Ном со¬ 
вершен в неблагоприятных метеорологиче¬ 
ских условиях. Переваливая через горы 
•Дельба, мы несколько раз попадали в ту¬ 
ман. Конец пути пришлось совершить при 
снегопаде, в густом тумане, бреющим по¬ 
летом. В таких же условиях произведена 
посадка в Номе. Сейчас заканчиваем по¬ 
грузку снаряжения. При первой возможно¬ 
сти вылетаем в Ванкарем. 

х УШАКОВ. 

Над Беринговым 
проливом. 

Слепнев в Уэллене. 


ЛЕВАНЕВСКИЙ, УШАКОВ, СЛЕПНЕВ изучают возможные варианты 

маршрута в Арктику. 

□ □ □ □ □ 


САМОЛЕТ 

ОБЛЕДЕНЕЛ. 

Вынужденная посадка 
на торосы. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 4 ап- 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»), 

При вылете из Нома Леваневский имел 
сведения о хорошей летной погоде в райо¬ 
не Ванкарема. Когда попал в пургу в райо¬ 
не Колючина, счел эго местным явлением 
и пытался прорваться дальше. Но самолет 
обледенел, трубка, подающая воздух, заби¬ 
лась, самолет стал снижаться, приборы пе¬ 
рестали работать. 

Внезапно самолет задел за что-то лыжей. 
В результате посадки на торосы сломано 
шасси, повреждена плоскость, погнут про¬ 
пеллер. Самолет лежит на фюзеляже. 

Подробности аварии 
Леваневского. 

Из Ванкарема, аварийная, Москва. Сов¬ 
нарком—т. Куйбышеву. Главсевморпуть — 

т. Иоффе. 

Сообщаю подробности аварии. Получив 
сводку погоды, удовлетворяющую требова¬ 
ниям полета, 30 марта, в 12 часов 30 ми¬ 
нут, я вьпетел с Леваневским из Нома в 
Ванкарем. Начиная от мыса Сердце-Ка¬ 
мень, самолет шел низовой облачностью. 
С мыса Онман погода резко изменилась. 
Туман в 5 минут спустился на землю и 
придавил самолет. Желая прорваться вверх 
и итти обратно, Леваневский набрал высоту 
в 2.500 метров, однако из облаков не вы¬ 
шел. В течение десяти минут самолет об¬ 
леденел, начал быстро терять скорость, про¬ 
валиваться. Пилоту удалось удержать ма¬ 
шину и избегнуть штопора, однако падение 
продолжалось. Первым ударом снесло шас¬ 
си, второй и третий удары вывели машину 
из строя. Леваневский ранен в лицо, осталь¬ 
ные невредимы. Люди остались живы толь¬ 
ко благодаря исключительному самооблада¬ 
нию пилота Леваневского. 

УШАКОВ. 


Белая мгла* 


Беседа с тов . Бочек — начальником 
экспедиции на «Литке» в 1933—34 г . 

Авария самолета Леваневского—вторая 
по счету за короткое время на пути из Уэл- 
лена в Ванкарем. Почти там же, возле Ои- 
мана, недавно потерпел аварию самолет тов. 
Ляпидевского, также известного в Арктике 
советского летчика, совершившего уже бле¬ 
стящий полет в лагерь Шмидта и вывезше¬ 
го оттуда женщин и детей. 

Чем об’яснить эти аварии? 

Я знаю Арктику и хорошо представляю 
те условия, в которые попал тов. Леванев¬ 
ский. Когда погода за мысом Онман изме¬ 
нилась, он «потерял горизонт». На само¬ 
лет отовсюду стала надвигаться белесоватая 
снежная стена. Постепенно тов. Леванев¬ 
ский потерял ориентировку и по земле. Под¬ 
нялся вверх, но и там его преследовала все 
та же белая мгла... 

Тов. Леваневский показал непревзойден¬ 
ный пример находчивости. Проваливаясь 
сквозь многометровую снежную пелену, бы¬ 
стро падая, тов. Леваневский сохранил при¬ 
сутствие духа и удержал машину от сокру¬ 
шительного толчка о землю. Пилот спас 
экипаж самолета исключительно благодаря 
своему опыту и спокойному управлению са¬ 
молетом в минуту катастрофической опас¬ 
ности. 

На восточносибирском побережье Поляр¬ 
ного моря в это время года пурга—обычное 
явление. 

Густой, слепящий снег при штормовом 
ветре силой от 7 до 12 баллов идет не по¬ 
рывами, как это бывает в средней полосе 
или в Казахстане, полярная пурга идет бес¬ 
прерывно с ветром одной и той же силы в 
течение нескольких дней подряд. 

Последняя зимняя пурга на северо-во¬ 
сточном побережье бывает обычно в конце 
марта или начале апреля. 

Я зимовал западнее Ванкарема, в Чауп- 
ской губе. Там в апреле было только не¬ 
сколько дней с пургой, в остальное время 
стояла ясная погода. Хуже будет в мае. 
Тогда начинается таяние и передвижка 
льдов, и возможны туманы. 


Рассказ С. А. Леваневского 
об аварии. 

28 марта, имея на борту самолета Уша¬ 
кова и американского механика, я выле¬ 
тел из Нома. В грузовом отсеке — апте¬ 
ка, продовольственные экстракты и про¬ 
чее. 

Метеорологическая сводка утверждала, 
что удовлетворительная погода тянется до 
самого Ванкарема — места нашей посад¬ 
ки. Летим. Пролетаем Берингов пролив. 
Внизу разводье чистой воды. 

Показался самый северо-восточный 
пункт советской границы — мыс Дежнев. 
Снижаюсь над Уэлленом, захожу на аэро¬ 
дром — около какого-то самолета стоят 
люди. Сигналов никаких нет. Видимо, по¬ 
года по пути в Ванкарем не изменилась. 
Лечу дальше. 

Постепенно появляется облачность, иду 
над ней. Сейчас должна быть Колючия- 
ская губа, сбавляю газ, выхожу из обла¬ 
ков. Высота 300 метров. Под самолетом — 
обледеневшее море, сплошь покрытое торо¬ 
сами. 

По моим подсчетам через 30 минут дол¬ 
жен показаться берег — мыс Онман. Сра¬ 
зу пошла сильная, слепящая пурга. Перед 
самолетом неожиданно выскакивает скали¬ 
стый берег мыса. Едва успеваю резким 
разворотом отойти от него. Опять скала!.. 
Вокруг и под машиной ничего ее видно. 
Набираю высоту, поворачиваю обратно 
курсом на Уэллен. 

Самолет треплет, ветер бросает на него 
комья талого снега. Высота 1.500 метров. 
Ушаков подает записку: он сообщает, что 
самолет очень быстро покрывается льдом. 
Надо прорвать расстояние в 2.500 метров! 
Облака становятся более светлыми, места¬ 
ми видны м&гкие разрывы, через которые 
просвечивает белесоватое солнце, но са¬ 
молет уже отяжелел и с трудом набирает 
высоту. 

Внезапно рокот мотора обрывается. Са¬ 
молет задрожал, чувствую, как опять про¬ 
валивается в темную пучину. Стараюсь 
вывести его курсом на норд, в море: вни¬ 
зу —* горы и скалы высотой до 1.000 
метров, но указатель поворота и показа¬ 
тель скорости прекратили работу, значит, 
обледенели приемные трубки. 

Нащупываю курс по очень неустойчи¬ 
вому компасу, стараясь удержать машину 
от перехода в штопор. А высота все па- 
даеті Если внизу все еще горы, то скоро 
произойдет встреча. Наконец, курс взят. 

Машина делается все тяжелее. Стрелка 
альтиметра показывает 500, 300, 1.50 
метров. Под самолетом промелькнули торо¬ 
сы. Толчок, трег.к. Успеваю, во избежание 
пожара, выключить зажигание, доотказа 
накрутить стабилизатор, вытянуть штур¬ 
вал... Хрипящий звук, машина фюзеляжем 
проехала по застругам метров 200, развер¬ 
нулась на 180 градусов и остановилась. 

Очнулся от беспокойных возгласов Уша¬ 
кова: 

— Ты жив? 
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Побежденным себя не считаю 


Пилот Леваневский пробился сквозь пур¬ 
гу Полярного моря. Под самолетом лежала 
многорукавная дельта Лены. Целый час 
воздушный корабль «СССР Н8» шел в 
снежном потоке. Бухта Тикси была уже по¬ 
зади. Леваневский заканчивал величайший 
транссибирский перелет. Оставалось проле¬ 
теть последние пять тысяч километров над 
Леной к истокам Ангары. 

Берега Лены становились возвышенней 
с каждым часом полета на юг. Самолет 
шел вблизи отвесной каменной стены лен¬ 
ского берега. Вдруг пе?#ед безыменным мы¬ 
сом машина перестала слушаться своего 
командира. Самолет задрожал. Казалось, 
что машину тянут сразу две силы в раз¬ 
ные стороны и вот-вот она разорвется на 
части и рухнет камнем в Лену. 

Леваневский шел на полном газу. Ни 
вата в ушах, ни шлем не могли защитить 
людей в самолете от адского шума двух 
мощных моторов, работавших полной си¬ 
лой. Неведомое воздушное течение прижи¬ 
мало воздушный корабль к каменной стене 
ленского угрюмого берега, а Леваневский 


ХАБАРОВСК, 4 апреля. (По телеграфу отжимал машину от берега, в сторону ре 
от в спец. корр. «Правды»). Подтвердились ки. Такой же самолет шлепнуло воздуш- 


сведения о перелете Слепнева из Нома в 
Уэллен. 3 апреля, в 5 ч. 30 м. по москов¬ 
скому времени, Слепнев опустился на уэл- 
ленском аэродроме. 


ным потоком о воду пролива Маточкин 
Шар у Новой земли и были вычеркнуты из 
жизни три замечательных летчика—Пор- 
пель, Дальфонс и Ручьев. 


Леваневский вырвал машину из вихре¬ 
вого потока, и она снова спокойно поплы¬ 
ла над пенившейся внизу Леной. 

Якутск торжественно отметил прилет 
Леваневского. Председатель ЯЦИК Емелья¬ 
нов предложил Леваневскому рассказать о 
своем замечательном перелете из Севасто¬ 
поля к Аляске, а оттуда в Якутск. , 

Леваневский тихо сказал: 

— Я не умею говорить, да еще при та¬ 
ком большом народе. 

— Ты обидишь якутов, если не вы¬ 
ступишь. 

И это решило его выступление. Он 
встал. Это был другой Леваневский. Без 
всякого волнения, он спокойно переждал, 
когда стихнет гром оваций, катившийся по 
широкому залу. Он оказался замечательным 
рассказчиком. Его увлекательную речь ча¬ 
сто прерывали аплодисментами, смехом, 
возгласами одобрения. 

Леваневский ее поехал отдыхать на юг 
после длительной работы в Арктике. Он 
едва свиделся со своей семьей, как при¬ 
нял предложение ЦС Осоавиахима УССР 
сделать агитоблет Донбасса, рассказать о 
работе на далеком Севере. 

Леваневский воспитал на Украине нс 
один десяток отличных пилотов. Ляпидев¬ 
ский—первый вестник с материка в лагере 



Шмидта—это один из многочисленных уче¬ 
ников Леваневского. 

13 февраля радио сообщает о гибели 
«Челюскина». И это—сигнал для Леванев¬ 
ского. Он немедленно дает «молнию» в 
Москву. Заявляет о своем непременном же¬ 
лании лететь на помощь челюскинцам. 

Коварная погода Севера задерживала 
продвижение самолетов на помощь челюс¬ 
кинцам. Летчики, рвавшиеся со всех кон¬ 
цов Союза в лагерь Шмидта, вынуждены 
были сидеть в селениях Камчатки и Ана¬ 
дырского округа, пережидая погоду. Неко¬ 
торые машины пропали без вести, и чита¬ 
тель по утрам с волнением разыскивал в 
газетах сведения о самолетах. 

Звено Ушакова достигло крайнего север¬ 
ного городка Аляски—Нома. И вот Ванка¬ 
рем дает лётную погоду. Леваневский с 
Ушаковым летят в Ванкарем. У Колючнн- 
ской губы стеной встает туман, он в са¬ 
мой земле прижимает самолет. А в Ванка- 
реме—сообщали—ясная погода. «Надо про¬ 
биться сквозь стену тумана»,—решает Ле¬ 
ваневский. Но слепящей поволоке тумана 
нет предела. Под машиной стоят настороже 
высокие скалы кекуры. Леваневский за¬ 
бирает высоту, чтобы итти над туманом. 
Альтиметр показывает уже две с половиной 
тысячи метров, и нет конца сплошной пе¬ 
лене тумана. -Плоскости самолета обледе¬ 
нели, приняли на себя страшный ледяной 
груз, который тянет машину к земле, к 
скалам, к гибели. В машине, кроме Лева¬ 
невского,—Ушаков я американский борт¬ 
механик. 

Самолет проваливается будто в воздуш¬ 
ные ямы. Леваневский с трудом заставляет 
его повиноваться. Самолет падает, лишь 
временами подчиняясь пилоту. 

Земля! Машина повреждена. Она беспо¬ 
мощно лежит на фюзеляже. Недалеко ва¬ 
ляется согнутое шасси и раскиданы по сне¬ 
гу поломанные лыжи. Погнут пропеллер. 
Лицо Леваневского в крови. Ушаков и аме¬ 
риканец выбегают из машины к пилоту. 
Все живы. Но вышла из строя машина, 
воздушный конь сломал свои быстрые но¬ 
ги. Крылья самолета обросли бородой сосу¬ 
лек, оперились льдом, отяжелели и нс вы¬ 
несли людей к Ванкарему. 

На снегу Восточносибирской тундры ле¬ 
жит самолет Леваневского... 


* * 
* 


«Побежденным себя не считаю»,—писал 
в Москву Леваневский. 

Он будет еще бороться за овладение Се¬ 
верным путем! 

М. ЗИНГЕР. 
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СТРАНА ПОМОЖЕТ СВОИМ СЫНАМ. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


Лагерь^ 

Москва уже знает... 


1- я ЗАПИСЬ МАРКОВА *). 

14 февраля. Живем в палатках, спим 
в спальных мешках, в которые влеза¬ 
ем в валенках и ’ тужурках. Теплой 
одежды достаточно. Продукты есть. Будем 
жить, мы ведь живучие. Выглядят люди хо¬ 
рошо, только немного грязноваты. Вчера за¬ 
работало радио — со льда на землю. Сегод¬ 
ня Москва уже знает о случившемся. 'Завт¬ 
ра из Уэллена выезжают 40 нарт, чтобы 
отыскать нас. В помогли примут участие 
самолеты. Температура — минус 25. Пер¬ 
вую ночь было тепло, но страшно тесно и 
тяжеленько с малепькими ребятишками. Из 
спасенного леса строится большой барак. В 
общем, жить будем неплохо. Сейчас полезу 
в мешок. 

2- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

15 февраля. Все здоровы. Я хожу как 
первобытный человек — в меховом костю¬ 
ме, мехом вверх. Ночью шапка на голове 
покрылась ледяной корой, тогда я накинул 
малину. Ногам тепло. Внутренняя часть па¬ 
латки покрыта инеем, отопления нет, толь¬ 
ко днем зажигаем примус для чая. Поздний 
вечер. В палатке тепло от примуса, сидим 
без шапок. Нас одиннадцать. Вспоминаем о 


•) Начало дневника Маркова помещено 
на 4 и 7 стр. 


прожитых днях. Среди приплюснутых па¬ 
латок похаживает одинокий вахтенный с 
винтовкой, готовый каждую минуту преду¬ 
предить о сжатии в наших местах или о слу¬ 
чайно пришедшем в гости полярном хозяи¬ 
не — мишке. Перед сном зачитывали днев¬ 
ники. Расс декламировал стихи, которых он 
знает очень много. 

3-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

17 февраля. Сегодня ходил осматривать 
ледяные сопки, которые раздавили «Челюс¬ 
кина». Они по высоте напоминают бывшее 
судно. -Мне в первый раз пришлось наблю¬ 
дать такие чудовищные торосы. Я взбирал¬ 
ся на их вершины, наверное, казался очень 
маленьким, когда сверху наблюдал картину 
труда в нашем лагере. Слева стоял выта¬ 
щенный в последние минуты самолет. Спра¬ 
ва копошился народ у нового дома, обкла 
дывая его крышу и стены снегом — оте¬ 
плением. Работали бесшумно. Группа людей 
тянула строевые бревна, всплывающие пос¬ 
ле гибели судна. Боцман с матросами вы¬ 
ручал бочки с горючим, три человека во¬ 
дружали мачту с нашим большим флагом. 
Неподалеку поднимались столбы дыма: 
печники разогревали глину, предусмотри¬ 
тельно выгруженную при аварии для вы¬ 
кладки печей и кухни. В центре лагеря «хо¬ 
зяйственник» Канпель — зав. буфетом — 
приводил в порядок ящики с продоволь¬ 
ствием. 


Москва. 


Принимаем меры помощи. 


В первом сообщении, помещенном в 
прессе 16 февраля, указывалось, что на¬ 
чальник полярной станции мыса Северный 
т. Петров 15 февраля направил собачьи 
упряжки к мысу Онман, ближайшему от 
лагеря пункту на материке. По получен¬ 
ным донесениям, одновременно направи¬ 
лись к мысу Онман 20 собачьих упряжек 
с востока -— из Уэллена. Нарты ведет на¬ 
чальник полярной станции м. Уэллен 
т. Хворостянский, который по пути моби¬ 
лизует еще 20 упряжек. Тов. Хворостян¬ 
ский рассчитывает достигнуть м. Сердпе- 
Камень 20 февраля. Сверх этого организу¬ 
ются упряжки из собак питомника погран- 
отряда м. Лаврентия (предполагаете* взять 
около 10 упряжек). Начальник контроль¬ 


но-пропускного пункта т. Небольсин уже 
направил первую партию нарт и рассчиты¬ 
вает 18 февраля пустить собак по льду. 

Самолеты на м. Северном и в Уэллене 
к полетам готовы, но пурга и плохая ви¬ 
димость задерживают вылет. В пяти кило¬ 
метрах от лагеря имеется площадка ров¬ 
ного льда, годная для посадки самолета, 
которым, к сожалению, как сообщает 
т. Шмидт, не может воспользоваться т. Ба¬ 
бушкин. 

Правительственной комиссией принима¬ 
ются меры по отправке в бухту Провиде¬ 
ния дополнительно двух самолетов из Кам¬ 
чатки и трех самолетов из Владивостока. 

Председатель Правительственной 
комиссии В. КУЙБЫШЕВ 


Лагерь. 

Ждем на аэродроме. 


4- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

18 февраля. Сегодня часть людей пере¬ 
селилась в новый жилой дом. Наша палатка 
разгрузилась, осталось семеро: Воронин, 
старший помощник капитана Гудин, его дуб¬ 
лер Павлов, плотник ПІѵша, инженер Расс, 
уборщица Таня и я. Одеты тепло. На мне 
ватные брюки, валенки, одетые на мезенские 
цветные чулки, бумажная вязанка, пиджак, 
рубашка, шарф, пыжиковая шапка. В этом 
наряде сижу и пишу. 

5- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

19 февраля. Сегодня начала работать но¬ 
вая кухня. Печь сделана очень хитро — в 
железной бочке. Сверху ставится котел для 
варки пиши, эта же печь,греет воду в сосед¬ 
ней бочке благодаря отведенному дымоходу. 
Новый дом оживает, жители из палаток идут 
туда с удовольствием. У пас в палатке 
праздник. Сегодня одеты легче чем, бывало, 
ва «Челюскине», в каюте: у нас камелек, 
топим дровами, все страшно довольны. 


6- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

20 февраля. Сегодня была греча, ел ее с 
удовольствием, чувствую себя превосходно. 
Каждый получил вдобавок к галетам пол¬ 
горсти ржаной муки и немного масла, завтра 
будем печь лепешки. 

7- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

21 февраля. Лед в лагере дал трещину, 
отрезав новый дом от палаток. Трещина про¬ 
шла через помещение кухни, обвалив обсы- 
папную снегом стену. Общими силами пере¬ 
бросили продовольствие в другое место, два¬ 
жды переносили радиоантенну. К полудню 
трещина разошлась до трех метров. День на- 
редкость ясный. Ждем самолета, смотрин ца 
юг, отыскивая желанную точку. Но она не 
появляется. Женщины и дета снова возвра¬ 
щаются с аэродрома. Путь оттуда до лагеря 
тяжел: ухабы, торосы, трещины. Вечером 
Уэллен сообщил, что самолет, не найдя нас, 
вернулся, при посадке повредил шасси. 


ВМЕСТЕ СО ВСЕЙ СТРАНОЙ. 

В ДЕНЬ КРАСНОЙ АРМИИ. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, 24 февраля. (Передано по радио). Лагерь челюскинцев вместе 
со всей страной праздновал день Красной Армии. Шлем горячий привет дорогой всем 
трудящимся Красной Армии, вождю мировой революции товарищу Сталину и руко¬ 
водителю Красной Армии товарищу Ворошилову. 

Мы ознаменовали праздник окончанием большой сигнальной вышки, на которой 
развевается огромное полотнище Красного флота Советов, видимое на 30 километров. 

Президиум общего собрания: ШМИДТ, ВОРОНИН, БОБРОВ, БАБУШКИН, 
ЗАДОРОВ, РУМЯНЦЕВ. 

Москва . 

Пароходы выходят на север. 


В последнем сообщении, помещенном в 
прессе 18 февраля, указывалось, что Пра¬ 
вительственной комиссией принимаются 
меры по отправке в бухту Провидения до¬ 
полнительно двух самолетов с Камчатки и 
трех самолетов из Владивостока. 

По полученным донесениям находящий¬ 
ся на Камчатке пароход «Сталинград» 23 
февраля прибудет в Петропавловск, произ¬ 
ведет погрузку самолетов и отравится на 
возможно более северную точку Берингова 
моря, откуда самолеты полетят на мыс 
Уэллен. 

Находящийся во Владивостоке пароход 
«Смоленск» принимает запасы угля, про¬ 
довольствия, снаряжения, самолеты, запас¬ 
ные части, радпоимущество и выйдет 
27—28 февраля, держа курс в бухту Про¬ 
видения. 

В последнее время в районах, прилега¬ 
ющих к месту гибели «Челюскина», пого¬ 
да для полетов неблагоприятна. Два само¬ 


лета «АНТ-4» и самолет «Н-4», руководи¬ 
мые пилотами тт. Цукановым и Ляпидев¬ 
ским, несколько раз делала попытки до¬ 
браться до лагеря Шмидта, но из-за пурги, 
отсутствия видимости и перебоев в мото¬ 
рах возвращались обратно. 

Дрейфующие льды не дают возможности 
экспедиции т. Хворостянского на собаках 
двигаться вглубь Чукотского моря. Отдано 
распоряжение временно приостановить 
продвижение и сосредоточиться в районах 
мыса Онман и мыса Ванкарем. Тов. Хво¬ 
ростянский приступил уже к оборудова¬ 
нию этих пунктов. 

Поступающие регулярно сообщения от 
т. Шмидта попрежнему свидетельствуют о 
том, что несмотря на тяжелое положение 
состояние участников бодрое, дисциплина 
крепкая. Все участники экспедиции здоро¬ 
вы. 

Председатель Правительственной 

комиссии В. КУЙБЫШЕВ. 



Лагерь. 

Льдина дала трещины. 


8- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

23 февраля. Собрались в жилом доме, 
слушали доклад Боброва о дне Красной Ар¬ 
мии. Потом Отто Юльевич зачитал телеграм¬ 
му о мероприятиях правительства. Плотни¬ 
ки делают сигнальную 15-метровую вышку, 
она будет прекрасным опознавательным зна¬ 
ком. В нашем хозяйстве кроме камелька 
есть примус, ведро, кастрюля, чашки, лож¬ 
ки, даже сковородка-самоделка. 

9- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

24 февраля. Переговаривались флажками 
но азбуке Морзе из сигнальной будки с жи¬ 
вущими на аэродроме. Я был сигнальщи¬ 
ком. 

10- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

25 февраля. Совсем обжились, вечером 
все брились. 

11- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

26 февраля. Прошло уже 14 суток, как 
мы живем на дрейфующем льду. Пока все 
благополучно. Больных нет. Аппетиты ра¬ 
стут. 


ЧЕЛЮСКИНЦЫ 
ОБОРУДУЮТ ЛАГЕРЬ. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, 26 февраля. (Пере¬ 
дано по радио). Челюскинцам удалось пере¬ 
тащить через ледяные торосы свой самолет 
«Ш-2» на аэродром. Закончив строитель¬ 
ные работы первой очереди, занялись улуч¬ 
шением палаток, настлали фанерные кры¬ 
ши, получились почти дома, даже появи¬ 
лись окна из фотопластинок и химической 
посуды. Все уже освоились с жизнью па 
льду и неожиданностями. Наша лъдияа 
треснула в нескольких местах, образова¬ 
лись канавы в несколько метров шириной. 
Быстро перетащили продукты в более без¬ 
опасное место, перекрыли канавы мости¬ 
ками. 

Нач. экспедиции ШМИДТ. 

12-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

27 февраля. Восьмой час утра. Выскаки¬ 
ваю «на улицу» мыться. Моюсь ^наблюдаю 
восход солпца. Температура — минус 24. 


Москва. 

Не три, а восемь самолетов! 


В предыдущем сообщении приводилось 
решение комиссии направить новые само¬ 
леты в бухту Провидения. Самолеты будут 
направлены на пароходах до возможно бо¬ 
лее северной точки Берингова моря. По 
поступившим донесениям, пароход «Ста¬ 
линград» прибыл в Петропавловск-на-Кан- 
чатке и немедленно же приступил к рабо¬ 
там по погрузке на пароход самолетов, го¬ 
рючего, запасных частей и радиоимуще¬ 
ства. По телеграммам от 25 сего месяца 
пароход заканчивает погрузку. По посту¬ 
пившим сведениям, в районе Усть-Кам- 
чатск. Камчатский залив, Тиличики, бухта 
Корфа и в Олюторском заливе льдов нет. 
Таким образом, «Сталинград» пойдет на 
север при благоприятных показателях. 

Пароход «Смоленск» начал бункеро¬ 
ваться во Владивостоке и принимать груз: 
самолеты, радиоимущество и т. д. Дано 
распоряжение отправить с пароходом не 
три самолета, как предполагалось раньше, 
а значительно больше (8—10 в зависимо¬ 
сти от состояния трюмов). На пароход гру¬ 
зятся также запасные части для действую¬ 
щих в районе Уэллен самолетов. 

За последние дни самолеты, находящие¬ 
ся в районе мыса Северного и Уэллен, 
производили ремонт полученных поврежде¬ 
ний. Самолет «АНТ-4» й легкий самолет 
«У-2» в Уэллене уже исправлены и вы¬ 
жидают летной погоды. 

Собачий транспорт используется для со¬ 


здания базы горючего для самолетов в 
районе мыса Онман. На мысе Онман — 
ближайший пункт на материке к лагерю— 
будет установлена временная радиостан¬ 
ция. К отправке горючего из Уэллена в 
Онман уже приступлено: предполагается 
завезти запас горючего на 60 летных ча¬ 
сов. В начале марта в район мыса Онман 
предполагает выехать начальник полярной 
станции мыса Северного тов. Петров для 
руководства работой. 

Дрейф ледяного поля, который имел ме¬ 
сто за последнее время, — поле отнесло, 
как уже собщалось, на северо-запад на 
28 километров,—почти прекратился. 

Следует отметить, что Чукотское море 
никогда сплошь не замерзает и дальней¬ 
шие подвижки льда возможны и даже не¬ 
избежны. Однако опасения, что ледяное 
поле, на котором расположена экспедиция 
«Челюскина», вынесет далеко на север, 
можно по заключениям специалистов счи¬ 
тать маловероятном, поскольку движение 
льдов в этом районе носит местный харак¬ 
тер и происходит по замкнутой кривой, 
центр которой находится неподалеку от 
местонахождения лагеря. 

Что же касается погоды, то, по имею¬ 
щимся данным метеостанций, можно ожи¬ 
дать в ближайшее время более благоприят¬ 
ных перспектив для полетов. 

Председатель Комиссии 
В. КУЙБЫШЕВ 







«БАРАК РАЗОРВАЛО НА ЧАСТИ».—Трещина на льду развела барак 
пополам . Сзади видны спасательные боты . 

Лагеру 

„Не сдадимся" выходит регулярно. 


Лагерь. 

Прилетел первый 
самолет. 

17-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

5 марта. В лагере праздник. В одиннад¬ 
цатом часу увидели неожиданно самолет, сн 
благополучно сел на нашем аэродроме под 
общие крики «ура». Самолет большой, наш 
перед ним — крошка. В 12 часов 25 ми¬ 
нут самолет поднялся, унося от нас 10 жен¬ 
щин и 2 детей. Все были рады удачному по¬ 
чину. Трещина в лагере разошлась па 10 
метров. Лед трещал вблизи дома. Трещины 
подбегали к нему чуть заметными змейками. 
Снежная стена кухни одиноко торчит в сто¬ 
роне, на противоположной кромке льда. Ве¬ 
чером над шуршащими льдами раскинулись 
волнистые пряди северного сияния. Жизнь 
интересна, знать бы только, что дома вееі 
хорошо. Только это беспокоит. I 



2-й пом . капитана МАРКОВ. 

□ □ □ 


Женщины отправлены во-время. 

6 марта 1934 г. (Передано по радио). 

Самолет Ляпидевского, доставивший в Уэллен женщин и детей челюс¬ 
кинцев, тем же рейсом привез нам аккумуляторы, которые обеспечивают 
работу нашей радиостанции на 20 дней, и взял наши аккумуляторы для 
зарядки. 

Женщины отправлены во-время, так как в лагере вновь появились ши¬ 
рокие трещины, лед продолжает перемещаться, тороситься. Ночью разломан 
надвое деревянный барак, в котором жила половина челюскинцев и до отлета 
жили женщины и дети. 

Без всякой паники жители барака открыли предусмотрительно сделан¬ 
ные запасные двери, вышли на лед, а когда движение льда приостановилось, 
вернулись каждый в свою половинку, занялись возведением недостающих 
стен. Сломана также кухня, половинки разведены на 50 метров. 

Все это нас не пугает, но вызывает мною дополнительной работы по 
перетаскиванию запасов, части строений. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 

Барак разорвало на части. 


18- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

6 марта. Ночью барак разорвало на две 
части. Люди выскочили босыми на лея, за¬ 
хватив спальные принадлежности. Наблю¬ 
дательная вышка продолжает стоять на то¬ 
росе. Аэродром наш упелел, только отделил¬ 
ся от нас широкой полыньей. 

19- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

7 марта. Люди снова обстраиваются, 


улучшают жизнь. В половине барака про¬ 
должают жить. 

20-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

8 марта. 22 часа. Северная часть лагеря 
наступает на нашу. Молодой лед почти весь 
изломан. Ночь очень темная, порой слышен 
гул ломающегося льда. Загадка: пройдет 
трещина под ту, либо под другую палатку, 
ила минует всех. 


Москва, 

Направляем третий пароход. 


Правительственной комиссией получено 
сообщение с Уэллена, что все спасенные 
размещены достаточно хорошо, в удовлетво¬ 
рительных помещениях, здоровы и бодры. 

Ледяное поле, на котором находятся че- 
люскинпы, слегка дрейфовало на северо-за¬ 
пад. Координаты лагеря в 23 часа 7 марта 
следующие: широта 68° 28,6' западная 

долгота 173°25 . 

В лагере т. Шмидта все благополучно. 

Тов. Шмидту был сделан запрос о состоя¬ 
нии радиосвязи и перспективах использо¬ 
вания самолета т. Бабушкина. 

В ответ получено сообщение о том, что 
с получением аккумуляторов от т. Ляпидев¬ 
ского радиосвязь обеспечена на три недели. 
Самолет «Ш-2» тов. Бабушкина с наступ¬ 
лением благоприятиой погоды будет исполь¬ 
зован для связи между лагерем и мысом 
Онман. 8 марта должна начать работать 
на мысе Онман аварийная радиостанция, 
что облегчит организацию полета. Для соз¬ 
дания промежуточной самолетной базы в 
районе Ванкарем — Онман туда выехал на 
собаках с мыса Северного т. Петров. 

Дальнейшие полеты в лагерь из Уэллена 


задерживаются пока из-за крайне неблаго¬ 
приятных метеорологических условий. 

Пароход «Сталинград», везущий из Пе¬ 
тропавловска самолеты и горючее, встре¬ 
тил шторм в 9 баллов и, не имея возмож¬ 
ности в этих условиях искать проход во 
встреченных ледяных полях, принужден 
был взять курс на юго-запад, к мысу Олю- 
торскому. 

Пароход «Смоленск» 8 марта прибыл в 
Петропавловск-на-Камчатке, откуда сего¬ 
дня — завтра выйдет дальше на север. 
Правительственной комиссией дано распо¬ 
ряжение направитъ во Владивосток для ио- 
грузки на подготавливаемый к походу на 
север третий пароход «Совет» 4 аэросаней 
(2 — системы ОСГА, 2 — ЦАГИ). 

Дано задание образованной при Далькрай- 
исполкоме комиссии по оказанию помощи 
челюскинцам принять все необходимые ме¬ 
ры к скорейшей подготовке и отправке па¬ 
рохода «Совет». 

Председатель Правительственной 
комиссии 

В. КУЙБЫШЕВ. 


' Лагерь^ 

Вечером слушали лекцию. 


13- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

28 февраля. В кухне установили духов¬ 
ку для выпечки хлеба, пробные лепешки вы¬ 
шли очень вкусные. Наш самолет собран, 
ждем хорошей погоды, в палатке коллектив¬ 
но читаем Лескова, Шолохова. 

14- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

1 марта. Температура — минус 33. Рабо¬ 
ты не производятся. Последние лагеря — 
новая трещина. 

15- я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

2 марта. Вышел второй номер лагерпой 
стенгазеты «Не сдадимся» с юмористиче¬ 


ским отделом «Как о нас могут подумать». 
И верно: дома, безусловно, думают о на¬ 
ших «мучениях», на самом же деле живем 
пока даже хорошо, все здоровы, кроме Ал¬ 
лы. У нее шатаются все зубы, резвость 
пропала, часто плачет. 

16-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

4 марта. Вечером при тусклом свете коп¬ 
тилок в бараке жители разбиваются на 
группы, играют в самодельные шахматы, 
читают вслух. 


Москва. 

„Смоленск" и „Сталинград"—в море. 


:<ЖЛЕМ САМОЛЕТОВ/»—Сигнальное устройство в лагере челюскинцев: 
вышка и приспособление для дымового сигнала. 


27 и 28 февраля, а также 1 и 2 марта 
погода была неблагоприятна для полетов. 
Из Уэллена сообщают по радио, что 3 мар¬ 
та самолет «АНТ-4» должен был вылететь 
в лагерь тов. Шмидта, по подтверждений о 
вылете пока не поступило. Повидимому, и 
на этот раз вылет задержался из-за пурги. 

Положение лагеря на 2 марта—широта 
68 градусов 25 минут, долгота 172 граду¬ 
са 53 мипуты. Происходит медленный дрейф 
на юго-запад (за 27—28 февраля льдина, 
на которой размещен лагерь тов. Шмидта, 
продвинулась на 2%—3 км на юго-за¬ 
пад). 

В лагере все благополучно. 

Как уже сообщалось, пароход «Смо¬ 
ленск» 28 февраля с 7 самолетами отошел 
от Владивостока, а пароход «Сталинград» 
с 2 самолетами в тот же день отчалил от 
Петропавловска-на-Камчатке. По последним 
данным, «Сталинград» достиг с. Олюторов- 
ское при благоприятных условиях погоды 
и последовал дальше на север. 


В ближайшие дни намечен отход треть¬ 
его парохода из Владивостока. 

На случай, если операции по спасению 
экспедиции т. Шмидта затянутся, спешно 
ремонтируются ледокол «Красин» и ледо¬ 
рез «Литке». Ленинградские большевики 
обязались отремонтировать ледокол «Кра¬ 
син» в 1 месяц. Если операции по спасе¬ 
нию займут продолжительное время, «Кра¬ 
син» сможет быть чрезвычайно полезным. 

Правительственной Комиссией поручено 
полпреду СССР в Америке тов. Трояиовсно- 
му и известному полярнику тов. Ушакову, 
уже прибывшему в Нью-Йорк вместе с лет¬ 
чиками тт. Леваневским и Слепневым, вы¬ 
яснить состояние летных ресурсов на Аля¬ 
ске Американского общества воздушных со¬ 
общении, «Пап-Америкен-Эйруэйе» и спо¬ 
собы использования авиосредств этого 
общества. 

Председатель Комиссии 

В. КУЙБЫШЕВ. 


21-я ЗАПИСЬ МАРКОВА. 

9 марта. После утреннего чая бродил в 
окрестностях лагеря, издали смотрел, как 
дымились трубы. На голубом фоне неба 
вздрагивал наш красный флаг. Вечером в 
оставшейся половине барака слушали лек¬ 
цию Отто Юльевича по диалектическому ма- 
тсфиализму. 

Окончание дневника 
см. на 24 стр. 

БАБУШКИН ГОТОВИТСЯ... 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
9 марта^. (Радио). Держим связь с радио¬ 
станцией, установленной на мысе Ванка¬ 
рем. Хорошая погода в районе Ванкарем— 
Онман при плохой в Уэллене подтверждает 
целесообразность перенесения базы само¬ 
летов в Ванкарем—Онман. 

При первой возможности Бабушкин на 
«Ш-2» вылетает туда. 

* « 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
9 марта. (Радио). 

В лагере ветер перешел на север. Раз¬ 
водья закрылись. Происходит местами сжа¬ 
тие льда. К счастью, аэродром пел. 

Начальник экспедиции ШМИДТ 

РАБОТАЮ «БЧЗ». 

РАДИОГРАММА ТОВ. КРЕНКЕЛЯ. 

Из сообщений правительственной комис¬ 
сии известно, что радиосвязь между лаге¬ 
рем Шмидта в Полярном море и Москвой 
поддерживается регулярно. Радиограммы 


идут либо через мыс Уэллен — Петропав¬ 
ловск - на - Камчатке — Хабаровск, либо по 
цепи северных радиостанций Главного уп¬ 
равления Северного морского пути: мыс 
Северный — мыс Челюскин — Югорский 
Шар — Архангельск. В отдельных случаях 
радиосвязь мыса Северного с Архангель¬ 
ском осуществляется через бухту Дикси и 
о. Диксон. 

Радиосвязь между лагерем Шмидта и 
Москвой ведет тов. Кренкель, опытный по¬ 
лярник и участник нескольких северных 
экспедиций. 

Тов. Кренкель зимовал на острове Гуке¬ 
ра, на Земле Франца-Иосифа, в бухте Та¬ 
хой. В 1931 г. он принял участие в поляр¬ 
ном полете на «Цеппелиие», а в 1932 г. за 
поход северным морским путем на «Сиби- 
рякове» награжден орденом Трудового 
красного знамени. 

На запрос из Москвы вчера от тов. Крен¬ 
келя получена радиограмма: 

«ЛАГЕРЬ ШМИДТА. 10 МАРТА. РАБО¬ 
ТАЮ ПРИЕМНИКОМ «БЧЗ». МОСКВЫ НЕ 
СЛЫШИМ. КРЕНКЕЛЬ». 

Приемник «БЧЗ», так же как и широ 
ковещательный рейдовый передатчик, на 
котором работает тов. Кренкель, как сооб¬ 
щил нам нач. радиослужбы Главного упра¬ 
вления Северного морского пути тов Во¬ 
робьев, были послаеы с «Челюскиным» 
для радиостанции ва о. Врангеля. При ка¬ 
тастрофе, когда пароход стал погружаться 
в воду, тов. Кренкель захватил эти аппа¬ 
раты, видимо, как самые легкие из имев¬ 
шихся на «Челюскине», и выгрузил их на 
лед. 


Ѵ У нас попрежнему все благополучно". 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ. ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 11 марта, 
14 час. 13 мин. 

Москва, Главсевморпуть, Иоффе. — Аварийная. 

У нас попрежнему все благополучно. 

Нач. экспедиции ШМИДТ. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА)» 


НАЧ. ЭКСПЕДИЦИИ. 



ДВИНУТЫ Р ЕЗЕРВ Ы ПОМОЩИ. 

В пути — новые самолеты, пароходы, дирижабли. 


Если не будет аэродрома..- 

Беседа с начальником экспедиции тов. Бирнбаумом. 


Тов. БИРНБАУМ. 

□ □ □ 

Дирижабли 
в Арктику! 

Сообщение 

Правительственной 

комиссии. 

* Правительственной комиссией отпра¬ 
влены во Владивосток по железной доро¬ 
ге 2 мягких дирижабля. Это — малоиспы¬ 
танное в полярных условиях средство, ко¬ 
торое будет применено лишь в крайнем 
случае. 

Экспедиция снабжена соответствующим 
запасным оборудованием и материалами, 
необходимыми для сборки и возможного ое- 
монта вне эллинга, газовыми установками, 
а также подогревателями моторов, водо- и 
маслогрейками. Для приема а старта ди¬ 
рижаблей без наземной команды епепиаль- 
Ео изготовлено приспособление с расчетом 
работы в арктических условиях. 

Дирижабли будут из Владивостока до¬ 
ставлены в Провидение на пароходе и бу¬ 
дут находиться там как резервное сред¬ 
ство. 

Начальник экспедиции — зам. нзч. 
центрального порта дирижаблей т. Бирн- 
баум 3. К. и командиры кораблей — 
«В-2» — тт. Опман и Суслов и «В-4»— 
тт. Померанцев и Гудованцев. 

Председатель Правительственной ко¬ 
миссии В. КУЙБЫШЕВ. 

» * 

• 

Беседа с командиром 
стратостата «СССР» 
т. Г. Прокофьевым. 

Решение Правительственной комиссии о 
включении дирижаблей — в качестве ре¬ 
зерва — в число средств помощи челю¬ 
скинцам имеет весьма значительные -осно¬ 
вания. Если исключить возможность не¬ 
благоприятных метеорологических условий 
(снегопад, туман, шторм и пр.), от кото¬ 
рых зависит всякое летное средство, то 
других обстоятельств, затрудняющих ра¬ 
боту дирижаблей в Арктике, нет. 

Правда, эксплоатация дирижаблей «В-2» 
и «В-4», имея в виду их об’ем, будет огра¬ 
ничена ветровым режимом (при ветрах, 
превышающих 10—12 метров в секунду, 
полеты затруднительны, а в некоторых 
случаях и вовсе могут быть исключены). 
Однако не следует забывать и некоторых 
преимуществ дирижаблей. При посадке они 
не зависят от специального оборудования 
и наличия аэродрома либо посадочной 
площадки. Дирижабль легко садится на 
воду, и прямеров таких посадок достаточ¬ 
но. Люди, находящиеся в лагере Шмидта, 
и по количеству и по организованности 
вполне могут заменить стартовую команду. 

Надо отметить и то существенное об¬ 
стоятельство, что в условиях Арктики гру¬ 
зоподъемность дирижаблей возрастает, и 
дирижабль «В-4» сумеет принять до 10— 
12 пассажиров, а «В-2» 6—7. 

Дирижабль «В-2» может быть использо¬ 
ван непосредственно для полетов в лагерь 
Шмидта. Это обеспечивается радиѵсом его 
действия. В таком случае дирижабль «В-4» 
может быть использован для обслуживания 
нужд всех экспедиций и, наконеп, слу¬ 
жить хранилищем газа для дирижабля 
«В-2». 

Экспедиция имеет с собой еще и неболь¬ 
шие привязные аэростаты. Будучи подня¬ 
тыми в воздух до тысячи метров и более, 
они могут с успехом служить сигнальны¬ 
ми юшками. Это, несомненно, окажет 
большую услугу многим средствам, рабо¬ 
тающим по оказанию помощи челюскин¬ 
цам. 

В заключение — о людях. Полагаю, 
что о начальнике экспедипии тов. Бирн- 
бауме распространяться излишне. Полет 
стратостата «СССР» и работа тов. Бирн- 
баума известны всем. Затем тов. Опман. 
Это старый, опытнейший пилот. На по¬ 
сту командира дирижабля заслуживает 
самых положительных отзывов. Вполне 
достойны и тт. Урааанцев, Суслов, Поме 
ранцев. 


В беседе с сотрудником «Правды» на¬ 
чальник экспедиции дирижаблей тов. Бирн- 
баукі заявил следующее: 

— Правительственная комиссия отпра¬ 
вила дирижабли как резервное средство на 
тот случай, если спасение челюскинцев 
с помощью самолетов окажется невозмож¬ 
ным. Преимущество дирижаблей заключает¬ 
ся в том, что они не нуждаются в поса¬ 
дочной площадке. При благоприятных ме¬ 
теорологических условиях дирижабли могут, 
ве снижаясь на поверхность льда, уравно¬ 
веситься в воздухе и спустить верерочные 
трапы. По этим трапам взбираются на борт 
дирижабля. 

Но. конечно, использование дирижаблей 
в Арктике встречает немалые трудности. 
Впервые в СССР мы беремся за такие по¬ 
леты. Вообще в практике воздухоплавания 
имеются только два слѵчая полетов на ди¬ 
рижаблях в Арктику. Это полет Нобиле на 
дирижабле об’емом в 18*4 тыс. куб. м. и 
«Графа Цеппелина» в 105 тыс. куб. м. Оба 
эти дирижабля жесткие. Наши же дири¬ 
жабли мягкие и малого объема: один — 
объемом в пять, другой — в три тысячи 
кубометров. 

Они имеют не только меньшую грѵзо- 
под'емность, но и меньшую скорость и 
меньший радиус действия. В связи с этим 
нам не удастся сразу достичь из бухты 
Провидения лагеря Шмидта, и мы вынуж¬ 


дены будем создать промежуточные базы, 
видимо, на Уэллене и на мысе Ванкарем. 

Рейс іо бѵхты Провидения будет прохо¬ 
дить в тяжелых условиях. В такое раннее 
время года пароходы туда еще не ходили. 
В бухте мы произведем сборку дирижа¬ 
блей и паполним их газом. При благоприят¬ 
ных метеорологических условиях спорка 
займет 5—6 дней. 

Для переброски в промежуточные базы 
стартовых команд, горючего о материалов 
мы везем с собой гусеничные тракторы, 
которые также впервые будут работать 
в полярных условиях. Для переброски ма¬ 
териалов будут использованы и собачьи 
нарты. 

Сборка дирижаблей в свою очередь будет 
связана с* известными трудностями. Дири¬ 
жабли обладают большой площадью парус¬ 
ности, что при отсутствии ангаров заставит 
нас с особой тщательностью выбирать 
естественные прикрытия против ветров. 

Экспедиция обеспечена двойными соста¬ 
вами экипажей, что позволит полностью 
использовать редкие в это время в Арктике 
дни хорошей погоды. 

— Экипажи обоих дирижчтблей,—заявил 
той. Бирнбаум,— приложат всю свою 
энергию, все свои знания, чтобы выпол¬ 
нить задание правительства и спасти че¬ 
люскинцев, как бы трудны ни были усло¬ 
вия нашей работы. 


САМОЛЕТ МАЛОЙ ПОСАД ОЧНОЙ СКОРОСТИ. 

Летчик Болотов выехал во Владивосток. 


ЛЕНИНГРАД, 9 марта. (Корр. «Правды»). 
Сегодня из Ленинграда во Владивосток для 
оказания помощи челюскинцам отправлен 
на трех железнодорожных платформах са¬ 
молет «Т-4». 

Одновременно с самолетом выехали лет¬ 
чик Болотов и бортмеханик Гурский. 

В беседе с корреспондентом «Правды» 
тов. Болотов сообщил следующее: 

— Самолет «Т-4» представляет собой 
наиболее удобную машину для намеченной 
цели. Благодаря малой посадочной скоро¬ 
сти он делает незначительный пробег по 
земле при взлете и при посадке и, следо¬ 
вательно, может легко работать в условиях 
ледяных торосистых полей, где трудно най¬ 
ти обширную площадку. Грузопод’емность 
самолета — до 700 килограммов. К 20 
марта самолет должен быть во Владивосто¬ 
ке, где он будет погружен на пароход и до¬ 


ставлен на базу остальных самолетов, уча¬ 
ствующих в спасении челюскинцев. Наде¬ 
юсь, что, прибыв к месту назначения, я 
сразу же начну полеты. Летать буду, ви¬ 
димо, один, без бортмеханика. На борт са¬ 
молета может быть принято сразу до б—7 
человек. 

в * 

* 

Ф. Е. Болотов — известный советский 
летчик, совершивший в 1929 году перелет 
Москва — Нью-Йорк на самолете «АНТ-4». 
Тов. Болотов — член ВКП(б), участник 
гражданской войны, до перехода в авиацию 
около 8 лет работавший на подводных су¬ 
дах. 

За время работы в авиации тов. Бо¬ 
лотов совершил большое количество ответ¬ 
ственных полетов и «налетал» много тысяч 
часов. 


Скорым, 
сибирским... 

10 апреля скорым ленинградским по¬ 
ездом в Москву прибыл летчик тов. Болотов 
с самолетом «Т-4». Вечером самолет был 
погружен на скорый сибирский поезд, с ко¬ 
торым тов. Болотов выехал в Хабаровск 
для участия в помощи экспедиции 
тов. Шмидта. —о— 

Идут аэросани. 

ЛЕНИНГРАД, 11 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Сегодня ночью из Ленинграда выез¬ 
жает во Владивосток для следования в Уэл- 
лен сотрудник Всесоюзного арктического 
института тов. В. Э. Петерсен, видный спе¬ 
циалист по аэросанному делу. 

Аэросани бѵяут поддерживать сообщение 
между Уэлленом, мысом Онман и мысом Се¬ 
верным. 

В конструкцию аэросаней внесены изме¬ 
нения применительно к условиям Арктики. 


Дирижабли — 
во Владивостоке. 

ХАБАРОВСК, 19 марта. (Норр. «Прав¬ 
ды»). Через Хабаровск проследовала во Вла¬ 
дивосток экспедиция дирижаблистов. на¬ 
правляющихся на помощь челюскинцам. 

Уже в пути на пароходе будет произво¬ 
диться оборудование гондол* воздушных ко¬ 
раблей аэронавигапионными и другими при¬ 
борами. Экспедиция располагает двумя на¬ 
земными и двумя воздушными радиостан¬ 
циями, радиопеленгацией и другим необхо¬ 
димым оборудованием. Полная сборка и на¬ 
полнение газом обоих дирижаблей в аркти¬ 
ческой базе займут около 10 дней 

ХАБАРОВСК, 21 марта. (Корр. «Прав 
ды»). Вчера ночью во Владивосток прибыл 
из Москвы специальный поезд, доставив¬ 
ший два дирижабля, стартовую команду 
и экипаж. В ночь па 23 марта ожидается 
приезд летчика т. Болотова вместе с само¬ 
летом «Т-4». Через сѵтки после приезда 
Болотова прибывают трое аэросаней. 


ПОГРУЖЕНЫ ДИРИЖАБЛИ, ТРАКТОРЫ, ГОРЮЧЕЕ. 

ВЛАДИВОСТОК, 22 марта. («Молния» специального корреспондента «Правды»). 

У 32-го причала Владивостокского порта, где пришвартовался пароход «Совет», с ночи 
на 22 марта идут непрерывные работы. Участники экспедиции, отправляющейся на 
помощь челюскинцам, грузят оборудование, материалы, продовольствие. Трюмы паро¬ 
хода поглощают бесчисленные ящики причудливых форм с частями дирижаблей 
«Смольный» и «Комсомольская правда» и с запасным оборудованием для находящегося 
на Чукотке самолета «АНТ-4», тракторы, прицепы, горючее, смазочные материалы... 

Ночью ожидается поезд с самолетом Болотова «Т-4». Он будет перегружен иа 
пароход немедленно по прибытии. 23—24 марта «Совет» отойдет на Север Во Влади¬ 
востоке ясные, весенние дни. 

Л. ХВАТ. 



ПОЛЕТ ФАРШ И ГОРЕЛОВА 

Оба вернулись обратно. 

ХАБАРОВСК, 2 апреля. (По телеграфу 
от елец. норр. «Правды»). 1 апреля пило¬ 
ты Фарих в Горелов на самолетах «У-2», 
прввезенных в Одюторскую пароходом «Смо¬ 
ленск», вылетелн в Анадырь. Однако вз- 
эа неблагоприятной погоды оба они вынуж¬ 
дены были вернуться обратно в Олютор- 
екую. Посадка произвеіейа благополучно. 

«Литке» идет на ремонт. 

ХАБАРОВСК, 19 марта. («Молния» 
спец. норр. «Правды»). Вчера из Владиво¬ 
стокского порта вышел в Осака (Япония) 
ледорез «Литке», посылаемый на помощь 
челюскинцам. В Осака ледорез станет на 
дополнительный ремонт. 


На „Совете"—к берегам Камчатки. 

РАДИОГРАММЫ СПЕЦИАЛЬНОГО КОРРЕСПОНДЕНТА « ПРАВДЫ » НА БОРТУ « СОВЕТА» Л. ХВАТА. 


За горизонтом скрылись берега 
Приморья. 

27 марта . 

Скрылись за горизонтом скалистые бе¬ 
рега советского Приморья. «Совет» вышел 
в открытое море. Оно встретило нас привет¬ 
ливо; пароход ровным 1 0-мильным ходом 
идет к Сангарскому проливу. 

130 участников экспедиции после труд¬ 
ных дней погрузки во Владивостоке полу¬ 
чили двухсуточный отдых. Затем, под ру¬ 
ководством начальника специальных служб 
экспедипии, летчика-наблюдателя Падалко, 
начнутся подготовительные работы по ра¬ 
диосвязи, штурманскому делу, метеороло¬ 
гии, фото, чтобы к моменту прибытия на 
Север все было подготовлено. 

Дирижабли будут снабжены всеми необ¬ 
ходимыми приборами, обеспечивающими 
точный выход к намеченной цели и воз¬ 
можность полета в тумане без земных 
ориентировок. Еще на пароходе гондолы 
дирижаблей будут оборудованы коротковол¬ 
новыми радиостанциями, радиопеленгатора¬ 
ми. аэронавигапионными приборами. 

На главной базе экспедиции будет поста¬ 
влена радиостанция типа «Малый Комин¬ 
терн», на мысе Онман — коротковолновая 
станция для связи е дирижаблями при вы¬ 
полнении ими оперативной работы. Корот¬ 
коволновыми радиостанциями будут снаб¬ 
жены также тракторная н аэросанная ко¬ 
лонны. которые направятся от главной базы 
к мысу Онман. 

Метеорологи экспедиции начали наблю¬ 
дения. По прибытии на Чукотку будут раз* 
вернуты новые метеорологические станции. 
Это даст возможность более точно соста¬ 
влять синоптические карты района и де¬ 
лать прогноз погоды. 

Экспедиция идет па помощь челюскин¬ 
цам, оснащенная хорошей техникой. 

• * * 


Где пароходы? 


«ЭРОБІНИ ПРИБЫЛИ В ХАБАРОВСК. 

ХАБАРОВСК, 24 марта. (Спец. норр. 
«Правды»), Аэросапная группз помощи 
челюскинцам в ночь на 24 марта просле¬ 
довала через Хабаровск. 25 марта будем 
во Владивостоке, где немедленно начнем 
погрузку саней на пароход «Совет». 

Командор аэросаней ГОРЕЦКИЙ 



Погрузка самолета Болотова на пароход «Совет». 


СРАЗУ ЖЕ ПОСЛЕ ПОГРУЗКИ. 

ВЛАДИВОСТОК. 24 марта. (По телеграфу 
от спец. корр. «Правды»), Ночью во Вла¬ 
дивостоке выпал обильный снег. По мне¬ 
нию метеорологов, это—последствие цик¬ 
лона, пронесшегося нал Японией. 

Сегодня с рассвета продолжалась погрѵз- 
ка парохода «Совет». На палубе водруже¬ 
ны металлические гондолы дирижаблей 
«В-2» и «В-4», на носу парохода установ¬ 
лен оригинальный самолет Болотова. В ка¬ 
ютах—участники экспедиции воздухопла¬ 
ватели, пилоты, инженеры, техники, меха¬ 
ники, радисты, метеорологи, физики, мото¬ 
ристы, такелажники, врачи, стартовая 
команда дирижаблей, саперы. С экспеди¬ 
цией выезжают специальные корреспон¬ 
денты «Правды» и «Комсомольской прав¬ 
ды», оператор Союзкннохроники, сотрудник 
Союзфото. 

Начальник экспедиции на пароходе «Со¬ 
вет» тов. Красинский в беседе с коррес¬ 
пондентом «Правды» сообщил следующее: 

— Сразу же после погрузки прибываю¬ 
щих ночью аэросаней «Совет» снимется 
с якоря и направится к Петропавловску. 
Здесь мы предполагаем перевезти всех 
участников экспедипии и грузы ва паро¬ 
ход «Смоленск». Из Петропавловска экспе¬ 
диция направится на Север, рассчитывая 
обойти с востока льды, ожидающиеся, при¬ 
мерно на параллели мыса Навариеа. 

Л. ХВАТ 


вышли в открытое море 

ВЛАДИВОСТОК, 25 марта. («Молния» 
корреспондента «Правды»). Погрузка иду¬ 
щего на помощь челюскинцам парохода 
«Совет» заиончена. 

Сегодня, в 17 час. 20 мин., «Совет» вы¬ 
шел на Север. 

В. ХОДАКОВ. 

□ □ □ 


Океан утих 


ХАБАРОВСК, 28 марта. («Молния» спец, 
корр. «Правды»). Прерванная из-за пѵогв 
связь со спасательными экспедициями вос¬ 
становлена. Последние сообщения говорят, 
что пароходы в самолеты используют каж¬ 
дый час для продвижения вперед. 

27 марта пароход «Сталинград» снялся 
с якоря в Усть-Камчатке и направился в 
Петропавловск-на-Камчатке. «Совет» про¬ 
должает путь на Север. Кооріиваты его— 
41 градус 56 минут северной широты и 
137 градусов 40 минут западной долготы. 
Пароход «Смоленск» стоит в Олюторке. Ве¬ 
тер теснит льды, а «Смоленск» выжидает 
хорошей погоды. 

НИК. мотов 

* * * 

Мимо Японских островов 

29 марта. 

Вчера ночью в кают-компании разлапа- 
лись мощные звуки «Интернационала», пе¬ 
редаваемого хабаровской радиостанцией В 
это время «Совет» входил вСангарский пио- 
лпв, разделяющий японские острова Хок¬ 
кайдо и Хонсю. Воды моря и пролива, нал 
которыми несколько дней назад пронесся 
разрушительный циклон, сейчас тихи и 
спокойны. Тихи я воды Великого океана, 
куда «Совет» вошел вчера на рассвете. 
к На пароходе начались работы по осмотру 
и текущему ремонту материальной части 
экспедиции. 


мешает встречный ветер 

1 апреля. 

Вчера, в полдень, «Совет» находился 
у северной оконечности острова ПІпѵгаирп, 
Курильской гряды. Вследствие ветра и круп¬ 
ной зыби уже в течение .суток пароход де¬ 
лает не больше 5—6 миль в час. 

В Петропавловск-на-Камчатке рассчиты¬ 
ваем прибыть 3 апреля. 


2 апреля . 

Ветер и крупная зыбь, в течение 2 суток 
задерживавшие дальнейшее продвижение 
«Совета», ослабли. Океан стих. На сѵдне 
возобновились подготовительные работы к 
снаряжению экспедиции. 

В кают-компании составляется большая 
стенгазета «За челюскинцами!» Ва палубе 
людно. После шести дней плавания в Япон¬ 
ском море и Тихом океане мы снова увиде¬ 
ли. берега советской земли—покрытый сне¬ 
гом мыс Лопатки, южную оконечность Кам¬ 
чатского полуострова. Через 15—16 часов 
придем в Петропавловск, откуда начнется 
труднейший рейс—дальше на север. 

Когда экспедиция приступит к работе? 
Рейс «Совета» продлится еще не. более 10 
дней. Экипаж обязался закончить сборку 
дирижаблей, находящихся на «Совете», в 
10 жней. Несколько дней пойдет на перелет 
дирижаблей из того пункта, куда доставит 
их «Совет», к мысу Ванкарем. Следова¬ 
тельно, дирижабли будут готовы к непо¬ 
средственной помощи челюскинцам в конце 
апреля. 


в петропавловске-на-камчатке 

3 апреля . 

Сегодня в три часа утра, по московскому 
времени, «Совет» вошел в Петропавловский 
порт и пришвартовал к борту парохода 
«Сталинград». 

По сообщениям из бухты Лаврентия, со¬ 
стояние льдов в районе мыса Чаплино, меж¬ 
ду бухтой Лаврентия и Уэллепом, измен¬ 
чиво. 

По сообщению из Небольсина, аэродром 
на Ванкареме к приему самолетов готов. 
Здесь же сосредоточено много собачьих 
упряжек. 


экспедиция переходит на 
«Сталинград» 

4 апреля . 

Все дни напряженно работают радио¬ 
станции, связываясь о пунктами край¬ 
него Севера и побережья Чукотского полу¬ 
острова. Беспрерывно поступают радиограм¬ 
мы о продвижении самолетов, организация 
баз, завозе горючего и продовольствия. Экс¬ 
педиции, отправленные на «Совете», гото¬ 
вятся к дальнейшему пути. Немедленно пос¬ 
ле прибытия в Петропавловск-на-Камчатке 
была начата перегрузка снаряжения—ди¬ 
рижаблей, аэросаней, тракторов, самолета 
Болотова в другого имущества—на пароход 
«Сталинград», который только-что вернулся 
из Олюторской, куда о в доставил самолеты 
звена Каманина. «Сталинград» по своей 
конструкции и об’ему более чем «Совет» 
удобен для навигации в ледовый период. 
Для перегрузки дано 3—4 дня. 

* * 
ф 

Дирижабли, посланные правительствен¬ 
ной комиссией на помощь челюскинцам, 
оборудованы для работы в условиях Аркти¬ 
ки. Специальное стартовое приспособление, 
о котором указывалось в одном из сообще¬ 
ний правительственной комиссии, позволяет 
воздушному кораблю производить посадку 
независимо от состояния аэродром». Дири¬ 
жабль, остановившийся над местом погад¬ 
ки, спускает с борта тросы. Их расстилают 
по льду и отяжеляют грузами, часть кото¬ 
рых обливают воюй. Грузы примерзают в 
ледяном? полю. Затем спущенным с корабля 
гайдропом (якорем) зацепляют за улови¬ 
тель, находящийся на тросах, и корабельная 
лебедка начинает работать. Дирижабль сни¬ 
жается быстро и без толчков. 

Газовый завод, взятый экспедицией, яв¬ 
ляется довольно громоздкой установкой— 
около 12 тонн весом. Поэтому он будет рас¬ 
положен на основной базе: либо в бухте 
Провидения либо в Уэллене. На мысе же 
Огман, откуда будут совершаться полеты к 
лагерю Шмидта (120 километров) и куда 
корабли полетят уже своим ходом, будут 
поставлены полевые газоустановки. Их по¬ 
везут на нартах. 

Все корабли и база, где будет происхо¬ 
дить сборка, снабжены радио. Всего взято 
6 коротковолновых радиоустановок. 


ДАЛЬШЕ НА СЕВЕР! 

РАДИОГРАММЫ С БОРТА «СТАЛИНГРАДА » СПЕЦИАЛЬНОГО КОРРЕС¬ 
ПОНДЕНТА «ПРАВДЫ» Л . ХВАТА. 


ВЛАДИВОСТОК, 2 апреля. (Роста). Паро¬ 
ход «Совет» вчера, в 18 часов по местному 
времени, находился на широте 48 градусов 
15 минут, долготе—155 гр. 40 мин. Двое 
последних суток корабль шел при восьми¬ 
балльном шторме. Начальник экспедиции 
дирижаблей тов. Бирнбаум сообщает, что 
первое испытание «Совет» выдержал благо¬ 
получно. 

ХАБАРОВСК, 2 апреля. (Роста). ТГо по¬ 
следним сообщениям, пароход «Совет» под¬ 
ходит к камчатским берегам. Погода значи¬ 
тельно улучшается, судно идет быстрее. 


Угля, угля, 
больше угля! 

5 апреля. 

Второй день без перерыва идет перегруз¬ 
ка частей дирижаблей, аэросаней, тракторов 
и другого оборудования с парохода «Совет» 
на «Сталинград». Весь состав экспедиции 
посменно несет шестичасовые вахты но пе¬ 
регрузке. Тонными бадьями подается 
уі#Ль, —«Сталинград» холжен принять его 
па борт около двух тысяч тонн. Это обес¬ 
печит возможность плавания и пребывания 
в полярных условиях почти до июля Взят 
полный запас пресной воды — около 750 
тонн. 

В беседе с корреспондентом «Правды» 
капитан Сиднее сообщил следующее. 

— Пароходы типа «Сталинград» пока¬ 
зали высокие качества при плавании в по¬ 
лярных условиях во время северо-восточ¬ 
ных экспедиций последних двѵх лет. Такие 
пароходы обладают хорошей проходимостью, 
имеют крепкий корпус. «Сталинград» по¬ 
строен ѳ 1931 году на Балтийском судо¬ 
строительном заводе. 

8 апреля «Сталинград» уходит на Се¬ 
вер. 

Капитан стоящего в Олюторке парохода 
«Смоленск» Вага сообщает: 

«Каманин передает, что в районе бухты 
Проведения подход пароходов к берегѵ воз¬ 
можен. Необходимо форсировать продвиже¬ 
ние на Север». 


„Сталинград** начал 
арктический поход. 

9 апреля . 

Сегодня в 3 часа дня по местному вре¬ 
мени «Сталинград» покинул порт. Выйдя 
в бухту и попрощавшись с Петропавлов¬ 
ском продолжительным гудком, пароход 
взял курс на север. 

Перегрузка экспедиции «Совета» на 
«Сталинград» закончнлась за 6 суток. Все 
тщательно уложено. Пароход готов встре¬ 
тить борьбу с ледяной стихией. 

Дополнительно с спасательным сред¬ 
ствам экспедиции на «Сталинград» погру¬ 
жены многоместный самолет летчика Свя¬ 
тогорова и автогенный аппарат. 

Курс—на Командорские 
острова. 

10 апреля . 

Мы снова в море. Нас провожали легкие 
самолеты-амфибии. На машине такого тина 
Бабушкин прилетел из лагеря Шмидта в 
Ванкарем. 

Позади Петропавловский маяк. Участни¬ 
ки экспедиции отдыхают после напряжен¬ 
ных авральных работ по перегрузке. 

«Сталинград» берет курс на северо-во¬ 
сток—на Командорские острова. 





Аэросани. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИЙ «ЧЕЛЮСКИНА». 


ЛЕГЕНДАРНЫЙ корабль. 

На помощь вышел ледокол „Красин". 


НАЧ. ЭКСПЕДИЦИИ. 


РЕМОНТ ЗАКОНЧЕН ДОСРОЧНО. 


ЛЕНИНГРАД, 15 марта. (Норр. «Прав¬ 
ды»), Ремонт краснознаменного ледокола 
«Красин» закончен. В беседе с корреспон¬ 
дентом «Правды» технический директор 
Балтийского завода тов. Попов сообщил: 

— Завтра «Красин» выходит из Крон¬ 
штадтского дона в Ленинградский торговый 
порт для приемки снаряжения и необходи¬ 
мых приборов. На ледоколе произведен ряд 
работ по улучшению навигапионных ка¬ 
честв судна. Закончена установка борто¬ 
вых килей. Сделана специальная рубка 
для 'приборов, перестроены отопление и 
вентиляция. 

Срочный ремонт «Красина» — небыва¬ 
лый факт в истории судостроения. Рабо¬ 
чие Балтийского завода выполнили все 
работы по встречному плану в 18 дней 
вместо нормального срока в 4 месяца. Та¬ 
кой же срок ремонта был предложен одной 
английской судостроительной компанией, 
запросившей за ремонт «Красина» 1 млн. 
рублей золотом. Буквально на другой день 


после решения о посылке «Красина» на по¬ 
мощь челюскинцам был мобилизован весь 
завод. 

За все время работ не было ни одного 
опоздания. Инженера Шулинуса, руково¬ 
дителя корпусными работами, пришлось 
из-за болезни насильно снять с работы. 
Его заменил инженер Жуков, награжден¬ 
ный орденом Ленина; он безвыходно рабо¬ 
тал на корабле, отказавшись от предостав¬ 
ленного ему отпуска. Дневал и ночевал на 
работах и руководитель механических ра¬ 
бот инженер Эппеле. 

* * * 

Одновременно развернута энергичная 
подготовка к снабжению «Красина» всем 
необходимым для большого и ответствен¬ 
ного похода. Почти все палубные и машин¬ 
ные грузы уже завезены к месту причала 
и готовы к погрузке. Ледокол берет с собой 
запас- различного груза на 12 месяцев. 

Состав команды «Красина» комплек¬ 


туется из опытных полярных моряков, 
участвовавших в Карской экспедиции, в 
экспедиции на «Сибирякове» и других 
арктических походах. 

* * * 

Ледокол «Красин»—один из наиболее 
мощных в мире. В 1928 году он совершил 
исторический поход в Арктику для спасе¬ 
ния экипажа итальянского дирижабля 
«Италия», завоевзв этим мировую извест¬ 
ность. В 1928 г. «Красин» был награжден 
орденом Трудового красного знамени. 

«Красин» приписан к Ленинградскому 
торговому порту. Его водоизмещение—11 
тыс. тонн, мощность машин— ЮѴг тыс., 
сил. 

В предстоящем походе «Красина» пове¬ 
дет капитан тов. П. А. Пономарев, участ¬ 
ник экспедиции по спасению Нобиле, на¬ 
гражденный орденом Трудового красного 
знамени за героический поход ледокола в 
Арктику в 1928 г. 


«СДЕЛАЕМ ВСЕ, НТО В НАШИХ СИЛАХ» 


ПО ПОСЛЕДНЕМУ 
СЛОВУ ТЕХНИКИ. 


ЛЕНИНГРАД, 16 марта. (Иорр. «Прав¬ 
ды»), Капитан «Красина» тов. Пономарев и 
все специалисты дают высокую опенку ка¬ 
честву капитальных работ по ремонту ледо¬ 
кола, произведенных в рекордно короткий 
срок. По окончании приемки паровых ле¬ 
бедок, кранов и других механизмов, судо¬ 
вой механик заявил балтийцам: 

— Механизмы работают, как выверен¬ 
ные часы. По качеству теперешний ремонт 
«Красина» превосходит все прошлые ре¬ 
монтные работы наших судостроительных 
заводов. Зимнее отопление перестроено па 
случай длительной стоянки во льдах; в 
связи с увеличением команды устроены до¬ 
бавочные жилые помещения. 

* * 

Сегодня в Ленинград приехал тов. П. И. 
Смирнов, назначенный начальником экспе¬ 
диции на «Красине». В беседе с корреспон¬ 
дентом «Правды» тов. Смирнов сообщил 
следующее: 

— Ленинградские организации и удар¬ 
ники Балтийского судостроительного заво¬ 
да с честью выполнили обязательства ско¬ 
рейшего и высококачественного ремонта ле¬ 
докола «Красин». Ледокол оснащен по пос¬ 
леднему слову техники. 

Точные электронавигационные приборы 
обеспечивают успешное плавание в мало 
изученных фарватерах. Холодильник и дру¬ 
гое дополнительное оборудование облегчат 
переход через тропические моря такого ко- 


| рабля, как «Красин», предназначенного 
специально для плавания в полярных усло¬ 
виях. Команда «Красина», возглавляемая 
опытнейшим полярников-краснознзменцем 
тов. Пономаревым, составлена из отборных 
моряков — участников больших полярных 
экспедиций. 

Все это дает полную уверенность в том, 
что ответственное задание партии и пра¬ 
вительства будет нами выполнено с честью, 
хотя этот поход «Красина» будет одним из 
самых больших и трудных. 

Сейчас наша задача — в кратчайший 
срок закончить погрузку ледокола. Необхо¬ 
димое снаряжение уже приготовлено. В 
ближайшее время «Красин» может выйти 
на помощь участникам экспедиции. 

Во время плавания будет проводиться и 
большая научная работа. Моим заместите¬ 
лем по научной части назначен тов. Н. И. 
Евгенов. Это крупный специалист, энер* 
гичный и испытанный полярник, много ра¬ 
ботавший над созданием карских экспеди¬ 
ций. В научный состав эскпедиции войдут 
лучшие ученые-специалисты. 

Поход от Ленинграда до лагеря челю¬ 
скинцев займет не меньше двух меся¬ 
цев. Весь личный состав экспедиции и 
экипаж краснознаменного «Красина» горят 
желанием как можно скорее закончить сна¬ 
ряжение ледокола и в кратчайший срок 
придти на помощь участникам героической 
экспедиции. 


ПЕРЕД ОТПЛЫТИЕМ. 


«Красин» прибыл в Ленинград 

ЛЕНИНГРАД, 17 марта. (Норр. «Прав¬ 
ды»), Сегодня в 3 часа дня ледокол «Кра¬ 
син» вышел из Кронштадта в Ленинград и 
в 23 ч. 20 м. ошвартовался в Ленинград¬ 
ском порту. Завтра начинается погрузка. 

Машина работает хорошо. 

ЛЕНИНГРАД, 18 марта. (Норр. «Прав¬ 
ды»), Вчера во время перехода из Кронш¬ 
тадтского дока в Ленинградский торговый 
порт на «Красине» производились испыта¬ 
ния отремонтированных и вновь установ¬ 
ленных механизмов. 

Испытана кормовая машина, вышедшая 
из капитального ремонта. Машина работает 
хорошо. 

Сегодня закончилась дезинфекция поме¬ 
щений. Вечером началась погрузка сна¬ 
ряжения, продовольствия и установка реф¬ 
рижератора (холодильника для продуктов). 
Балтийцы обязались выполнить эту работу 
в четыре дня вместо нормальных трех не¬ 
дель. 

Погрузка выполнена в 12 часов. 

ЛЕНИНГРАД, 20 марта. (Норр. «Прав¬ 
ды»), Цояготн&ка «Красина» к походу па 
помощь челюскинцам идет ударными тем¬ 
пами. Вчера днем закончилась погрузка 
снаряжения и продовольствия. Интересно 
отметить, что эта работа выполнена в не* 
бывало короткий срок—в 12 часов. 

Вчера же с 7 часов вечера в угольной 
гавани началась загрузка «Красина» уг¬ 
лем. Сегодня к полуночи бункеровка за¬ 
кончилась. Всего погружено 2.000 тона 
угля. _ 

последние приготовления. 

ЛЕНИНГРАД, 21 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Ночью и утром 21 марта на «Краси¬ 
не», стоявшем в угольной гавани Ленин¬ 
градского порта, шли последние приготов¬ 
ления к походу. 

Сегодня «Красин» ушел в Кіонштадт, 
где возьмет дополнительный груз угля н 
окончательно подготовится к походу. По за¬ 
явлению начальника экспедипии т. Смир¬ 
нова, выход «Красина» из Кронштадта наз¬ 
начен на 23 марта. 


выход назначен на завтра. 

ЛЕНИНГРАД, 22 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Сегодня, 22 марта, к 2 часам дня, 
в Кронштадте закончилась дополнительная! 
погрузка угля на ледокол «Красин». По¬ 
гружено еще около 1 тыс. тонн. Заканчи¬ 
ваются также погрузка последних партий 
снаряжения и окончательная подготовка к 
походу. 

На завтра, 23 марта, назначен выход 
«Красина» из Кронштадта в поход. 

Условия похода. 

ЛЕНИНГРАД, 22 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Завтра ледокол «Красин» отправляет¬ 
ся в свой далекий путь. В беседе с кор¬ 
респондентом «Правды» помощник началь¬ 
ника экспедиции по научной части тов. 
Н. И. Евгенов поделился своими предполо¬ 
жениями о состоянии погоды во время пе¬ 
рехода: 

— Надо думать, что от Ламанша до 
Азорских островов состояние погоды будет 
мало удовлетворительным, хотя па этом 
участке маршрута к началу апреля можно 
ожидать некоторого улучшения. От Азор¬ 
ских до Вест-Индских островов мы пойдем 
попутным северо-восточным пассатом. После 
выхода из Панамского канала в Тихий 
океан наше плавание вероятно будет про* 
текать в довольно благоприятных условиях. 
В той области Тихого океана, по которой 
пойдет «Красин», можно ожидать сравни¬ 
тельно устойчивой погоды. 

— Удастся ли «Красину» пройти от 
Панамского перешейка до Алеутских остро¬ 
вов, не пополняя запаса угля? 

— Очень может быть, что дополнитель¬ 
ной бункеровки в Тихом океане «Красину» 
не понадобится, хотя возможность ее в ка¬ 
кой-нибудь из американских портов (на¬ 
пример, в Сан-Франциско) не исключена. 
Кроме того, надо учитывать, что «Красин» 
при в*оде во льды должен обладать доста¬ 
точным количеством угля. Поэтому нужно 
будет запастись им или до входа во льды, 
например, в Уналахте, или взять уголь 
в бухте Провидения. 


«КРАСИН» ПОЙДЕТ 
ЧЕРЕЗ ПАНАМСКИЙ КАНАЛ. 

В беседе е сотрудником «Правды» вы¬ 
ехавший вчера из Москвы в Ленинград 
тов. П. Смирнов, как известно, назначен¬ 
ный начальником экспедиции на ледоколе 
«Красин», идущем на помощь челюскин¬ 
цам, сообщил, что ледокол выходит из Ле¬ 
нинградского порта через два—три дня. 

Каким маршрутом «Красин» пойдет к 
лагерю Шмидта? 

— Есть три пути,—говорит тов. Смир¬ 
нов.—Первый, северный, вдоль побережья 
Северного ледовитого океана, т. е. тот путь, 
которым в прошлом году прошел «Сибиря¬ 
ков», а в этом году фактически прошел и 
сам «Челюскин». Это—кратчайший путь, 
но в такое время года он невозможен даже 
для столь мощного ледокола, как «Кра¬ 
син». 

Следовательно, реально сейчас можно 
говорить о двух путях: восточном и запад¬ 
ном. 

Восточный маршрут огибает Европу и 
проходит затем—через Суэцкий канал—по 
Индийскому океану и восточным морям до 
Владивостока, а оттуда—в Берингов про¬ 
лив, к лагерю Шмидта. Длина этого марш¬ 
рута от Ленинграда до Берингова проли¬ 
ва—15.200 миль. 

Западный маршрут пролегает по Атлан¬ 
тическому океану, затем—через Панам¬ 
ский канал—по Тихому океану іо Алеут¬ 
ских островов и дальше также ведет в Бе¬ 
рингов пролив, но вдоль берегов Америки. 
Этот маршрут равен 12.380 милям. Уже 
одно это является огромным, решающим 
преимуществом панамского варианта. 

Если мы разовьем скорость хотя бы в 
11 узлов, то переход через Суэцкий канал 
потребует 58 ходовых дней, а через Панам¬ 
ский—только 47, т. е. на 11 суток мень¬ 
ше. Кроме того последний вариант позво¬ 
лит затратить меньше времени на стоянки 
в портах. 

Пройдя через Панамский канал, мы 
сумеем, после последней бункеровки на 
Алеутских островах или южнее, без за¬ 
держки пройти до лагеря Шмидта, минуя 
Владивосток и бухту Провидения. Путь 
вдоль западных берегов Америки и в ледо¬ 
вом отношении имеет значительные пре¬ 
имущества. \ 

Таким образом, западным путем мы мо¬ 
жем достигнуть лагеря Шмидта на 12— 
15 дней раньше, чем восточным. Понятно, 
какое огромное значение это имеет. 

Наконец, за избираемый нами панам¬ 
ский вариант говорят и соображения ме¬ 
теорологического порядка. Переход через 
Атлантический океан до Сан-Фракписко 
должен быть более благоприятным, чем на 
восток. 


ЛЕНИНГРАД, 23 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Сегодня в 3 часа дня на борту пор¬ 
тового ледокола «Трувор» собрались род¬ 
ственники и товарищи по работе уходящих 
в плавание на «Красине». Среди провожа¬ 
ющих— заместитель начальника Главного 
управления Северного морского пути тов. 
С. С. Иоффе, директор Всесоюзного аркти¬ 
ческого института т. Р. Л. Самойлович, 
начальник ленинградского отделения 
ГУСМП т. Белоусов и др. 

Начальник экспедипии т. П. И. Смирнов 
в беседе с корреспондентами «Правды» 
сказал: 

— Подготовка ледокола к плаванию 
была проведена блестяще. Все погрузочные 
работы закончены в кратчайший срок. Я 
не сомневаюсь, что наш небывалый пере¬ 
ход пройдет успешно. Самой большой ра¬ 
достью для всей экспедиции будет сообще¬ 
ние, что челюскинцы сняты со льдины 
еще до нашего прихода. Мы уходим в да¬ 
лекое плавание, полные этой уверенности, 
но если потребуется, сделаем все, что бу¬ 
дет в наших силах. 

Помощник начальника экспедиции по 
научной части т. Н. И. Евгенов отметил 


бодрое настроение всех научных работни¬ 
ков экспедиции. 

— Мы отдаем себе полный отчет в 
трудности и сложности предстоящей зада¬ 
чи, — говорит он, — но эти трудности 
нас не остановят. Каждый выполнит свой 
долг до конца. Мужества, энергии, напо¬ 
ристости у нас хватит. Предстоящий ве¬ 
ликий рейс, несомненно, даст богатые воз¬ 
можности для различных научных наблю¬ 
дений. 

Метеоролог экспедиции тов. В. А- Берез¬ 
кин поделился с корреспондентами «Прав¬ 
ды» сведениями о метеорологических усло¬ 
виях рейса в ближайших районах: 

— Нами получен прогноз погоды в Бал¬ 
тийском море, говорящий о сравнительно 
благоприятных условиях плавания. Прав¬ 
да, видимость на этом участке едва ли 
будет хорошая. Возможны также свежие 
встречные ветры. 

Капитан «Красина» тов. П. А. Понома¬ 
рев лаконически заявил: 

— У нас все в порядке, команда ледо¬ 
кола, от капитана до матроса, сделает все, 
что только сможет. Мы не боимся предстоя¬ 
щих трудностей плавания и уверены в 
успехе похода краснознаменного корабля. 



Маршрут разработан. 


Тов. Киров — красинцам. 

Дорогие товарищи! 

Горячо приветствуем командиров и команду славного «Красина», отплывающего 
па помощь челюскинцам, мужественным и бесстрашным исследователям Арктики. 

На вашем пути немало трудностей, но мы, большевики, никогда не страшились 
их. Мы умеем преодолевать трудности и побеждать стихию во имя нашего дела. 

Мы уверены, что красинцы с честью справятся с почетной и ответственной за¬ 
дачей, возложенной на них партией и правительством. 

Секретарь ленинградского обкома и горкома ВКП(б) С. КИРОВ. 



КРОНШТАДТ, 23 марта. (По телеграфу 
от спец. корр. «Правды»). Перед выходом 
штурманское совещание руководителей по¬ 
хода с участием тов. Иоффе приняло марш¬ 
рут, разработанный ученым навигатором 
экспедиции профессором морской академии 
тов. Сагелляри. «Красин» на всем пути 
до лагеря Шмидта остановится только в 4 
портах для пополнения запасов угля. Пер¬ 
вый порт — Гук фан-Голланд — преддве¬ 
рие Роттердама. Сюда «Красин» должен 
прибыть 29 марта. В Панамский канал ле¬ 
докол придет 20 апреля, в Сан-Франци¬ 
ско—5 мая. Четвертый порт—уже на со¬ 
ветской территории—бухта Провидения, 
куда «Красин» должен придти 21 мая. От¬ 
сюда, забрав уголь, «Красин» пойдет к ла¬ 
герю Шмидта. Последний переход, вокруг 
Чукотки, уже во льдах, займет три дня. 
Таким образом, весь рейс должен про¬ 
длиться 60 дней. 

Но это — максимальный срок. При 

образцовой работе всей команды ледокола 


время рейса можно значительно сократить. 
Красинцы так и решили. Собрание коман¬ 
ды выдвинуло встречный план похода: 
быть в бухте Провидения 10 мая, т. е. 
через 47 дней. Для этого ледокол должен 
идти без единого повреждения, развить 
максимум скорости, экономно расходовать 
уголь. 

В обратный рейс «Красин» пойдет по 
Северному морскому пути. Ему предстоит 
совершить кругосветное путешествие че¬ 
рез тропические моря и Арктику. Впервые 
в истории полярного мореплавания «Кра¬ 
син» в одну навигацию должен пройти 
Северный морской путь с востока на за¬ 
пад («Сибиряков» прошел этот путь с за¬ 
пада на восток). 

В свой поход «Красин» идет оснащен¬ 
ным не только современной техникой ко¬ 
раблевождения, но и людьми, которые 
знают Арктику и умеют преодолевать по¬ 
лярную стихию. 

А. МИЛЬРУД 


П. И. СМИРНОВ. 

□ □ □ 

Выход 
в море. 

КРОНШТАДТ, 23 марта. (Спец. норр. 
«Правды»). В 8 час. вечера ледокол «Кра¬ 
син» стоит на малом кронштадтском рейде. 
Корабль готов к отплытию. На борту его 
150 чел. во главе с начальником экспеди¬ 
ции тов. Смирновым. 

Перед выходом красинцы послали при¬ 
ветствие тт. Куйбышеву, Пахомову и в 
лагерь челюскинцев—т. Шмидту, в кото¬ 
ром заверяют, что задача, поставленная 
перед ними партией и правительством, бу¬ 
дет выполнена. 

На борту «Красина» находятся специ¬ 
альный корреспондент «Правды» тов. Бор. 

Изаков и два кинооператора. 

* * 

* 

10 часов вечера. Передаются последние 
распоряжения. С «Красина» на «Трувор» 
переходят провожающие моряки, полярни¬ 
ки — участники предстоящих экспедиций 
этого года. Раздаются восклицания: 

«До встречи в Карском море! В Барен¬ 
цевом море! В море Лаптевых!» 

Гулкие слова команды: 

— На «Красине» отдать концы! 

«Трувор» медленно отходит в сторону. 
На мостике «Красина» вздрагивает луч 
прожектора. 

Сияющий огнями ледокол медленно раз¬ 
двигает льдины, начиная новый, столь 
блистательный поход. 

Слышатся возгласы: 

— Привет Ленинграду! 

В ответ несется: 

— Да здравствуют красинцы! Возвра¬ 
щайтесь со Шмидтом! 

10 часов 20 минут. В ночь, в туман 
уходит ледокол «Красин»—гордость совет¬ 
ского флота. 

_А. МИЛЬРУД 

Германская печать 
о походе „Красина". 

БЕРЛИН, 28 марта. (По телефону от 
соб. корр. «Правды»). Вся печать уделяет 
большое внимание прохождению «Красина» 
через германские воды. Германские власти 
оказали необходимое содействие для уско¬ 
рения прохождения ледокола через Киль- 
ский канал. Печать отмечает великолепное 
снаряжение ледокола, готового ко всем не¬ 
ожиданностям полярного плавания. 

Гофман 


ПЕРВЫЕ ДНИ ПЛАВАНИЯ. 

Радиограммы специального корреспондента «Правды» Бор. Изакова. 


Справа—Финляндия, слева—Эстония. 


Сейчас прошли маяк Ротшер, в 85 ми¬ 
лях от Кронштадта. Выходим на чистую 
воду. У острова Гогланд расстаемся с ледо¬ 
колом «Ермак», прокладывавшим нам до¬ 
рогу через сплошной лед Финского залива. 
Этот надежный спутник шел впереди, пре¬ 
дохраняя боковые кили «Красина», спе¬ 
циально наклепанные для смягчения кач¬ 
ки в необычном для ледокола открытом 
океане, от ударов ледяных полей. Так ру¬ 
ководством экспедиции были предусмотре¬ 
ны все детали этого плавания. 

На «Ермак» для возвращения в Ленин¬ 
градский порт пересаживаются последние 
провожавшие. Среди них группа мастеров 
Балтийского завода, производившего ремонт 


24 марго. 

«Красина» в рекордный срок. Как и ко¬ 
мандование ледоколом, мастера отмечают 
высокое качество ремонта. Безотказно ра¬ 
ботают отремонтированные и впервые уста¬ 
новленные механизмы, сложные приборы. 

На борту ледокола началась обычная 
организационная работа. Бахты заключают 
договоры на соревнование, выделяются тре¬ 
угольники по вахтам. Настроение экипажа 
бодрое, уверенное, ударное. 

Берега советской земли остались за кор¬ 
мой ледокола. С правого борта—Финлян¬ 
дия, с левого—Эстония. Впереди—путь в 
12 тыс. миль й затерявшийся во льдах 
лагерь Шмидта, к которому спешит на по¬ 
мощь «Красин». 


Через датские проливы. 


Ровно в 15 часов «Красин» вышел 
из Финского залива в Балтийское иоре. 
Погода благоприятная — штиль. На рас¬ 
свете встречались пловучие льдины, но с 
утра вода совершенно очистилась, и един¬ 
ственный лед, который можно увидеть, это 
тот, что пристал * якорям ледокола. 

Дальнейший путь ледокола лежит через 


25 марта. 

датские проливы. КильскиЗ канал «Кра¬ 
сив» минует, ибо при своих размерах ему 
пришлось бы проходить канал крайне меа- 
ленно, это сведет на-нет выигрыш времени. 

Приняли радио ледокола «Ермак». На 
обратном пути «Ермак» задерживается 
льдами близ острова Гогланд, чего удачно 
избежал «Красин». 


Прошли 520 миль. 


Идем со скоростью 12 узлов, что 
превышает предполагавшуюся среднюю ско¬ 
рость плавания. К полудню пройдено от на¬ 
чала плавания 521 миля. 

Завтра утром ледокол должен войти в 
пролив Большой Бельт. С правого борта вре¬ 
менами чуть видна узкая полоска швед¬ 
ской земли: противоположный берег — 
Германии — скрыт за горизонтом. 

Команда работает дисциплинированно. 


26 марта. 

сознавая, что ее работа ускоряет ход судна 
и приближает в далекой пока цели. Ино¬ 
странных судов почти не встречаем. За день 
попался только один транспорт под швед¬ 
ским флагом. Экономический кризис накла¬ 
дывает свою печать и на Балтийское море. 
Если бы не советские суда, его со спокой¬ 
ной совестью можно было бы переимено¬ 
вать в Мертвое. 


Кильский канал пройден. 


97 километров Кильского канала гро¬ 
моздкий «Красин» проходил медленно и 
осторожно. На это ушел весь день. Как 
в Кильской бухте, так и в канале дви¬ 
жение судов почти полностью остановлено 
кризисом. Население с любопытством раз¬ 
глядывает редкого гостя — мощный совет¬ 
ский ледокол. 

По обеим сторонам канала тянется одно¬ 
образный пейзаж: поля, рощи, редкие се¬ 
ления с высокими готическими крышами. 
Близ городка Рансбурга на берегу стоит 
унылая группа людей в арестантской одеж- 


27 марта. 

де. Люди стоят на фоне здания казармен¬ 
ного вида, носящего вывеску: «Школа тру 
довой повинности» («Арбайтер динст»). 

Советский консул в Гамбурге т. Крумин 
сопровождал красинпев на борту ледокола 
в течение всего следования по каналу. 
Явившийся на борт при входе в канал 
представитель германских властей передал 
начальнику экспедиции тов. Смирнову по¬ 
желание благополучного пути. «Гамбургер 
фремденблатт» и «Гамбургер нахрихтен» 
отметили поход «Красина», напоминая 
роль ледокола в спасении экипажа дири¬ 
жабля «Италия». 


Первая тысяча миль позади. 


При легком попутном ветре, развивая 
скорость в 12 узлов, «Красин» пересекает 
Северное море. В 9 ч. 45 м. оставили по¬ 
зади первую тысячу миль. Вечером подой¬ 
дем к голландскому порту Гук фан-Голланд. 

Благодаря находчивости руководства 
экспедиции и четкой работе команды пер¬ 
вый этап кругосветного плавания «Краси¬ 
на» закончен на сутки раньше срока. Впе¬ 
реди самые ответственные, трудные этапы. 


28 марта. 

Гук фан-Голланд — первый и последний 
европейский порт, куда зайдет ледокол. 
Здесь — начало двадцатидневпого перехо¬ 
да через Атлантический океан. 

Начальник экспедиции тов. Смирнов по¬ 
ставил перед командой боевую задачу — 
вечером погрузить все 700 тонн угля и в 
23 часа выйти в Ламанш. Команда с под’е- 
мом встретила этот приказ. 


Выходим в Северное море. 


В голландском порту Гук фан-Голланд 
«Красин» погрузился углем в намеченный 
начальником экспедиции срок. Однако на¬ 
ступивший ночью отлив задержал выход 
ледокола в море. «Красин» покинѵл Гук 
фан-Голланд сегодня, в 13 час. 30 мин. по 
местному времени. 

Пребывание советского ледокола в гол¬ 
ландском порту превратилось в политиче¬ 
ское событие первостепенного значения. 
Судно осматривали многочисленные посети¬ 
тели. Вся печать уделяет большое внима¬ 
ние «Красину», его славной истории, зна¬ 
чению экспедиции. 

«Телеграф» вспоминает спасение «Кра¬ 
синым» дирижабля «Италия», «Нейве ро- 


29 марта. 

тердамер курьер» посвятил «Красину» свы¬ 
ше двух колонок, описывая ледокол и цель 
его поездки. 

Советская колония в Роттердаме встре¬ 
тила красинпев с большой теплотой, вручи¬ 
ла команде патефон и другие подарки. Вче¬ 
ра вечером начальник экспедиции тов. 
Смирнов сделал доклад о походе «Красина» 
на собрании колонии. 

Сейчас «Красин» выходит в Северное мо¬ 
ре, откуда проследует в Ламанш. Группы 
голландских рабочих приветствуют судно с 
берегов Мааской бухты. Метеорологические 
условия в Ламанше благоприятствуют пла¬ 
ванию. Дальше по пути в Панаму «Кр*- 
сина» ожидают противные ветры. 
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Капитан « Красина » ПОНОМАРЕВ. 

□ □ □ 

В океане! 

Радио спец. корр. «Правды» 
Бор. Изакова. 

Курс на Аворские 
острова. 

1 апреля. 

Взрывая носом волны* «Красин» третьи 
сутки алывет в Атлантике, оставляя с ле¬ 
вого борта Францию. Держим курс на Азор¬ 
ские острова. Завтра оставим позади вто¬ 
рую тысячу миль пути. 

Необходимо отметить твердое, беспрестан¬ 
ное руководство начальника экспедиции 
Смирнова, четкую работу капитана Понома¬ 
рева в штурмана Сакеллари. 

Мертвая зыбь порядком покачивает не¬ 
приспособленный к океанскому плаванию 
ледокол. Встречных судов нет. Судовая 
жизнь протекает нормально. Среди коман¬ 
ды под руководством партийной организа¬ 
ции, комсомольского коллектива, судового 
комитета разворачивается соревнование на 
лучшую вахту, лучшего кочегара, машини¬ 
ста, рулевого, камбузника. 

Позади свыше 2000 миль. 

ЛЕДОКОЛ «КРАСИН». (По радио). В 12 
часов, 3 апреля, координаты «Красина» — 
37° 40' широты, 23° 26' долготы. 

От Ленинграда прошла 2.152 мили. 

Начальник энспѳдиции СМИРНОВ. 

Ветер в 9 баллов. 

5 апреля. 

Севернее Азор мы попали в полосу све¬ 
жего ветра, доходившего до 9 баллов. Волны 
захлестывали нос, капитанский мостик, об¬ 
рушивая на палубу 50-тонные бирюзовые 
валы. Начальник экспедиции тов. Смирнов 
утешает: 

— Это голъко цветочки. Собирая по¬ 
добные «цветочки», маневрировавшая в 
этом же районе Атлантики несколько не¬ 
дель назад английская военная эскадра на¬ 
силу унесла ноги в Гибралтар. 

Неприспособленный для океанского пла¬ 
вания «Красин» все же уверенно идет на¬ 
меченным курсом. Координаты «Красина»: 
широта—33 градуса 25 минут, долгота — 
29 градусов 15 минут. 

Злосчастный процент. 

6 апреля. 

Каждый вечер метеоролог Березкин с ра¬ 
достной улыбкой предсказывает нам... не¬ 
приятности, которые, к сожалению, сбыва¬ 
ются. Сегодня снова дует встречный зюйд- 
вест в 6 баллов, однако он не успел еще 
поднять соответствующую «шестибзлль- 
вую» зыбь. Качаясь, зарываясь в волны, 
«Красин» все же идет со скоростью 11 уз¬ 
лов. 

Такая погода на пересекаемых нами ши¬ 
ротах Атлантики очень редка. Ее вероят¬ 
ность — 1 процент На долю «Красина» 
выпал именно этот злосчастный процент. 


В пути, как ва качелях. 

7 апреля. 

Предыдущие дни не было возможности 
посылать подробные корреспонденции вслед¬ 
ствие перегруженности радиостанции «Кра¬ 
сина» оперативной работой, главным обра¬ 
зом приемом метеорологических сводок. Сей¬ 
час «Красин» полным ходом выходит из 
района встречных ветров. 8-го надеемся 
встретить полосу попутных пассатов. 

Остающиеся позади встречные ветры 
вызывали сильную качку. Ледокол накре¬ 
нялся іо 45 градусов, раскачиваясь подоб¬ 
но маятнику, с той разницей, что маятник 
качается равномерно, в одной плоскости, 
а ледокол испытывает одновременно и ки¬ 
левую и бортовую качку, т. е. качается 
вперед и назад, вправо и влево. Ва па¬ 
лубе—словно на качелях. 

Зарываясь в волны носом, судно в то 
же время черпает вод« бортами. Океанская 
вода проникает в судовые помещения и че¬ 
рез вентиляционные системы. В помеще¬ 
ниях по собственному усмотрению путеше¬ 
ствуют предметы, срывается закрепленная 
в гнездах мебель. Эти особенности ледоко¬ 
ла создают своеобразные трудности для вся¬ 
кой работы, начиная от работы кочегара и 
кончая работой корреспондента. 

Необходимо отметить отличную работу 
штурмана Сакеллари, искусно проведшего 
судно в ночной темноте при противном вет¬ 
ре мимо острова Санта-Мария, принадлежа¬ 
щего к группе Азорских островов. 

Сегодня «Красин» оставил позади 3.200 
миль. Днем свободная от вахты часть ко¬ 
манды принимает на палубе солнечные 
ванны под горячими лучами субтропиче¬ 
ского солнца. Струнный кружок разучива¬ 
ет па гитарах «Восточную партизанскую». 
За бортом мелькают в океанской синеве не¬ 
знакомые водоросли, губки. Спасаясь от 
жары, люди грызут взятые из ледников ку¬ 
сочки льда: красннцы любят лед. 


Прозрачные бирюзовые валы опрокиды¬ 
ваются на палубу ледокола, нанося ей 50- 
тонные удары. Сверкал на солнпе, обруши¬ 
ваются они на нос судна, хищными гребня¬ 
ми достигают верхнего капитанского мости¬ 
ка, стремительными потоками растекаются 
ао всей палѵбе. лижут ее и с бортов. 

Достаточно провести языком по губам, 
чтобы ощутить терпкий соленый вкус оке¬ 
анской волны. Этот вкус не исчезает с губ 
и тогда, когда угомонившийся океан рас¬ 
стилает перед судном свой великолепный 
ультрамариновый ковер. 

С этим вкусом на губах подплывали к 
американским берегам на своих ѵтлых ла¬ 
дьях норвежские викинги, открывали не¬ 
известные земли седые водители испанских 
и португальских каравелл. Этот вкус хо¬ 
рошо известен избороздившим современные 
океанские проезжие дороги английским и 
американским капитанам и штурманам. 

— Не зайти ли вам ао пути в один из 
крупных европейских портов, чтобы взять 
на борт опытных океанских специали¬ 
стов? — был задан осторожный вопрос на¬ 
чальнику экспедиции на «Красине» тов. 
Смирнову, когда ледокол отправлялся в 
плавание. 

Тов. Смирнов отказался от этого рредло- 
жееия и укомплектовал весь состав экспе¬ 
диции из советских моряков во главе с 
капитаном тов. Пономаревым и флагман¬ 
ским штурманом тов. Сакеллари. 


бинированную — т. е. одновременно и ки¬ 
левую и бортовую — качку. Волны шли 
на абордаж арктического гиганта, дерзнув¬ 
шего зайти в неизведанные им широты. 
Сквозь противные ветры и налетавшие 
шквалы «Красин» пробивал себе путь на 
юго-запад, к берегам Вест-Индии. 

Начальник экспедиции Смирнов поста 
вял перед руководящим составом и всей 
командой ледокола боевое задание: обес¬ 
печить, несмотря на неблагоприятные ус¬ 
ловия, не менее 90—95 оборотов маши¬ 
ны, не менее 300 пройденных миль в сут¬ 
ки. Кое-кто из состава административно¬ 
технического персонала брал под сомнейие 
возможность выполнения этого задания. Но 
команда «Красина, во главе с партийно- 
комсомольской прослойкой, выполнила при¬ 
каз начальника. 


Впереди всех неизменно идет вахта 3-го в ве р Х у. СЛ ева— флагманский штурмая 
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Танец 


ледокола. 


Многочисленные обсуждения вызывал 
курс «Красина». Казалось, надежнее напра¬ 
вить неприспособленный для океанского 
плавания ледокол изведанными аутями: во¬ 
круг Европейского и Азиатского материков 
по проторенной дороге Суэцкого канала, «от 
маяка к маяку». Советские моряки остано¬ 
вились на смелом варианте: пройти на ле¬ 
доколе в тихоокеанские воды через Панам¬ 
ский канал. 

Поход на ледоколе кругом света через 
два океана равносилен сдаче советским фло¬ 
том экзамена на высший класс мероплава- 
ния. 

Ледокол предназначен к работе в аркти¬ 
ческих льдах. Конструкторы придали его 
корпусу очертания, наиболее удобные для 
выполнения этой основной задачи. Выпу¬ 
клая, овальная форма корпуса предохра¬ 
няет его от опасностей, возникающих при 
сжатии льдов: ледяные тиски приподнима¬ 
ют судно, но неспособны продавить его 
стальные ребра наподобие того, как они 
искалечили борта «Челюскина». Носовая 
часть ледокола имеет сильный наклон, что 
позволяет ему вползать на лед и давить его 
своей тяжестью, но именно благодаря свое¬ 
му наклону носовая часть лишена плову- 
чих качеств. 

При встречной волне ледокол не всхо¬ 
дит на нее, а роет ее носом, заставляя ко¬ 
мандование маневрировать — уменьшать 
ход или отворачиваться. В противном слу 
чае волна грозит смыть капитанский мо 
стик, умышленно вынесенный на ледоколе 
вперед, чтобы облегчить капитану наблю 
дение за окалыванием льда. 

Корпус ледокола непропорционально ши 
рок: по прокладываемому им во льдах пу¬ 
ти должны свободно плыть водимые им су¬ 
да. Это придает ему избыточную устойчи¬ 
вость, делая качку судна необычайно стре¬ 
мительной. 

Конструктивные особенности «Красина» 
наделили его неприятной способностью рас¬ 
качиваться на волнах самым непоследова¬ 
тельным образом, наперекор всем понятиям 
эквилибристики. В частности судно испы¬ 
тывает килевую качку больше обыденных 
кораблей. Массивное судно мотается даже 
на слабой волне. Не успевает вынырнуть 
из-под волы нос ледокола, как в нее погру¬ 


жается борт вплоть до самой палубы. Уже 
при 8-бальном ветре наклон палубы к по¬ 
верхности воды достигает 45°! И это не¬ 
смотря на то, что приклепанные Балтий¬ 
ским заводом перед плаванием боковые ки¬ 
ли значительно ослабляли качку. 

Представьте себе, читатель, что вас по¬ 
садили на качели и раскачивают 8 раз в 
минуту (скорость качания «Красина»). 
Представьте себе, что вас «качнули» свы¬ 
ше 11.500 раз в сутки. 

Головокружительные танцы ледокола 
сильно усложняют работу по управлению 
судном, арп которой приходится делать на¬ 
блюдения за высотой солнца, производить 
логарифмические вычисления, наносить ост¬ 
ро отточенным карандашом пройденный 
курс судна на карту, где каждый накол 
булавки будет равняться Ѵг мили. Эти 
танцы требуют высокого качества работы и 
на капитанском мостике, и в кочегарке, и в 
радиорубке, и на камбузе... 

Конструкторы «Красина» стремились при 
постройке судна и к максимальному сохра¬ 
нению тепла во всех рабочих и жилых по¬ 
мещениях ледокола. Это было совершенно 
необходимо для обеспечения работы судна 
в Арктике, но при этом вовсе не преду¬ 
сматривалось плавание под знойными тро¬ 
пиками. 

23 марта «Красин» вышел из Крон¬ 
штадта, идя в кильватере ледокола «Ер¬ 
мак». Последнее не было пустой предосто¬ 
рожностью: при прохождении через льды 
Финского залива могли бы пострадать 
только-что приклепанные боковые кили 
«Красина». Эти кили нужно было сохра¬ 
нить для океанского плавания. Лишь при* 
дя в Арктику, ледокол может обломать об 
лед свои оба, ставшие ненужными, плав¬ 
ники. 


механика тов. Висбаха, красного партиза¬ 
на и члена ВКП(б). По ней равняются все 
остальные вахты. Тов. Висбах никогда не 
сидит во время своей вахты в дежурке 
машинного отделения. Внизу—у котлов и 
топок, где регулируют мощный и плавный 
бег шатунов машинисты, где подбрасыва¬ 
ют уголь в раскаленные жерла гопок ко¬ 
чегары, — там проводит вахту командир- 
большевик Висбах, заботливо инструкти¬ 
руя и подбодряя людей 

После пересечения тропика Рака кра- 
синпев ожидало новое испытание — жара. 
На воздухе температура доходила до +27° 
по Цельсию в тени, в океане—до +28°. 
Но внутри раскаленного корпуса судна, 
изоборожденного жилами и венами слож¬ 
ной отопительной системы, неизменно дер¬ 
жалась значительно более высокая темпе¬ 
ратура, переваливавшая за 50° в кочегар¬ 
ках и за 30° в жилых помещениях. Вдо¬ 
бавок приходилось при свежем ветре плот- 
Собравшись на пригорке, 80 задраивать не только иллюминаторы, 

но и каждую щель, так как через них 


К берегам 
Голландии. 


Курс к берегам Голландии был намечен 
через Нильский канал. Высока техника, 
творившаяся германским империализмом в 
дни его расцвета. Широки и емки шлюзы 
канала, изящно и легко, словно стальные 
кружева, висят в воздухе легкие мосты. 

Но шоссейная гладь канала лежит сей¬ 
час мертвым пространством: за весь 9-ча- 
совои путь встречается лишь какая-нибудь 
пара судов. Это — та же картина, что и 
на кладбищенских просторах Балтики, 
оживляемых одними советскими судами. 

Совсем жалкое впечатление производят 


на фоне замершего канала и разбитых па¬ 
раличом кризиса прибрежных заводов спе¬ 
циально расставленные фашистами на бе¬ 
регах канала типы, которые при прохож¬ 
дении иностравных судов поднимают, точ¬ 
но заведенные куклы, руку, вопя в пустое 
пространство свое «Хейлъ Гитлер». Навяз¬ 
чивая и малопристойная демонстрация вер¬ 
ноподданнических чувств мелких наемни¬ 
ков германского фашизма. 

Зато ничего не кричат одетые в аре¬ 
стантские костюмы обитатели расположен¬ 
ной на берегу канала «школы трудовой 
повинности», 
молча смотрят они вслед красному флагу, 
развевающемуся на грот-мачте советского 
судна... 

Тюремный запах, испускаемый фашист¬ 
ской Германией, быстро рассеивается бри¬ 
зом Северного моря. 

У широкого устья реки Маас, где не¬ 
когда гулял со своей вольнипеи на легких 
судах нидерландский Стенька Разин — 
Уленшпигель, расположился близ города 
Роттердама порт Хук оф Холланд. Это— 
последний европейский порт, куда заходит 
«Красин» перед своим великим трансатлан¬ 
тическим прыжком. 

Голландия—вотчина английского импе¬ 
риализма и сэра Генри Детердинга. Нынеш¬ 
ний голладский премьер Колийн состоял 
долгое время служащим одного из «дочер¬ 
них» обществ детердинговского нефтяного 
синдиката «Шелл» и стрижет до сей поры 
купоны сэра Генри. 

Голландские буржуазные газеты пишут 
о советской стране не иначе, как в желч¬ 
ных и злобных тонах. Не удивительно, что 
эти газеты ни словом не обмолвились о 
предстоящем прибытии покрытого мировой 
славой советского судна. Зато, когда ледо¬ 
кол вошел в порт, целая свора репортеров 
появилась на палубе «Красина», приню¬ 
хиваясь к незнакомому советскому духу. 
На следующий день газетные столбцы бы¬ 
ли переполнены очерками о советском ле¬ 
доколе. И — чудо из чудес — буржуазные 
репортеры не смогли обнаружить на борту 
ледокола какого-либо повода для обычных 
антисоветских выпадов. 

Детердинговский официоз «Телеграф» 
был вынужден отметить порядок и четкую 
работу команды на борту ледокола. Торго¬ 
во-промышленный орган «Альгемеен хан- 
дельсблад» с кислой миной выражал поже¬ 
лание в успехе красинского плавания, а 
появившаяся в газете корреспонденция на¬ 
чиналась словами: «Мы так хорошо знаем 
это судно по кинофильмам и описаниям 
полярных экспедиций...» Либеральная 
«Нейве роттврдамше курант» поместила 
особенно подробный очерк о «Красине» и 
задачах его настоящей экспедиции. «Хет 
нюс ван ден даг» напоминала о роли ле¬ 
докола в спасении команды дирижабля 
«Италия». 

Освещая посещение советского ледокола, 
все буржуазные газеты допустили лишь 
одну «маленькую оплошность»: 29 марта 
они сообщали, что ледокол покинул порт ь 
предыдущий вечер. Между тем, хотя пер¬ 
воначальное намерение красинпев и заклю¬ 
чалось в том, чтобы выйти в море в ночь 
на 29 марта, наступивший отлив задер¬ 
жал отплытие до полудня. Могут ли рот¬ 
тердамские и амстердамские редакции не 
знать о ночном отливе в устье реки Маас? 

Так или иначе смысл газетного сообще¬ 
ния о якобы уже состоявшемся отплытии 
советского судна стал совершенно ясен, 
когда днем 29 марта отдельные, случайно 
находившиеся на берегу группы голланд¬ 
ских рабочих радостно приветствовали про¬ 
плывавший «Красин»... 

Ледокол приступил к своему историче¬ 
скому прыжку через Атлантический океан. 

В неизведанных 


проникало не так много воздуха, сколько 
воды. 

Командование и врачебный персонал ле¬ 
докола приняли специальные санитарные 
меры. На камбузе установлено тропическое 
меню, в дополнение к которому команда 
получает по Ѵг литра отличного виноград¬ 
ного вина в сутки. Рядом с арктическим 
снаряжением на палубе растянуты тенты 
и действует холодный душ. Особым при¬ 
казом капитана категорически запрещено 
неумеренное принятие солнечных ванн, 
которыми вначале злоупотребляли чрезмер¬ 
но ретивые любители солнца. 

Благодаря принятым мерам за весь пе¬ 
реход на «Красине» не было ни одного 
серьезного заболевания. 

У берегов Вест-Индии красинцѳв насти¬ 
гла великая и радостная весть о спасении 
Челюскинцев героическими советскими лет¬ 
чиками. Радиовестник «Красивей» немед¬ 
ленно разносил по судну всякое получен¬ 
ное сообщение о победах спасательной экс¬ 
педиции. В далеких широтах команда 
«Красина» переживала торжество победы 
вместе со всей советской страной. 

Моряки «Красина» дали себе слово вы¬ 
полнить всякую директиву партии и пра¬ 
вительства с неменьшим самоотвержением, 
чем его проявили советские летчики. 

Ночью с 12 на 13 апреля на капитан¬ 
ском мостике собрался весь руководящий 
состав экспедиции. В небе горели много¬ 
цветные звезды и четко обозначалось на 
горизонте созвездие Южного Креста. 

Люди на мостике напряженно вглядыва¬ 
лись в темный горизонт: в эту ночь дол¬ 
жен был открыться маяк на антильском 
острове Сомбреро. Штурманский состав экс¬ 
педиции, во главе с превосходным моряком 
Н. А. Сакеллари, готовился к своему «бе¬ 
нефису». Каждый моряк производил исчи¬ 
сления, под каким углом предстояло уви¬ 
деть маяк. 

— Вижу проблески. Прлинг 70! — Это 
в 3 часа 14 минут. Первым уловил отбле¬ 
ски маяка на ночном небе тов. Смирнов. 
Свет обнаружился там, где ему надлежало 
быть: прямо по носу, с незначительным 
отклонением влево. 

Самые спесивые английские напитаны, 
не раз избороздившие вдоль и поперек Ат¬ 
лантику, могли бы позавидовать высокому 
классу нораблевождения красинцев. Поход 
ледокола «Красин», пересекшего по диаго¬ 
нали весь Атлантический океан, — круп¬ 
ный шаг и освоению океанских путей со¬ 
ветским флотом. 

Караибское море. 


широтах. 


ВЗРЫВАЯ НОСОМ ВО Л НЫ.*. — «Красин* в Атлантическом океане. 


31 марта красинцы наблюдали послед¬ 
ние признаки Европейского материка, 
французский маяк Ушан показал им своп 
лучи. Дальше пришлось плыть через оке¬ 
ан, руководствуясь одними астрономиче¬ 
скими наблюдениями; вследствие ночного 
времени и плохой видимости «Красину» 
пришлось миновать вслепую остров Сан- 
та-Мариа, принадлежащий к Азорской 
группе. 

Севернее Азор «Красин» был застигнут 
свежим встречным ветром, доходившим до 
8 баллов. Океанская трепка продолжалась 
целую неделю, при чем приходилось итгн 
такими курсами, которые вызывали ком- 


Сакеллари, справа — парторг Зыбин* 
Внизу: слева — председатель судового 
комитета Денисов, пом. старш. меха* 
ника Мокк. 

□ □ □ 

На пути 
к Панамскому 
каналу. 

Радио спец. корр. «Правды* 
Бор. Изакова. 

Половина пройдена. 

8 апреля . 

«Красин» начал вторую половину пути 
атлантического перехода Голландия — Пана¬ 
ма. Встречный ветер достигает 5—6 бал¬ 
лов. Надеемся 17-го прибыть в Панаму. 

У трооика Рака. 

9 апреля . 

Сегодня к полудню прошли свыше 3.700 
миль от Ленинграда. Штормовой ветер спа¬ 
дает. Начальник экспедиции т. Смирное 
настойчиво добивается всемерного ускоре¬ 
ния плавания. С этой целью принято ре¬ 
шение после стоянки в Панаме направить¬ 
ся в канадский порт Ванкувер, минуя Саа- 
Франциско, что даст двухдневный выигрыш 
во времени Из Ванкувера «Красин» пойдет 
в бухту Провидения. 

Пересекаем юго-восточную часть Саргао 
сова моря. Послезавтра пройдем тропик Ра¬ 
ка. Температура воздуха в тени 24 граду¬ 
са, в воде 22 по Цельсию. 

В Караибском море. 

16 апреля. 

Идем в Караибском море. Тихо. Коорди¬ 
наты «Красина»: широта 13 град. 03 ыпа. 
и западная долгота 73 град. 43 мин. 

17-го надеемся быть в Панаме. 

Прибыли в Панаму. 

17 апреля . 

Пришли в Панаму. Нас встретили пред- 
ста-вители американского военного флота. 
Во изменение предыдущих предположений 
остановились на три дня в Колоне для бун¬ 
керовки и чистки котлов. 

„Берем воду, чистим 
котлы “. 

. 19 апреля. 

«Красин» закончил погрузку ѵгля. Берем 
воду, чистим котлы. Начальнику экспеди¬ 
ции гов Смирнову занесли визит предста¬ 
вители военно-морских властей в липе 
старшего морского начальника капитана 
второго ранга Молтена, капитана порта Сай- 
мингтона, команіующего обороной Атлан¬ 
тического района Панамского канала гене¬ 
рала Вруна. Начальник экс#едиинв в- свою 
очередь отдал визит. 

Военно-морскомѵ атташе СССР гов Ора- 
су, прибывшему на «Красин», отдаются 
воинские почести, в частности им ирини- 
мался парад морских летчиков 

Теплая встреча, оказанная красинпам 
американскими властями, отражается и а 
тоне местной американской прессы. «Пана¬ 
ма амернкен» отмечает большой интерес 
местного населения к экспедиции советско¬ 
го ледокола. Действительно, группы любо¬ 
пытных постоянно посещают пристань, где 
стоит «Красин», любуясь героическим ле¬ 
доколом 


Повара «Красина». 


ысокии кл 


А 


ЧЕРЕЗ 


ТЛАНТИЧЕСКИИ.. 




ПО ТРИСТА МИЛЬ В СУТКИ. 


в 


ЯСС. 


ЛЮДИ «КРАСИНА». 


- Бор. Изаков. ■■ ■■ - 

Специальный корреспондент „ Правды". 


Старший радист 


на «Красине» тов. Юдихин принимает радиограмму. 


ЛЮДИ «КРАСИНА». 
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...И ВЕЛИКИМ ОКЕАНЫ. 


ЛЮДИ «КРАСИНА». 


ВО ЛЬДАХ И ТРОПИКАХ. 


ПОЛНЫМ ХОДОМ! 

ѵ Радио спец. корр. «Правды» Бор. Изакова. 


Панамский канал 
пройден. 

21 ап реп. 

Три лид стояли в Колоне. Приняли уголь 
перехода в Каналу. Американское во¬ 
енно-морское командование оказало коман¬ 
де теплый прием. 20 апреля в 2 часа дня 
проплыли Панамский канал и вышли в 
Тихий океан. _^ 

Стало заметно 
прохладнее. 

28 апреля . 

Седьмые сутки плывем в Тихом океане. 
Проходим берега Мексики, достигнем зав¬ 
тра калифорнийского побережья. Установ¬ 
лена прямая радиосвязь со стоящими во 
льдах в районе острова Матвея «Смолен¬ 
ском» и «Сталинградом». 

Стало заметно прохладнее, особенно но¬ 
чами, хотя выходим из тропиков лишь че¬ 
рез сутки. Наши «дачники», ночевавшие 
на палубе, перебрались в помещение. Об¬ 
щественность ледокола поглощена подго¬ 
товкой к 1 мая. которое, вероятно, будем 
встречать в широтах Сан-Франциско. 

„Готовимся к встрече 
со льдами". 

Первомайское приветствие красинцев. 

ЛЕДОКОЛ «КРАСИН», 1 мая. (По рапио). 
При большевистской сплоченности, лучших 
образцах социалистического соревнования 
и ударничества красинпы с честью ароне- 
сли красное знамя над тремя морями и дву¬ 
мя самыми большими в мире океанами. Мы 
с радостью сообщаем дорогой стране, все¬ 
му рабочему миру, что 1 мая «Красив» 
встречает завершением 10 тыс. миль, сде¬ 
ланных без единой поломки и аварии. 

В наш быт вошли невиданные еше в 
практике ледокола 300 миль суточного хо¬ 
да при сокращенном количестве котлов. В 
итоге социалистического соревнования, при 
высокой сознательности экипажа ударно 
прошли тропики, ее домая установленных 
ва ледоколе полярных вахт для машин и 
кочёгарскоЙ команды. Мы имеем сокраще¬ 
ние на 5 суток ходового времени, данного 
партией в правительством, что дало эконо¬ 
мию стране свыше ІО тыс. руб., заем ре¬ 
ализован на 150 проц, месячной зарплаты. 
80 гпюп. команды сдали техминпмѵм. Все 
кожунисты и комсомольцы в 86 проц, 
беспартийных охвачены политучебой. 

Несмотря на резкую перемену климата и 
длительные переходы, никаких заболеваний 
нет. Экипаж сплочен, физически в мораль¬ 
но здоров. В настоящий момент, сохраняя 
форсированное продвижение на север, мы 
па-ходу приготовляем вагой машины и кот¬ 
лы в боевой встрече со льдами. 

Сегодня прошли Сав-Франтгаско. 

Экипаж краснознаменного ледокола, 
встречающий іенъ 1 мая третий год аод- 
ряд в открытом море, вдали от родной 
страны, передает первомайский боевой при¬ 
вет вашей стране. Поздравляем рабочий 


класс и трудящихся нашей страны е новы¬ 
ми победами, строительством социализма, к 
которому они пришли под руководством ве¬ 
ликого Сталина. 

Мы на примере посещенных стран виде¬ 
ли, что капиталистический мир, вооружа¬ 
ясь до зубов, продолжает гнить в тисках 
смертельного кризиса. Мы видели безрабо¬ 
тицу. недымяшие трубы заводов, мертвые 
корабли, пустынные моря. 

Мы заверяем нашу страну, что возло¬ 
женная на нас партией и правительством 
задача будет с честью выполнена. 

Да здравствует славный авангард рабо¬ 
чего класса — ВІШ(б) и ее вождь това¬ 
рищ Сталин! 

Да здравствует 1 мая во всем мире! 

По поручению экипажа: 

Нач. экспедиции СМИРНОВ. 

Капитан ПОНОМАРЕВ. 

Парторг ЗЫБИН. 

Предсудкома ДЕНИСОВ. 


Океан—тихий, 
тихий... 

4 мая . 

Сегодня утром вошли в широкий пролив 
Иоанна Фука, в 14 часов миновали канад¬ 
ский город Викторию. Северный пейзаж: 
скалы, сосны, над ними нависли седые 
тучи. Вдет починка котлов, с этой целью 
выключено 4 котла. 

Завтра утром «Красин» зайдет в пролив 
Иоанна Фука, ночью прибудет в канадский 
порт Комакс. С прибытием в Комакс закон¬ 
чится десятая тысяча миль, пройденных 
со дня выхода из Ленинграда. 

Плавание от Панамы в Канаду проходит 
в значительно более благоприятных мете¬ 
орологических условиях. Тихий океан воз 
наградил красинпев за невзгоды, испытан¬ 
ные в Атлантике. 

Восторженный 
прием в Канаде. 

9 мая. 

Двое суток «Красин» груэил 2.400 тонн 
угля на пристани Кемберленяских копей 
близ поселка Комакс (остров Ванкувер, За 
паяная Канада). Заход «Красина» обеспе¬ 
чил временную работ? горнякам местных 
копей, консервируемых в результате кри¬ 
зиса. 

Трудящиеся Канады оказали восторжен¬ 
ный прием советскому ледоколу. Ва при¬ 
ставе Ванкувера собралось при прохожіе 
нии «Красина» свыше 7.000 рабочих Ле 
доколом получены десятки приветственных 
телеграмм от рабочих в фермеров со всех 
концов страны. Сотни автомобилей посети- 
ли пристань Ювион Бай. прибывшие пре¬ 
подносили красинпам цветы, аоказывали 
окрестности. 

Сегодня «Красин» прошел узкий аролив 
Джонстива, где ширина фарватера доходит 
до 500 метров. Английские капитаны 
обычно проходят трудный аролив с по¬ 
мощью местных доамавов. однако красив- 
скис навигаторы обошлись своими силами. 

Вочью вышли в Тихий океап 



Панамский канал. — Пунктиром обозначены очертания срытой горы. 
66000 0 В Ѳ 0 Ѳ 

На пять дней раньше срока. 


13 мая . 


Во сведениям гидрографического управ¬ 
ления Северного морского пути, ледокол 
«Красин» числа 15-го прибудет в бухту 
Провидения. В пути «Красину» удалось 

сэкономить пять суток. 

• » 

* 

Ледокол «Красин», один из наиболее 
мощных в мире, отправился из Кронштад¬ 
та в бухту Провидения 23 марта. 'Зѳсь 
рейс должен был продлиться 60 дней. Кра- 


синцы выдвинули встречный план похода: 
бытъ в бухте Провидения 10 мая, т. в. че¬ 
рез 47 дней. 

«Красин» должен прибыть в бухту Про¬ 
видения 13 мая. Штормовая погода в Ка¬ 
раибском море помешала крэсинцам вы¬ 
полнить встречный план Однако макси¬ 
мальный срои сокращен на 5 дней. «Эко¬ 
номию» «Красин» получил, бережно расхо¬ 
дуя топливо и не заходя поэтому за углем 
в Сан-Франциско. 


,Красин" говорит со „Сталинградом". 


13 мая . 


Сегодня, в третьем часу утра, проведена 
беседа специального корреспондента «Прав¬ 
ды» ва «Сталинграде» тов. Л. Хвата со спе¬ 
циальным корреспондентом «Правды» на 
ледоколе «Красив» тов. Б. Изаковым. 

Привожу разговор, состоявшийся после 
обмена приветствиями: 

Хват. Где находитесь, какова скорость 
хода, когда рассчитываете быть в наших 
широтах в в бухте Провидения? 

Изаков. Координаты сейчас 53 град. 37 
мив. северной широты и 152 град. 48 мин. 
западной долготы. Завтра утром около че¬ 
тырех часов пройдем Алеутские острова. 
Скорость—50 миль в вахту, 300 миль в 
сутки, йа-днях встретимся. «Сталинград» 
будет первым судном под советским фла¬ 
гом, которое мы увидим со времени выхода 
из Финского залива в прошанвя с «Ерма¬ 
ком». Вопрос: стоите вы из месте или про¬ 
двигаетесь? Много ли льдов в Провидении? 

Хват. Пока стоим. Чистая вода начи¬ 


нается в 30 милях к северу от нас. В бух¬ 
те—свободно. 

Изаиов. После тропиков и субтропиков, 
где адская жара, соскучились по хорошему 
льду, тем более по советскому. Команда с 
огромным нетерпением ожидает увидеть со¬ 
ветские берега, советских людей. Полтора 
месяпа не читали советских газет. Вопрос: 
сколько челюскиипев в Провидении? 

Хват. 63. Все они на борту «Смолен¬ 
ска». Передаю новости, которые сообщил 
мне Вронтман при нашем разговоре с Мо¬ 
сквой. 

Изаков. Спасибо за сообщения Рад на¬ 
шей беседе. Такой разговор коосеспондеа- 
тов «Правды» в Беринговом море я Тихом 
океане свидетельствует о мощи советской 
техники. 

• • 

На передаче работали радист «Красина» 
тов. Любив и радист «Сталинграда» тов. 

Литвинов. 


Бинокли— 
на горизонт! 

16 мая . 

Сегодня с утра радиостанции «Сталин¬ 
града» и «Красина» поддерживают непре¬ 
рывную связь. Небо покрыто оілаками. В 
течение суток не удалось определиться ни 
по солнцу, ни по звездам. «Красин» уста¬ 
новил местонахождение «Сталинграда» с 
помощью радиопеленгации. Он находится в 
22 милях северо-западнее вас. На палубе 
наиболее нетерпеливые участники экспе¬ 
диции уже ощупывают биноклями гори¬ 
зонт. Ищут дым. ^ 

Идет „Красин* 4 ! 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 16 мая. 
(Радио специального корреспондента 
«Правды»). «Красин» совсем близко. 
Наш «хозяйственник» товарищ Вино¬ 
градов оставил свою обычнѵю работу 
и не слезает с марса. Радиостанция 
ледокола передает нам просьбѵ коман¬ 
дования «Красина»: «Пустите дым». 
Мы сигнализируем: из трубы парохода 
идут черные клубы... Виноградов кри¬ 
чит сверху: «Вижу». В ночной дали вы¬ 
рисовываются силуэты «Красина». Сей¬ 
час ледокол отлично виден, он идет к 
нам. Нас разделяют три мили. 

П ХОАТ 



Пом, ная. экспедиции ЕВГЕНОВ 
□ □ □ 

У цели. 

ХАБАРОВСК, 17 мая. (Рен 
ста). С парохода «Смоленск» 
сообщают: «Сегодня вечером 
предполагаем встретиться с 
«Красиным». 20 мая рассчи¬ 
тываем выйти в Петропа* 
нловск-на-Камчатке. 


В Беринговом проливе. 


14 мая . 


Узнав по радио о кончине тоа. Менжин¬ 
ского, красивпы вместе го всей страной 
переживают тяжесть утраты. Имя Мен¬ 
жинского присвоили лучшей ударной вах¬ 
те кочегаров. _____ 


В 13 часов миновали пролив Унимая, 
гористые, покрытые снегом Алеутское 
острова и вошли в Берингово море. На па¬ 
лубу ледокола сегодня впервые падал снег 


вошли во льды. 


15 мая. 

Туманным утром миновали (КТГОВ Цра- 
быдова Научные работники экспедиции 
производят гидрологические работы. На 
глубине 80 метров температура воды ока¬ 
залась 0 град. Температура воздуха и 
верхнего слоя воды ниже нуля Близки 
льды. 

Около 10 часов вечера по местному 
времени показались ледовые отблески. Че¬ 


рез два часа ледокол встретил первые 
льдины. 

«Красин» идет, во чти не снижая хода, 
по разреженному льду. До местонахожде¬ 
ния парохода «Ст&липград» осталось 120 
миль. Предполагаем, что завтра утром в 
Беринговом море произойдет встреча «Кра¬ 
сина» с первым советским стдпэм после 
выхода ледокола из Ленинграда. 


сквозь зной И СТУЖУ. 


— Леонид Константинович, как обстоит 
У вас в каюте е паровым отоплением? 

— Плохо, Николай Александрович! Как 
ни заворачивал клапан—жарко. Вот от¬ 
правляюсь слать на палубу. 

— Что заберитесь на бак за волно¬ 
рез: там славно обдает ветерком. Только не 
зевайте ночью: может захлестнуть водна, а 
то н тропическим ливнем подмочит. 

□ □ □ 

— Ну, как у вас. Леонид Константине- 
вич, паровое отопление? 

— Плоховато. Николай Александрович! 
Как вв отворачивал клапан—холодно. 
Ночью замерз под одеялом. 

— Советую обзавестись вторым одея¬ 
лом. Поглядите, какие льды кругом,—эго 
вам не тропики! 

□ □ □ 

Оба разговора происходили в кают-ком* 
пании «Красива». Промежуток между ни¬ 
ми — три недели. 

Сквозь зной в стужу, в непогоду в штиль 
пробивался советский ледокол «Красин» к 
северо-восточной оконечности Азии. 12.449 
морских миль—23.031 километр пройдено 
им за семинедельный переход. 

За это время «Красив» пересек 2 океа¬ 
на: Атлантический и Тихий. 4 моря: Бал¬ 
тийское. Северное. Караибское а Беринго¬ 
во, 3 залива: Финский. Панамский и Мек¬ 
сиканский, 4 пролива: Ламанш. Сомбреро- 
Ванкуверский и У аймак, 2 канала: Киль- 
ский и Панамский. 

Наглядная география! Она придавала осо¬ 
бый колорит всей судовой жизни. За обе* 
денным столом обязанность разливать 
суп—эта в качку совсем нелегкая обя¬ 
занность — переходила от соседа к соседу 
по мере перехода из одних вол в другие, 
скажем из Панамского залива в Мексикан¬ 
ский. Усердные ревнители «козла», состоя¬ 
щего. как известно, в великом почете во 
всем торговом флоте, «резались» по месту 
прохождения оазличных берегов: в «козла» 
сальвадорского, «козла» мексиканского, 
«козла» американского... 

Как в калейдоскопе, мелькали берега, 
менялся животный и растительный мир 
океанских вод. 

В темносипих водах Панамского я Мек¬ 
сиканского заливов то и дело встречаются 
коричневые островки бронированных чере¬ 
пашьих спин. На них любят с комфортом 
располагаться чайки, иногда устраивающие 


□ 0 □ 

Бор. Изаков 

на этих походных пловучих площадках не¬ 
большие заседания. Трусливые акулы да¬ 
леко обходят суда, но дельфиньи стада под¬ 
плывают даже к самым бортам. Однажды 
в погоне за рыбешкой, улепетывавшей от 
надвигавшегося корпуса неведомого чудо¬ 
вища. десяток дельфинов занял аозиаии 
перед самым носом судна на манер передо¬ 
вого опепления. 

Фосфорилась рассекаемая Форштевнем ле* 
юкола 8Ыбь и сияли синим светом упру¬ 
гие тела дельфинов: с палѵбы они каза¬ 
лись сверкающими торпедами. Так близко 
от форштевня гонялись за добычей прожор- 
ливые дельфины, что любители-охотники 
решили попытаться «достать» одного из 
них гарпуном Но пока будили единственно¬ 
го обладателя этого рода орудия—старше¬ 
го врача, пока ов искал свой гарпѵв, аа 
баке собралась половина команды. От шо¬ 
пота собравшихся дельфины поспешили 
укрыться в океанские аѵчивы 

0а широтах Лое-Аежелоса и Сав-Францв- 
ско — ленивые тѵшв китов, выпускающие 
свои фонтаны со столь величественным ви¬ 


дом, будто от ах эаиятия зависят дальней¬ 
шие судьбы Тихого океана. Водоросли носят 
эдесь фоому длинных коричневых жгутов. 
Буревестники ласкают крыльями волны, то 
скрываясь в водяных бороздах, то взлетая 
на белые гребвв. 

У Алеутских островов свинцовые воды 
Берингова моря пестрят стаями чаек, уток, 
гусей. Близ островов проплывают стран¬ 
ные. похожие ва казарок птипы е оранже¬ 
выми хохолками и оранжевой грудью 
Вспугнутые, они не летят, а смешно воло¬ 
чат свое жирѳое тело по воде, неуклюже 
хлопая крыльями. 

Не менее стремительно менялись берего¬ 
вые аейзажи. От трансатлантического пе¬ 
рехода тихоокеанское плавание «Красина» 
отличалось тем. что в течение значитель¬ 
ной части пути е палубы видны были бе¬ 
рега Подчас можно было разглядеть в би- 
вокль даже отдельные строения. 

Высокое скалистое побережье мексикан¬ 
ской и американской Калифорнии, напоми¬ 
нающее по внешнему виду южный берег 
Крыма, сменилось севернее Сан-Франписко 
оологими холмами С правого борта, отку¬ 
да только несколько дней назад виднелась 
пальмы, можно было увидеть канад¬ 
ские пихты После ослепительной, утомля¬ 


ющей глаз тропической зелени ласкали 
глаз величественные в строгие пейзажи Се¬ 
верной Америки Выжженные солнцем Аа 
тилъекие .острова через несколько аеаель 
сменились покрытыми енегом высотами 
Алеут. 

Штурманы «Красина» едва успевали 
менять карты проходимого пути. Иногда с 
веселым хладнокровие» аодхоаид в вам с 
циркулем в руках флагманский штурман 
профессор Сакеллаои. Знакомя с новой кар¬ 
той. оа аккуратно прокладывал ва вей 
остро отточенным карандашом дорогу суд¬ 
ну,—в «Красин» уверенно проходил са¬ 
мые трудные водные пути, где, как напри¬ 
мер в Ванкуверском ароливе, даже опыт¬ 
ные капитаны предпочитают прибегать к 
услугам местных лопмяпов. 

Наши рулевые должны были приме¬ 
няться к незнакомым течениям, кочегары 
в жарком климате должны были работать 
в неприспособленных к нему помещениях. 
Медицинский персонал «перестраивался»: 
только пару педель тому назад на ледоко¬ 
ле боролись с отдельными симптомами гро- 
аической сыпи, а сегодня проводят беседу 
о санитарных мероприятиях в полярных 
условиях. 

Даже камбѵз не избежал постоянных пе¬ 
рестроек. Был установлен еще в начале 
похода «плав питания»—его назначение 
разнообразитъ пищу и способы ее пригото¬ 




вления в зависимости от климатических 
условий. 

□ □ □ 

Многогранные условия кругосветного 
плавания предъявляли повышенные требо¬ 
вания всему личному составу судна. При¬ 
меняясь к этим условиям, красинпы «со¬ 
бирали» опыт, а многие из них сейчас 
ва целую голову выше, чем семь недель 
назад, когда они отправлялись в кругосвет¬ 
ное плавание из Кронштадтского рейда. 

Іучшии ударник «Красива»—Хильков. 
Вот. слегка нагнувши вперед обтянутый 
голубой майкой коооус. ов крепко держит 
в мускулистых руках штурвал... 

В штурманской эѵбке установлена ме¬ 
таллическая коробка курсографа, отмечаю¬ 
щего своим чутким, связанным с гироком¬ 
пасом механизмом малейший поворот, ма¬ 
лейшее виляние судна. Курсограф служит 
прямым аттестатом рулевому. Если судно 
идет неровно.—на оазграфленной бумаж¬ 
ной катушке красные чернила выводят из¬ 
ломанную, зигзагообразную кривую. Если 
же рулевой твердо владеет штурвалом,— 
отметки курсографа сливаются в одну крас¬ 
ную алотнѵю полосу. 

В начале плавания даже вахту Хильковз 
курсограф отмечал ломаным красным 
путем: ледокол принадлежит к числу край¬ 
не трудно управляемых судов. Зато как 
стройна теперь в его вахту красная ли¬ 
ния! 

Сперва рулевые недолюбливали хитрую 
машину, отмечавшую все их ароМахв, 
Потом стали все чаше приглядываться к 
ней по окончании оаботы Кѵосограф слу¬ 
жил наилѵчшим мерилом развернутого ме¬ 
жду ними соревнования. Теперь рулевые 
на «Красине» ѵже привыкли считать кур¬ 
сограф помощником. 

Если бы за плечами каждого участника 
плавания установить механическую машин¬ 
ку вроде курсографа. которая отмечала 
бы с математической точностью его дей¬ 
ствия, — картина получилась бы такая, 
как в пгтѵоманской рѵбке. Беспрестанно 
выполняющийся красный путь, проложен¬ 
ный на белой глянпевой катупгке,—это 
путь, аройленныа за семинедельное плава¬ 
ние каждым красинпем. 

Первомайский приказ начальника экспе¬ 
диции отметил лучших ударников ледокола. 
Среди них—кочегар Грибовсиих. В райо¬ 
не Антильских островов эн получил 


у врача освобождение. Во время вра¬ 
чебного осмотра его не нашли ни в кубра- 
ке, ни оа юте. Стали искать в обнаружи¬ 
ли на вахте у раскаленной топка. Грибов- 
ских. имея на руках врачебное освобожде¬ 
ние. работал. 

Список ударников-энтузиастов «Краси¬ 
на» можно было бы сильно увеличить. За 
все время плавания на судне не было от¬ 
мечено ни одного случая неисполнения 
приказания, ни одного случая симуляции. 
Ударники «Красина»—это первый золотой 
фонд ледокола. 

Его второй золотой фонд—отличные ма¬ 
шины. Их мощность, не считая вспомога¬ 
тельных механизмов, равняется одной чет¬ 
верти средней рабочей мощности Волхов¬ 
ской электростанции. 

Крѵгосветное плавание выявило скры¬ 
тые ресурсы и возможности ледокола Его 
максимальный среднесуточный пробег опре¬ 
делялся ранее в 240 милъ. Настойчивость 
начальника экспедипив т. Смирнова, об¬ 
щие усилия краспнпев, детальное знание 
ими корабельного дела привели к тому, что 
ежесуточный пробег на последних этапах 
был не менее 300 миль! 

□ □ □ 

Сквозь иллюминатор каюты виднеется 
нескончаемое ледяное поле. Причудливо 
громоздятся торосы. Местами зияют по¬ 
лыньи: из воды выглядывает потешная 
морда нерпы, с любопытством оазгляшва- 
юшая гигантского пришельпа. 

Точно на таком ледяном аоле неделями 
жили челюскинаы, пока не прилетели к 
ним героические летчики! 

Сразбегу налетает «Красин» ва льды, 
подминает их под себя. Гѵл, грохот, 
треск!—и ледяное пространство расступа¬ 
ется под грѵзным корпусом судва Если 
белое поле не хочет спазх разжать своих 
об'ятий. ледокол дает эадопй ход и снова, 
сотрясаясь от ярости битвы, палетает на 
непокорные твердыни, пока, обессиленные 
борьбой, они не разойдутся трещинами и 
не освободят путь. 

За кормой, соблюдая дистанцию г строго 
следуя движениям ледокола, чо излучинам 
фарватера идет эа «Красиным» вырѵяен- 
ный изо льдов пароход «Сталинград» Впе¬ 
реди в холодном северном тумане—бухта 
Провидения и челюскинцы, которых «Кра¬ 
син» поведет к чистой воде. 
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ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



ВАЛАВИН Г. 

□ □ □ 


С. 


Лагерный 

быт. 


Из дневника челюскинца 
М. Г. МАРКОВА. 


12 марта. Вечером была информация От- 
то Юльевича. Американцы готовы нам по- 
мочь. На Аляске, в Номе, имеются самоле¬ 
ты, летчики, снабжение. За это им спасибо, 
но справятся с переброской нас на берег 
наши летчики на своих машинах. Мы в этом 
глубоко уверены. 

13 марта. Живем хорошо, сегодня даже 
пили какао, вечером слушали очередную 
лекпию Отто Юльевича. 

17 марта. Такого сильного дрейфа за все 
время пребывания на льду еше не было: че¬ 
тыре десятых мили в час. Пронизывающий, 
обжигающий ветер загнал всех в палатки. 
Весь день «на улице» — никого. 

19 марта. Получили полплитки шокола¬ 
да. Вечером была интересная информация 
по радио о новостях из Союза. 

22 марта. Ребята развлекаются: сделали 
рюхи, играли в городки. Я тоже играл. 

23 марта. Размечали под очистку второй 
аэродром. Опять лед лопнул по старой тре¬ 
щине. В лагерь доносится сильный шум, лед 
торосится: вечером Отто Юльевич читал 
общую телеграмму жен челюскинцев: «Здо¬ 
ровы, бодры, ждем возвращения героев». 
Дальше следовало много подписей, в том чи¬ 
сле моей Люси. 

27 марта. Меня выдвинули старшим пе¬ 
карем по блинам. Вчера «на улице» дейст¬ 
вовала парикмахерская. Правда, пощипыва¬ 
ло немного уши, но можно было стричься. 

28 марта. Самолеты приближаются. Га- 
лышев, Доронин, Водопьянов прилетели в 
Каменское: Каманин, Молоков, Пивенштейн 
вылетели из Анадыря. 

29 марта. Сегодня пополнили продоволь¬ 
ственные запасы: подстрелили двух медве¬ 
дей — самку и годовалого, гулявших около 
аэродрома. В желудке медведицы нашли ку¬ 
сок материи, несколько окурков. Завтра бу¬ 
дем есть медвежатину. 

2 апреля. Весь залатанный самолет Ба¬ 
бушкина с Валавиным поднялся, сделал 
круг пад лагерем и пошел на Ванкарем, ку¬ 
да благополучно прибыл. 

7 апреля. В 12 часов 40 минут прилетел 
Слепнев, в 15 часов 15 минут—Каманин и 
Молоков. Никогда невиданная картина во 
льдах Арктики: три машины стояли па льду, 
принимая на борт отъезжающих. 

9 апреля. В 2 часа утра все,выскочпди 
из палаток из-за шѵма мощно торосившегося 
льда и толчков. Прошло иного трещин. Од¬ 
на из них подкралась к самой нашей палат¬ 
ке, угрожая отрезать подступ к ней. Спеш¬ 
но вытаскивали вещи. Все дружно работа¬ 
ли по спасению горючего, леса, шлюпок. В 
2 часа 45 минут все прекратилось. Возле 
палаток нагромоздило торосы высотой око¬ 
ло 5 метров. Аэродром сломало. Машипу 
Слепнева перетащили на новый... 


Лаконичными записями от 10 
апреля кончается этот исключи¬ 
тельный документ—дневник Мар¬ 
кова в двух об’едшегых тетрадях. 


МЕСЯЦ НЯ ЛЬДИНЕ 


Состояние коллектива 
превосходное. 

Из статьи О. Ю. Ш МИ ЦТ А „Как погиб „Челюскин". 
как живут челюскинцы‘—..День 13 февраля " (см. 7 стр.). 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
19 марта. (Передано по радио). Месяц на 
льду прошел очень хорошо. В палатках и 
в уцелевшей половине барака — тешо. 
Устроили кухню и пекарню, заболеваний 
нет. 

Конечно, мы живем не роскошно, но не¬ 
обходимое у нас есть. В частности доста¬ 
точно меховой одежды, теплого белья. Здесь 
сказалось прекрасное, тщательное снаря¬ 
жение и снабжение экспедиции, проделан¬ 
ное моим заместителем Копусовым. 

За этот месяц в лагере не было ни од¬ 
ного сколько-нибудь серьезного заболева¬ 
ния, даже отмораживания. Особенно забот¬ 
ливо мы старались держать в тепле жен¬ 
щин, детей и менее сильных товарищей. 
Физическое и моральное состояние коллек¬ 
тива—превосходное. Замечательная работа 
во время катастрофы и образцовая дисцип¬ 
лина в лагере явились результатом всего 
предыдущего этапа экспедиции на «Челюс¬ 
кине». 

Ядро ее составляют сибиряковцы, уча¬ 
стники прошлогоднего похода, но они — 
только четверть всего состава, в котором— 
моряки Архангельска, Ленинграда и Влади¬ 


востока, научные работники Москвы п Ле¬ 
нинграда, строительные рабочие и т. д. 

Аэродром несколько раз пересекался тре¬ 
щинами. но они вновь сходились, а торо¬ 
сы нами убирались. Аэродром каждыя 
день чистится, расширен и гоі'ов к даль¬ 
нейшему приему самолетов. Снятие жен¬ 
щин и детей значительно уменьшило на¬ 
ши заботы. 

Учитывая уменьшение числа людей и 
добычу кое-какого продовольствия из 
всплывшего после гибели «Челюскина» 
груза, мы обеспечены продовольствием еще, 
по крайней мере, на два месяца. 

Моральное состояние попрежлему пре¬ 
восходное. 

Много радости дают нам сводки теку¬ 
щих политических событий. Получая по 
радио эти сводки и сообщения об инте¬ 
ресе и симпатии, с которыми обществен' 
ность за нами следит, мы не чувствуем 
себя оторванными. 

Экономия радио заставляет попрежнему 
полностью отказаться от частных телеграмм 
и значительно ограничить корреспондент¬ 
ские. 

Нач. экспедиции ШМИДТ. 



САМОЛЕТ-АМФИБИЯ И ЕГО ЭКИПАЖ—ТТ. БАБУШКИН И ВАЛАВИН—В ЛАГЕРЕ ШМИДТА. 


□ 


п 


□ 


□ 


п 


п 


□ 


□ 


□ 


□ 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ. ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
15 марта. (Передано по радио). Прошел ме¬ 
сяц на льду. Коллектив челюскинцев осво¬ 
ился с жизнью в суровых условиях Аркти¬ 
ки. За это время в быт внесено немало 
улучшений, перестроены и утеплены па¬ 
латки, в которых днем нормальная темпе¬ 
ратура. 

В последние дни стоит ясная погода. 
Температура воздуха все время держится 
на одном уровне — минус 38 градусов. 
Безветрие. Не беспокоит своим скрипом и 
лед. 

Жизнь в лагере идет буднично, без осо¬ 
бых событий и начинается в б часов утра. 
В тот же час «просыпается» и радио. Начи¬ 
наются переговоры с Уэлленом о возможно¬ 
сти полета самолета... 

В 8 часов утра — завтрак. Затем бри¬ 
гады идут на работу. В уцелевшей поло¬ 
вине барака по вечерам занимается кру¬ 
жок по диалектике. Кружок ведет Отто 


МОСКВА , «ПРАВДЕ». 
Юльевич Шмидт. Тут же всему коллективу 
сообщается о новостях, полученных по ра¬ 
дио с материка. Систематически проводят¬ 
ся популярные лекции. В палатках идет 
обсуждение речи товарища Сталина на 
ХУІІ партийном с’езде. 

И. КОПУ СОВ. 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
16 марта. (Передано по радио). Тринадца¬ 
того марта трещина на аэродроме оторвала 
небольшой кусок посадочной площадки. 
Четырнадцатого из лагеря отправлена лыж¬ 
ная партия на поиски запасного аэро¬ 
дрома. 

Намечена очередность отправки людей 
из лагеря на ближайшие- четыре полета. 

Меры, принятые нашим правитель¬ 
ством,— мы знаем о них по радио.— 
укрепляют бодрость и уверенность в наших 
рядах. 

И. К ОЛУ СОВ. 



КУХНЯ В ЛАГЕРЕ ШМИДТА. 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


РАСЧИЩЕН НОВЫЙ АЭРОДРОМ. 

ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 23 «аиа. (Радиоі. В 
последние недели нет сильного ветра, поэто¬ 
му дрейф слабый, переменных направлений. 

Аэродром, на котором мы приняли Ля¬ 
пидевского, сломан. Из оставшейся части и 
смежных полей мы расчистили новый. 

В лагере новых трещин нет. Дорогу к 
аэродрому пересекла большая трещина; пе¬ 
реправляемся к нему на шлюпке. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 


Куда движется лагерь? 


После гибели «Челюскина» многие ка¬ 
питаны полярных экспедиций и научные 
работники Арктики высказали на основе 
своих наблюдений мнение, что движение 
ледяного поля в Восточносибирском море 
происходит по замкнутой кривой. Цептр 
этой кривой, по их предположению, нахо¬ 
дится где-то вблизи места гибели «Челюс¬ 
кина». Теперь, когда после катастрофы 
прошло около двух месяцев, эти предполо¬ 
жения подтвердились. 

Координаты лагеря в момент гибели «Че¬ 
люскина», т. е. 13 февраля, были 68 гра¬ 
дусов 16 минут северной широты и 17 2 
градуса 47 в минут западной долготы. Коор¬ 
динаты, подданным на 7 апреля,—68 гра¬ 
дусов 20 минут северной широты и 173 гра¬ 
дуса 04,8 минут западной долготы. 

За этот периоз ледяное поле с лагерем 
передвинулось сначала на 9 миль на северо- 
запад, затем на 30 миль в сторону Верин 
гова моря, потом лагерь вновь подался на 
23 мили на северо-запад и, наконец, с 28 
марта по 4 апреля ледяное поле дрейфова¬ 
ло на юго-запад, Ьроівиаувшись на 5 миль. 

Таким образом ледяное поле с лагерем 
Шмидта с 13 февраля по 7 апреля описа¬ 
ло весьма сложную и длинную кривую, но 
на очень небольшом расстоянии вокруг од 
кого центра. 

* * 

* 

Если кривая дрейфа чрезвычайно инте¬ 
ресна главным образом для полярников, то 
перспективы іюгоды и движения льдов в 
Восточносибирском море волнуют сейчас 
весь мир. Каковы же эти перспективы? 

В общем ледовые условия в апреле в 
Беринговом пролиье обычно стабильны 
Это установлено наблюдениями наших по¬ 
лярников в течение нескольких лет. На ос 
ІЮР.з этих данных, можно считать, что ле 


дяные поля, уцелевшие после штормов и 
сжатий до конца марта, в апреле вряд ли 
подвергнутся крупным изменением. Нао¬ 
борот, нужно надеяться, что в апреле дрейф 
поля будет иметь еще более ограниченный, 
местный характер. 

Погода в марте, по наблюдениям за пос¬ 
ледние 4 года, в районе северного побе¬ 
режья Чукотского полуострова отличается 
крайней неустойчивостью. Не был исклю 
чением и март 1934 г. Метеорологические 
условия доставили серьезные затруднения 
летчикам, посланным для оказания помо¬ 
щи челюскинцам. За редкими исключения¬ 
ми полеты были попросту невозможны. На¬ 
правление ветра чаото и резко менялось, 
почти ежедневно была пурга. Этим обго¬ 
няется, например, перерыв в перелете зве¬ 
на Каманина. Вылетев 28 марта из Анады¬ 
ря в ясную погодѵ, у мыса Беринга звено 
попало в сильнейшую пургу. Волей-неволей 
пришлось прекратить перелет и возобновить 
его только 4 апреля. 

Погода в апреле, по тем же наблюден и 
ям, значительно лучше нежели в марте 
Как правило, в апреле штормы прекраща¬ 
ются, и часто продолжительный период дер¬ 
жится ясная, солнечная погода. Пасмурных 
дней бывает меньше, нежели в марте. Ви¬ 
димость в апреле значительная, достигаю¬ 
щая десятков километров: туманы редки, и 
сильных ветров почти не бывает. Сила вет¬ 
ров в апреле обычно колеблется от 2 до 
4 баллов. Температура в среднем — около 
10 градусов. 

В мае погода на полуострове ухудшает¬ 
ся, наступает период* штормов, начинается 
ломка льдов и взлом береговых припаев. 
В тихие же дни появляются весенние ту¬ 
маны. 

С. СЕВЕРНЫЙ. 


Бабушкин поднялся в воздух. 

„Ш-2 “ над лагерем. 


ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 31 марта (По радио). 
31 марта тов. Бабушкин сделал пробные полеты на маленьком само¬ 
лете «Ш-2». Первый раз с бортмехаником Валавиным, другой — с 
начальником экспедиции. 

Летали над лагерем, по окрестностям. Полеты прошли очень хо¬ 
рошо и показали, что машина может работать несмотря на все пере¬ 
несенные ею испытания и аварии. Мы очень рады, что спасли самолет 
при гибели «Челюскина», хотя и с большим трудом. 

Предполагавшийся полет Бабушкина на берег пришлось отменить, 
так как береговые станции сообщили об ухудшении погоды. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 


У ЧЕЛЮСКИНЦЕВ— 
СЕГОДНЯ ПРАЗДНИК. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 2 
апреля. (Передано «Правде» по радио). В 

лагере — праздник: самолет-«амфибия» 
конструкции Шаврова 1 апреля, сделав 
круг над лагерем, улетел в Ванкарем. 

Большинство в лагере считало, что ма¬ 
шина, претерпевшая много аварий в тяже¬ 
лых арктических условиях, не годна к по¬ 
лету. В момент гибели «Челюскина», когда 
команда уходила на лед, а нос корабля уже 
погружался в воду, самолет был сброшен на 
лед, получив при этом повреждение. 

На льду, не имея ни запасных частей, 
ни инструмента, механики Валавин, Пого¬ 
сов и Гѵревич сумели оживить машину. 

КОПУСОВ. 


БАБУШКИН И ВАЛАВИН 
ПРИЛЕТЕЛИ В ВАНКАРЕМ. 

ХАБАРОВСК, 2 апреля. (Спец. корр. 
«Правды»), Попытки летчика Бабушкина 
в лагере Шмидта завести мотор своего са¬ 
молета долгое время из-за мороза не удава¬ 
лись. 

Наконец, вчера, несмотря на мороз. Ба¬ 
бушкин су.мел разогреть мотор и поднялся 
над лагерем. Первого апреля, в три часа 
утра по московскому времени, Бабушкин 
прилетел в Ванкарем. По его сообщению, в 
лагере все благополучно. В Ванкареме уста¬ 
новилась погода, благоприятная для поле¬ 
тов. 

Самолет «Ш-2», на котором прилетел 
т. Бабушкин, был предназначен для ледо¬ 
вых разведок. Самолет этот—двухместный. 

Вместе с Бабушкиным прилетел в Ван- 
I карем бортмеханик Валавин. Н. МОТОВ. 



□ □ □ 


ГДЕ ЛЯ ПИДЕ ВСКИЙ? 

Из сообщения Правительственной комиссии. 


ВИДИМОСТЬ ОТСУТСТВУЕТ. 

МЫС ВАНКАРЕМ, 26 марта. (Передано 
по радио). С 20 марта в районе лагеря 
Шмидта, Ванкарема и Уэллена отсутствует 
всякая видимость. Это задерживает вылет 
самолетов для переброски людей из лагеря 
на материк. 

Положение челюскинцев, судя по радио¬ 
граммам из лагеря, без перемен, настроение 
всех участников экспедиции бодрое. 

Председатель чрезвычайной тройки 
ПЕТРОВ. 

ЧЕРЕЗ НЕСКОЛЬКО ДНЕЙ... 

МЫС ВАНКАРЕМ, 27 марта. (Передано 
по радио). Аэродромы с базами горючего 
организованы и готовы к приему самоле¬ 
тов. С 20 марта в районе лагеря Шмидта, 
в Уэллене, Ванкареме и Анадыре — пло¬ 
хая погода. Из-за отсутствия видимости по¬ 
леты сейчас невозможны. 

С наступлением летной погоды ожидаем 
прилета Леваневского, Слепнева, Водопья¬ 
нова, Талышева и других. Если погода бу¬ 
дет благоприятна, то через несколько дней 
участники экспедиции Шмидта могут быть 
доставлены на берег. Настроение в лагере 
попрежнему хорошее. 

Председатель чрезвычайной 
тройни ПЕТРОВ 

ЛЬДИНУ ОТНЕСЛО 
НА СЕВЕРО-ЗАПАД. 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, лагерь Шмидта, 29 
марта (Радио). За последнюю неделю в Чу¬ 
котском море—значительное потепление, а 
также частые метели. Полеты самолетов в 
последние дни были невозможны. За это 
время мы расчистили новый аэродром — 
между лагерем и первым аэродромом, дли¬ 
ною свыше 500 метров. Можем принимать 
самолеты на том или другом, в зависимости 
от направления ветра. Южными ветрами на¬ 
шу льдину отнесло на 25 километров к се¬ 
веро-западу, но в районе лагеря и аэродро¬ 
ма лед целый. 

Начальник экспедиции ШМИДТ. 

ПЛОХАЯ ПОГОДА МЕШАЕТ 
ПОЛЕТАМ. 

ХАБАРОВСК, 30 марта. (Корр. «Прав¬ 
ды»). В лагере Шмидта все благополучно. 
Погода крайне неблагоприятна для полетов. 

МОТОВ. 


По поступившим дополнительным доне¬ 
сениям, т. Ляпидевский 14 марта вылетел 
из Уэллена в Ванкарем, имея на борту са¬ 
молета «АНТ-4» экипаж в составе 6 чело¬ 
век, 1.500 кгр бензина и 3 баллона воз¬ 
духа. До 15 марта в Ванкарем сведений 
самолете от высланных на розыски нарт 
не поступило. 

Пароход «Смоленск», пробившись сквозь 
лед, 14 марта соединился с пароходом 
«Сталинград», который к этому времени 
в Олюторке закончил выгрузку горючего 
и двух самолетов «Ш-2» (сведения о вы¬ 
грузке в Опуке оказались неверными). На 
берег мыса Олюторского выгружаются са¬ 
молеты, горючее и необходимое снаряже¬ 
ние также и с парохода «Смоленск». 

Под руководством начальника лётной 
группы т. Каманина 5 самолетов «Р-5» по¬ 
сле сборки двинутся лётом* в Уэллен. Орга¬ 
низация перелета самолетов на большое 


расстояние между мысом Олюторским (во¬ 
сточное побережье Камчатки) и Уэлленом 
(Чукотский полуостров) вызвала необходи¬ 
мость создать промежуточные базы в Май- 
но и Пыльгине, куда будет заброшено го¬ 
рючее. При благоприятных условиях не 
позже 25 марта самолеты будут в Уэллене. 

Самолеты летчиков іт. Водопьянова, 
Талышева и Доронина собраны. Вылет пи¬ 
лотов из г. Хабаровска в Уэллен задержи¬ 
вается вследствие бурана. Вылет ожидает¬ 
ся 17 марта. 

По имеющимся сведениям, зам. началь¬ 
ника ГУСМП т. Ушаков Г. А. и летчики 
тт. Леваневский и Слепнев 14 марта при¬ 
были в г. Сиэтль, откуда 17 марта с пер¬ 
вым пароходом направятся на Аляску с 
тем, чтобы лететь на помощь экспедиции 
на закупаемых в Америке 2 самолетах. 

Председатель Правительственной 

комиссии В. КУЙБЫШЕВ. 


МОЙ ПОПЕТ ИЗ ЛЕДЯНОГО ЛАГЕРИ. 

МОСКВА. « ПРАВДЕ ». 

ВАНКАРЕМ, 4 апреля. (По радио). По предложению начальника 
экспедиции тов. Шмидта вылететь в Ванкарем в распоряжение тов. 
Ушакова второго апреля я поднялся с ледяного поля. На половине 
пути резко ухудшилась погода, с юго-востока надвинулась облач¬ 
ность, шел снег. Снизившись, шел на высоте двухсот метров. В Колю- 
чинской губе как всегда свирепствовала пурга. Самолет начало бро¬ 
сать сильными порывами ветра. 

Сомневаясь в прочности самолета, три раза ремонтировавшегося 
в условиях ледяного лагеря, я свернул к западу, вышел из шторма, 
обогнул тучу. 

Через сорок минут — мыс Онман, затем Ванкарем. Сел благопо¬ 
лучно. Население горячо встретило первый самолет, опустившийся на 
зимний аэродром. 


□ 


□ 


□ 


□ 


□ 


БАБУШКИН. 

□ □ □ 


М. С . Бабушкин . 

Один из лучших полярных летчиков 
мира Михаил Сергеевич Бабушкин родил¬ 
ся в семье рабочего в 1893 году. 

В рядах Красной Армиѵг тѵь. Бабуш¬ 
кин находился вплоть до окончания 
гражданской войны, а затем перешел в 
гражданский воздушный флот. 

В 1928 году тов. Бабушкин принял 
участие в экспедиции на ледоколе «Ма¬ 
лыгин» по спасению экипажа дирижаб¬ 
ля «Италия», разбившегося в Арктике. 
Во время поисков экипажа «Италии» 
тов. Бабушкин сделал 15 полетов. В 
один из них совершил вынужденную 
посадку и провел на льду пять суток, 
потеряв всякую связь с «Малыгиным». 
Полеты в 1928 году тов. Бабушкин 
проводил в очень тяжелой обстановке, 
при плохой видимости и постоянных 
туманах. Несмотря на это, он одиннад¬ 
цать раз успешно садился на лед и сно¬ 
ва поднимался в воздух. 

До 1933 года тов. Бабушкин в Арк¬ 
тике налетал 2.500 часов. Он награж¬ 
ден орденом Трудового красного знамени 
и получил почетную грамоту Граждан¬ 
ского воздушного флота за безаварий¬ 
ную работу. ^ ^ 

НА БЕРЕГУ. 

ВАНКАРЕМ, 3 апреля. (Передано «Прав¬ 
де» по радио). Прилетевший 2 апреля из 
лагеря Шмидта в Ванкарем участник экспе¬ 
диции на «Челюскине» летчик Бабушкин 
сообщает, что здоровье и настроение всех 
челюскинцев хорошее. Они обеспечены еще 
на два месяца продовольствием, топливом и 
теплой одеждой. Около лагеря оборудованы 
два аэродрома. 

Для приема челюскинцев из лагеря нами 
приготовлены аэродромы в Ванкареме, 
Уэллене, в бухте Лаврентия и в бухте Про¬ 
видения. Для отправки челюекпнпев из 
Ванкарема на юг и расквартирования их 
приготовлены собачьи нарты, питание, 
жилье. 

Председатель чрезвычайной тройки 
ПЕТРОВ. 


П 


□ 


□ 


ИЗ ВСТРЕЧ С БАБУШКИНЫМ. 


Полеты в Арктике над дрейфующими 
льдами—весьма трудное и сложное дело. 
Изменчивая погода, частые туманы, ветры, 
пурга, отсутствие мало-мальски сносных по¬ 
садочных площадок — все это требует от 
летчика ее только знания условий Аркти¬ 
ки, выдержки уменья быстро ориентиро¬ 
ваться, но и подлинного героизма. 

Всеми этими качествами, несомненно, об- 
ладает старый полярный летчик М. С. Ба¬ 
бушкин. 

У него богатейший опыт полетов в Арк¬ 
тике. Еще задолго до своих знаменитых 15 
полетов, во время экспедиции по спасению 
Нобиле, весной 1926 года, оп получил «по¬ 
лярное крещение», обслуживая, зверобойные 
экспедиции в районе к северу от горла Бе¬ 
лого моря (между Кольским полуостровом и 
Канинской землей). В тот год в зверобойных 
промыслах участвовало четыре ледокольных 
судна: «Малыгин», «Сибиряков», «Седов» 
и «Русанов». Каждое из них стремилось 
взять как можно больше тюленей, как мож¬ 
но скорее выполнить план. Но это зависело 
не только от судов. Малоподвижные во 
льдах, лишенные широкого горизонта, опи 


по нескольку дней могли стоять недалеко от 
массовой лежки зверя, не зная об этом 
«Глазами» судов был самолет, имевший 
своей базой остров Моржовец. Этим само¬ 
летом управлял летчик Бабушкин. 

В ясные дни самолет- вылетал на раз¬ 
ведку. Обнаружив лежку зверя—скопите 
тюленей, греющихся на весеннем солнышке, 
самолет по радио сообщал судам точное 
местонахождение. Для этого служила спе¬ 
циальная карта района, разбитая на кле¬ 
точки. Получив сведения, что в клеточке за 
таким-то номером много тюленя, суда на¬ 
правлялись в это место и начинали про¬ 
мысел. 

В один из таких весенних дпей мы за¬ 
метили в небе стальную птицу Бабушкина. 
Сделав круг над «Малыгиным», самолет 
вдруг пошел на снижение. Через минуту 
он уверенно скользил на лыжах по ровной 
поверхности сравнительно небольшого ледя¬ 
ного поля. 

— Бабушкин прилетел!—раздалось на 
ледоколе. 

Машинисты, кочегары—все побежали на¬ 
верх, чтобы поглядеть на неожиданного го¬ 


стя. Вскоре Бабушкин вместе с другими 
товарищами по экипажу самолета, преодо¬ 
левая торосы, ловко перепрыгивая через 
полыньи, добрался до борта «Малыгина» 
Команда судна и зверобои встретили его 
восторженно. От его коренастой фигуры с 
загореым обветренным лицом и добрыми, 
чуть прищуренными веселыми глазами вея¬ 
ло какой-то особой обаятельностью сильно¬ 
го, настойчивого и одаренного человека. 

Отдохнув короткое время в кают-компа¬ 
нии ледокола и сообщив результаты своих 
наблюдений за тюленями. Бабушкин в со¬ 
провождении нескольких зверобоев, вызвав¬ 
шихся помочь ему добраться до самолета, 
отправился к своему импровизированному 
аэродрому. Взвихрился снег перед пропел¬ 
лером. а самолет взял старт. Несмотря на 
небольшие размеры площадки летчик удач¬ 
но оторвался от льда и поднялся в воздух. 

Своими указаниями Бабушкин окозал 
вам огромную помощь. Суда вскоре обнару¬ 
жили лежку зверя и в короткое время на¬ 
били свои трюмы ценными тюленьими шку¬ 
рами. 

М. ЗЖИГАН. 
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□ □ □ 

„Нам помогли 
чукчи". 


Летчик Пивенштейн. 

3 апреля, ароводив Молокова в Кама¬ 
нина, я остался у мыса Беринга, чтобы 
отремонтировать шасси, достать бензин и 
продвигаться к цели. Самолеты Молокова 
и Каманина, даже не сделав круга, легли 
на курс бухты Провидения. Я провожал 
их глазами до тех пор, пока обе точка не 
скрылись за горизонт. 

Отремонтировать самолет в условиях се¬ 
вера, в чукотском селении, где нет абсо¬ 
лютно ни материала, ни инструмента, — 
это очень сложная задача. Но еше боль¬ 
ше, — я остался без грамма горючего. 
Узнав у чукчей, что в бухте Преображе¬ 
ния, в фактории, есть бензин, я отправил¬ 
ся туда на нартах. Бѵхта Преображения 
находилась в 65 километрах от мыса Бе 
ринга. На собаках я проездил два дня. При¬ 
вез бензин, которого хватит до бухты 
Провидения. Но теперь задача — отремон¬ 
тировать шасси. Нам надо было заменить 
стальной шатун. Мой механик Анисимов 
начал изобретать способ ремонта. Достав 
плавник у чукчей, он выстругал ножом 
деревянный шатун. Для того, чтобы вста¬ 
вить этот шатун, нам надо было поднять 
весь самолет. В этой работе нам помогли 
чукчи. Мы собрали все населенпе,~в этот 
день оно не пошло на охоту. Поставив ша¬ 
тун, мы обмотали для прочности веревка¬ 
ми. А теперь вопрос: выдержит наша кон¬ 
струкция или нет? 

11 апреля я назначил день вылета. Для 
того, чтобы зарядить наш мотор, нам надо 
было 6 ведер горячей воды. На примусе, 
паяльной лампе мы развели свою «бата¬ 
рею» огня, и через 4 часа вода у нас ки¬ 
пела. Мотор был запушен быстро. 

Наш «аэродром» представлял собой 
ледяную площадку 40 X 250 метров. Дав 
газ, я вырулил для взлета. Анисимов в по¬ 
следний раз осмотрел приделанный «про¬ 
тез», кивнув мне головой, что все в по¬ 
рядке, и мы пошли в воздух. На взлете я 
принял все меры, чтобы машина меньше 
прыгала на льду, ибо каждый арыжок мог 
вывести самолет из строя. Когда самолет 
отделился от земли, я взял курс на Прови¬ 
дение. 

Полет был над скалистыми берегами и 
открытым морем. Через 1 час 30 минут 
я заметил селение. Это было то самое Про¬ 
видение, где я мог достать и бензин, 
отремонтировать свой самолет, и запастись 
продовольствием. Высота была у меня 
1.600, метров. Мелкой спиралью я начал 
снижаться. А все же внутри что-то скре¬ 
бет. Выдержит наша конструкция при по¬ 
садке или возьмет и развалится? С каж* 
дой спиралью самолет приближается ближе 
к земле, к тому месту, где должна решать¬ 
ся наша судьба. Взяв себя в руки, я по 
шел на посадку. Во время самого призем¬ 
ления я дал аравую ногу, чтобы ослабить 
удар на левую лыжу. Самолет прикоснулся 
к земле. Каждый метр его пробега уносил 
за собой все волнение и давал знать о пол¬ 
ном благополучии. Когда самолет совсем 
остановился, Анисимов не выдержал, вы 
скочил из кабины убедиться, что действи 
тельно все благополучно. 

В бухте Провидения при помощи мастер¬ 
ских мы основательно подремонтировали са¬ 
молет. Когда самолет был полностью готов 
для взлета, начались мрачные дни: тума¬ 
ны, снегопады и пурга. / 


КУРС НА ВАНКАРЕМ. 

ХАБАРОВСК, 5 апреля. (По телеграфу 
от спец. корр. «Правды»). Стремления всех 
спасательных экспедиций неуклонно на¬ 
правлены к лагерю Шмидта. Большинство 
из них приближается к конечным пунктам 
северного побережья. 5 апреля шесть са¬ 
молетов держат курс на Ванкаоем: пилоты 
Слепнев, Каманин, Молоков—из Уэллена 
и пилоты Галышев, Водопьянов и Доро¬ 
нин—из Анадыря. 

Ванкарем—последний пункт перед поле¬ 
том в лагерь. Пилот Бабушкин покрыл 
этот этап в течение одного часа пятнадцати 
минут. С прибытием самолетов в Ванка- 
реме развернутся непосредственные спаса¬ 
тельные работы. 

Разведкой, проведенной Фарихом, уста¬ 
новлено, что севернее мыса Олюторского, 
сколько охватывает взгляд, льдов нет. Всю¬ 
ду чистая вода. 

4 апреля на крайнем Севере сплошная 
облачность, слабая низовая метель, север¬ 
ный ветер в 5 баллов, температура минус 
17, видимость 20—50 километров, осад¬ 
ков нет. Однако в ближайшие сутки рай¬ 
он Ванкарем—Уэллен—Анадырь будет на¬ 
ходиться в более благоприятных условиях: 
уменьшение ветров, ясность, улучшение 
видимости. 

н. МОТОВ. 


площадки готовы. 

ВАНКАРЕМ, 6 апреля. (По радио). Аварийная, Москва, Совнарком — т. Куйбыше¬ 
ву. Главное управление Северного морского пути — т. Иоффе 

Непогода продолжается, но имеет тенденцию к улучшению. Самолеты остаются на 
прежних местах. В лагере погода хорошая. По сообщению Шмидта, одна площадка дли¬ 
ной в 470 метров сегодня восстановлена. Расчистка второй заканчивается завтра. 
Дня через три будет готова третья. 

Начало полетов задерживается из-за отсутствия летной погоды на побережье. Ра¬ 
диостанция Шмидта обеспечена электропитанием на две недели. За это время самоле¬ 
тами бѵдут доставлены новые аккумуляторы. 

УШАНОВ, ПЕТРОВ. 


Летят Доронин, Галышев, 
Водопьянов. 

ВАНКАРЕМ, 6 апреля. (Передано по ра¬ 
дио). Находящиеся в Анадыре из-за пурги 
летчики тт. Галышев, Доронин и Водопья¬ 
нов очищают от снега самолеты и готовят¬ 
ся к вылету на север. 

2 самолета «Р-5» (из группы т. Камани¬ 
на) под управлением тт. Бастанжиева и 
Демирова вблизи Анадыря попали в пургу 
и потерпели аварию. Пилоты и экипаж 
прибыли в Анадырь. Продолжать полеты 
эти самолеты в силу полученных повре¬ 
ждений не могут. 

Тов. Шмидт сообщает, что в лагере все 
благополучно. 

□ □ □ 0 □ 


Ляпидевский—возле 
о. Колючина. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 3 ап- 
реля. (По радио от спец. норр. «Прав¬ 
ды»), По полученным сведениям самолет 
Анатолия Ляпидевского находится на льду 
возле острова Коіючина. Для ремонта сло¬ 
манного шасси «АНТ-4» требуется авто¬ 
генная сварка. Ближайший сварочный ап¬ 
парат находится на рыбоконсервном заводе 
в Анадыре. 

Выясняется возможность срочной достав¬ 
ки аппарата к месту авапии. 

Началась интенсивная перегрузка мате¬ 
риальной части экспедиции с парохода «Со¬ 
вет» на «Сталинград». Л. ХВАТ. 

О □ □ □ □ 


ПРИЛЕТЕЛ СЛЕПНЕВ. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 8 ап¬ 
реля. (По радио от спец. иорр. «Правды»), 

Радиосвязь Петропавловска с Уэлленом, яв¬ 
ляющимся передаточной станцией для ван- 
каремских сообщений, сегодня прервана. 
Последние сигналы, принятые здесь с Уэл- 
лепа, гласят: «В Ванкарем прилетел Слеп¬ 
нев». 


На борту—два „У-2“ 
и один „Ш-2“. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, б ап- 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»). 

В связи с сообщением Каманина о том, 
что состояние льдов допускает продвиже¬ 
ние судов непосредственно в бухту Прови¬ 
дения, пароход «Смоленск», находящийся 
сейчас в Олюторской, готовится выйти на 
Север. 

На борту «Смоленска» — три самоле¬ 
та: два—системы «У-2» и один— «Ш-2». 


Самолеты спасательной экспедиции на аэродроме в Ванкареме (слева направо): самолеты Водопьянова, МолокЬва с подвесными парашютами, Каманина 

и Доронина; на переднем плане — амфибия Бабушкина. 


КОМАНДОР ИЗ ДАЛЕКОЙ „СИБЕРИИ". 


Галышев 
в Анадыре. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 12 ап- 
реля. (Радио спец. корр. «Правды»). Из 
Анадыря сообщали, что сегодня установи¬ 
лась благоприятная погода. Галышев про¬ 
бовал вылететь, однако вновь отказалась 
работать механическая помпа для качки 
бензина. 

л. НИКОЛЬСКИЙ. 


Отлет назначен на 1 марта. Американец 
Ионг на «Ферчайльде», Гильом на легком 
разведчике, я на своем «Юнкерсе» улетаем 
в Америку. Галышев забирает вторую пар¬ 
тию пассажиров и уходят в Лаврентьевскую 
культбазу. Разбитый самолет Рида остает¬ 
ся на нашей территории под охраной, сам 
Рид садится на самолет Гильома. Один 
«Стирмер» оставляется на мысе Северном 
в виду дефектов мотора, летчик Кроссен ле¬ 
тит на самолете вместе с Ионгом. 

Погода первых чисел марта была хотя 
и не совсем удовлетворительной, но позво¬ 
лила бы вылететь, если бы не телеграммы 
из Теллора (на американском берегу): 
«Снежный шторм, ветер 8 баллов, види¬ 
мость отсутствует». 

4 мзрта мыс Северный, около которого 
в эту зиму происходили такие бурные со¬ 
бытия, перестал быть «аэропортом». Радист 
«Нанука», пропищав утром с полчаса на 
своем ключе и затем постучав на пишущей 
машинке, сказал, что погода в Теллоре «не 
очень плохая». 

Собачьи нарты в полчаса разнесли по 
фактории «Ставрополь» и чукотским яран¬ 
гам весть, что самолеты готовятся к отле¬ 
ту, и к мысу Северному стали стягиваться 
местные жители. 

Три самолета, сделав по кругу над мы¬ 
сом, взяли курс на место гибели амери¬ 
канцев. Я шел справа от Ионга и через 45 
минут увидел траншеи, которыми мы пе¬ 
ререзали весь район, где разыгралась тра¬ 
гедия. 

Мотор гудел ровно, самолеты то немного 
пагоняля друг друга, то растягивались. 
Показалась Колючинская губа, Галышев, 
качнув в знак приветствия своим «Юн- 
керсом», пошел вправо к яаливу Лаврен¬ 
тия. 

У мыса Сердце-Камень стало покачивать. 
Я поднялся выше, до 2.000 метров, и впе¬ 
реди засерело Берингово море. Оно не заси¬ 
нело как южные моря, а именно засерело; 
очень разителен был контраст между цвет¬ 
ными переливами льдов в горах и однооб¬ 
разием поверхности моря, клубившегося па¬ 


рами и уходившего 
на юг в темную по¬ 
лосу чистой воды. 
Где-то внизу, почти 


□ □ □ 

М. СЛЕПНЕВ. 

ИЗ ВОСПОМИНАНИЙ ЛЕТЧИКА. 


под крылом, запомнился скалистый, обры¬ 
вающийся прямо в воду, мрачный мыс 
Дежнева. 

В голове пронеслось: 

— Это последний кусок Сибири, послед¬ 
ний кусок советской земли... Итак, я де¬ 
лаюсь «американцем». 

Хлопаю Фариха по плечу: 

— Ну, браток, мы над Америкой! 

Он не слышит, конечно, но, повидимому, 
понимает, смеется. 

Ровно гудит мотор, под крылом тянется 
стальная пелена моря, впереди белееют 
острые вершины мыса принца Уэльского. 
На море появляются «забереговые» льди 
ны, и неприятное чувстйо полета на лы¬ 
жах над водой проходит. Под самолетами— 
привычная белая даль без признаков жилья, 
такая же однообразная н монотонная, как и 
на Чукотке. Закладываю самолет на вираж. 
Разворачиваюсь на девяносто градусов и 
вдоль береговой кромки иду на юг^о само¬ 
го Теллора. 

Машина резко качалась от сильных по¬ 
рывов ветра, мела пурга, и было очень хо¬ 
лодно. Сделав несколько кругов над городом 
и определив местонахождение предатель¬ 
ских проводов радиостанции, я пошел на 
посадку. 

Первая посадка в Америке прошла бла¬ 
гополучно. Стало спокойно на душе, и, раз¬ 
вернув машину через левое крыло, я стал 
подруливать к Американским самолетам. 
Сбоку бежали люди, щелкали аппаратами 
и что-то кричали. Когда мы с Фарихом вы¬ 
лезли из самолета, нас прежде всего уста¬ 
новили у стабилизатора самолета, несколь¬ 
ко раз сняли, и затем только мистер Вар- 
рен, мэр города, сказал свою приветствен¬ 
ную речь. 

5 марта мы вылетели с Ионгом из Тел¬ 
лора через Ном и Нулато в Руби-на-Юко¬ 
не. Стоял ветреный, хмурый день, по земле 
неслась понизовка, в воздухе болтало, во 
теперь мы знали, что впереди чистое небо 


и улучшение погоды: 
на Аляску надвигал¬ 
ся антициклон. В 
Номе сесть не пред¬ 


ставилось возможным: аэродром был весь 
в застругах с «трамплинами». 

В районе города Ном, богатейшем золо¬ 
тоносном районе, местность была заселен¬ 
ная. Дальше—снова безлюдье, белая рав¬ 
нина. За горами у Нулато, по тайге попол¬ 
зла широкая белая лента, изгибаясь впра¬ 
во и влево, разрываясь островами на фар¬ 
ватер и притоки. Это тянулся замерзший 
Юкон. Мои самолет летал в свое время вад 
богатейшим советским золотоносным райо¬ 
ном—Алданом. Теперь он—над «золотым 
запасом» Аляски, над Юконом—литератур¬ 
ной родиной Джека Лондона. 

По Юкону тянется узкая дорожка для 
собачьих нарт, на берегу стоят красные 
зла вия телеграфа, начинают попадаться 
селения и прииски. Вот на левом высоком 
берегу вырисовался Руби — конец нашего 
сегодняшнего полета. На ровном, без торосов 
льду, покрытом снегом, наставлены елоч¬ 
ки, ограничивающие аэродром. Самолет мяг¬ 
ко плюхается в пушистый снег, подрули¬ 
вает в берегу и останавливается. 

Вечером пришла телеграмма из Фербенк¬ 
са. Наш арилет ожидается к 3 часам дня. 

Низко над Юконом, на высоте 100 мет¬ 
ров, несутся три самолета. В середине аме¬ 
риканец Ионг с Кроссепом, слева Гильом и 
канадец Рид, справа я. Жители закидывают 
вверх головы и, новидимому, с удивлением 
рассматривают з^аки на крыльях «Юнкер- 
са». Телеграф уже разнес по всему ІОкопу 
весть, что летчики Эйельсон и Борланд со¬ 
вершают свой последний воздушный путь 
и что «серебряная» машина с непонятны¬ 
ми знаками—из далекой суровой страны, 
из «Сиберии». У города Танача попадаем 
в полосу метели, пробиваемся и выходим к 
железнодорожному мосту. Под крылом же¬ 
лезная дорога, идущая в Фербенкс. Не нуж¬ 
ны больше компас и курсы. Вдали сияет 
правильно распланированный город, мину¬ 
ты становятся длиннее. 


Самолет Ионга, самолет Гильома и мой 
самолет—на аэродроме. Крик толпы и при 
спущенные флаги на зданиях. Я вылезаю 
из кабинки. Директор «Аляска-Эруэйс» 
распоряжается закреплением самолетов,^ кто- 
то на русском языке представляет меня мэ¬ 
ру города де-Ляверну, жене Борланда а 
отцу Эйельсона. 

Я обращаюсь к ним с такими словами: 

— Личного горя не могут заглушить 
официальные речи и соболезнования. Я как 
собрат по работе погибших летчиков знаю, 
что самую тяжелую утрату понесли вы, 
жена и отец, и слова мало тут чем помо¬ 
гут. Помните только всегда, что ваш муж 
и сын погибли на посту преодоления бес¬ 
предельных просторов Арктики, погибли, 
борясь до последней секунды со стихией. 
Разрешите вручить вам этот штурвал, как 
постоянное напоминание, что по героям не 
плачут, и, пожалуйста, не благодарите ме¬ 
ня. Советский народ послал меня, как ря¬ 
дового собрата, выполнить это дело, и я 
только могу скорбеть, что привез вам не 
живых сына и мужа... 

В ответ—слезы жены и детей, слышны 
сдерживаемые слезы отца, похлопывание по 
плечу и «гут мен командор». 

Мы пробыли несколько дней в Фербенк¬ 
се и затем всей экспедицией, погрузив те¬ 
ла покойных в вагон, отправились в пуіь 
по Аляске, в город Сьюард, где пересели 
на пароход. В городе Джуно я был принят 
губернатором Аляски Джо Парксом, кото¬ 
рый вручил мне очень лестное письмо и 
свой портрет. Затеи, отдав последний долг 
Эйельсону и Борланду в Сиаттле, мы там 
же погрузили свой самолет на советский 
пароход и через Калифорнию направились 
домой. В Сан-Франішско и на Гавайских 
островах американская общественность 
устроила нам очень сердечный прием с не¬ 
скончаемыми благодарностями. В Японии 
был принят послом США Кестелем и япон 
ским начальником авиации генералом На¬ 
га ока. Пересекши Японию по железной до¬ 
роге и проехав двое суток на пароходе 
прибыл во Владивосток. 


СЛЕПНЕВ 


пивенштейн 


Тов. ГРОМОВ , кочегар. 

□ □ □ 

Спасательные 

экспедиции. 

Дислокация на 16 марта. 

Прошел месяц, как челюскинцы после 
гибели корабля высадились на лед. Их ла¬ 
герь среди безмолвной полярной пустыни 
сделался центром внимания всего мира. 
Изо дня в день заботливо следят за челю¬ 
скинцами трудящиеся Советского Союза. 
Еа иомощь им посланы лучшие полярники, 
оснащенные современными техническими 
средствами. Из Москвы, Ленинграда, Вла¬ 
дивостока, Хабаровска и других мест СССР 
идет помощь челюскинцам, стягиваясь к 
ближайшему пункту на материке — мысу 
Ванкарем. 

Со всех сторон тянутся стрелки, отме¬ 
чающие эту помощь на печатаемой нами 
карте. 

Семнадцать самолетов послано на помощь 
челюскинцам. Ближайшие из них — на 
мысе Уэллен — уже пытались летать, но 
метеорологические условия каждый раз ме¬ 
шали им приблизиться к лагерю. Лишь один 
раз тов. Ляпидевскому удалось вывезти от¬ 
туда десять женщин и двух детей. 

Три самолета — летчиков тт. Ляпидев¬ 
ского и Чернявского на мысе Уэллен и лет¬ 
чика тов. Куканова на мысе Северном—* 
находились месяц назад на северном по¬ 
бережье Чукотского полуострова. Теперь 
Туда прибыл самолет тов. Ионкина из бух¬ 
ты Провидения. На-днях полетят туда с 
мыса Олюторского два самолета, доставлен¬ 
ные пароходом «Сталинград» из Петропав- 
ловска-на-Камчатке, и пять самолетов, вы¬ 
гружаемые пароходом «Смоленск», пришед¬ 
шим на Север из Владивостока; два легких 
самолета «У-2» предположено отправить 
дальше на Север. 

Из Хабаровска на специально оборудо¬ 
ванных самолетах вылетают в Уэллен при¬ 
бывшие из Москвы летчики тт. Доронин, 
Галышев и Водопьянов. Кроме того, нахо¬ 
дится в пути из Ленинграда во Владиво¬ 
сток со своим самолетом летчик тов. Боло¬ 
тов. 

Помимо пароходов «Сталинград» и «Смо¬ 
ленск» сейчас грузится во Владивостоке 
пароход «Совет» и готовится к ремонту 

«Литке». 

«Красин» закончил ремонт в Ленинград¬ 
ском порту. 

В течение месяца для доставки на мыс 
Ванкарем горючего, людей, радиоимуще¬ 
ства и строительных материалов мобилизо¬ 
вано около 100 собачьих упряжек. На мыс 
Ванкарем собаками доставлено горючее е 
мыса Северного, с мыса Уэллен и из бух¬ 
ты Лаврентия. Для пополнения авиацион¬ 
ной базы на мысе Уэллен туда на собаках 
доставлен бензин из бухты Провидения. 

На мысе Ванкарем устроен новый аэро¬ 
дром, построена аварийная радиостанция, 
доставленная с мыса Северного, и обору¬ 
довано помещение для приема челюскин¬ 
цев. Такие же помещения приготовлены 
еа мысе Сердце-Камень, на мысе Уэллен, 
в бухте Лаврентия и в бухте Провидения. 

впервые будут работать в арктических 
условиях аэросани. Правительственная ко¬ 
миссия послала из Москвы для погрузки на 
пароход «Совет», отправляющийся в бухту 
Провидения, трое саней. Четвертые аэро¬ 
сани отправляются во Владивосток из Ха¬ 
баровска. 

Все радиостанции Севера—мыс Уэллен, 
Петропавловск-на-Камчатке, мыс Север¬ 
ный, мыс Челюскин, Югорский Шар, бухта 
Дикси, остров Диксон, Архангельск и др.—• 
также включились в помощь челюскин¬ 
цам. Они поддерживают связь между лаге¬ 
рем тов. Шмидта, Москвой и базами на по¬ 
бережье Ледовитого океана. Для усиления 
радиосвязи на мыс Северный выехали с су¬ 
дов, зимующих у мыса Биллингса, два 
радиста. 

Наконец, для участия в помощи челю¬ 
скинцам отправлены в Америку известные 
полярные летчики тт. Леваневский и Слеп¬ 
нев и известный полярник—исследователь 
о. Врангеля я Северной Земли—тов. Уша¬ 
ков. 


Пу ги спасательных экспедиций, 


САМОЛЕТЫ 
СТЯГИВАЮТСЯ. 

Дислокация на 6 апреля. 

Самолеты, посланные на 
помощь челюскинцам, стяги¬ 
ваются на побережье Чукот¬ 
ки. Последние сообщения го¬ 
ворят о прилете двух самоле¬ 
тов звена Каманина в Уэл¬ 
лен. Летчики Галышев, Доро¬ 
нин, Водопьянов прибыли в 
Анадырь. Слепнев перелетел 
из Аляски на базу спасатель¬ 
ных работ — в Ванкарбм. 


СЛЕТЕЛИС Ь!.. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА» 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНГ 


X 


ЛЕТЧИКИ-ГЕРОИ. 



ВТОРЫМ рейсом сняты пятеро 


•I 


КАМАНИН. 

□ и в 

Михаил Рудерман. 

МОЛОКОВУ. 

^зсскаши. 

Как, спускаясь низко 
Над Игаркой, 

Шел самолет. 

Нан узнал ты 
Стратегию риска, 

Сторота 

Неспокойный пед 

Как большой 
Треугольной тенью 
К Ванкарему 
В гуиаи и снег 
К молчаливому 
Делу спасенья 
Молчаливый 
Летел человек. 

В этой тихой 
Твоей повадке 
Есть большого 
Спокойствия весть, 

Сипе выдержки. 

Сила хввтни 
И отважная сила есть. 

Северянин? 

Но эта сила, 

Побеждающая всегда 
Нас учила 
И нас растила 
Большевистская 
Сила труда. 

С ней в борьбе 
Не везет стихии 
С ней не сладят 
Огонь и лед. 

У природы 
Дела плохие: 

Ледяные форты 
Г лухие 

С длинным грохоте» 
Отдает. 

Нам не страшны 
Клыки торосов 
В этой общей 
Большой борьбе 
Я хотел бы 
Почти без вопросов ' 
Просто 

Руку пожать тебе! 


НОВЫЙ ПОЛЕТ. 

ВАНКАРЕМ, 8 апреля. (Передано по ра¬ 
дио). Сегодня метеорологические условия 
весьма неблагоприятны. Несмотря на это 
пилот Молоков вылетел в район лагеря 
Шмидта. Пробыв в воздухе два с половиной 
часа, летчик из-за плохой видимости не мог 
обнаружить местонахождение лагеря и вер¬ 
нулся в Ванкарем. Других полетов в ла¬ 
герь сегодня не было. 

9 апреля, если погода улучшится, само¬ 
леты отправятся в новый рейс. 


СОВЕТСКИЕ 

МАШИНЫ 

БЕЗУПРЕЧНЫ. 

ХАБАРОВСК, 18 апреля. (По телеграфу 
от спец, корреспондента «Правды»). Пред¬ 
седатель Дальневосточной комиссии но спа¬ 
сению челюскинцев тов. Г. М. Крутов дал 
следующую беседу для печати: 

— Мы были уверены, что советские 
летчики сумеют проникнуть в лагерь 
Шмидта. Мы знали высокое качество совет¬ 
ских машин и качество советских людей, 
посланных на крайний Север. 

Прекрасная работа советской авиации и 
советских самолетов в значительной мере 
об’ясняется тем, что эти машины—отече¬ 
ственного производства, сделаны они на со¬ 
ветских заводах, советскими инженерами и 
рабочими, из советских материалов/ и на 
этих машинах сидят смелые, замечатель¬ 
ные люди—советские пилоты. Мы гордим¬ 
ся нашей прекрасной авиацией, нашими 
замечательными летчиками. Их блестящая 
>абота вызовет справедливое восхищение 


ИМЕНА СМЕЛЬЧАКОВ: КАМАНИН И МОЛОКОВ. 


ВАНКАРЕМ, 7 апреля, 13 часов. (ПО 
РАДИО). Аварийная, правительственная. 
Москва, Совнарком—т. Куйбышеву, Глав¬ 
ное управление Северного морского пути— 
т. Иоффе. 

7 апреля СЛЕПНЕВ, КАМАНИН и МО¬ 
ЛОКОВ перелетели в Ванкарем и тотчас 
же вылетели в лагерь Шмидта. Самолет 
Слепнева при посадке повредил шасси; 
лопнула правая стяжка. Предполагает се¬ 
годня восстановить ее и 8-го утром выле¬ 
теть из лагеря с пассажирами в Ванкарем. 

Самолеты Каманина и Молокова сделали 
один рейс, доставив на берег 5 пассажи¬ 
ров. При наличии благоприятной погоды 


8-го утром самолеты снова вылетают в ла¬ 
герь. 

Местонахождение лагеря Шмидта 6 ап¬ 
реля: широта 68° 20', долгота — 

173° 04,8 западная. 

ПЕТРОВ. 

• • 

* 

ВАНКАРЕМ, 7 апреля («Молния»). Вы¬ 
везенные сегодня наиболее слабые по здо¬ 
ровью челюскинцы (матрос 1-го класса 
т. Н. М. Ломоносов, зоолог В. С. Стаханов, 
ст. кочегар С. Н. Киселев, помощник пова¬ 
ра Н. С. Козлов и старший радист 
В. В. Иванюк) будут направлены 10-го на 
картах в Уэллен. 


ГОТОВЫ К ПРИЕМУ ЧЕЛЮСКИНЦЕВ. 


ПВГРОІНВ.ІОВСК-НА-КАМЧ.ШЕ, 13 ап- 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»). 

Из Уэллена сообщают, что все побережье 
Чукотки от Ванкарема до залива Лаврентия 

•о всем мире, их имена—имена победите- і готово к приему челюскинцев, 
ей Арктики—мы никогда не забудем. « Спасенные будут доставляться в залив 


Лаврентия, куда сейчас уже перевезены из 
Уэллена вывезенные Ляпидевским из лаге¬ 
ря женщины и дети. Все они здоровы. 

Коммунистка — гидролог экспедиции 
Лобэа уже работает по заданиям райкома. 

Л. НИКОЛЬСКИЙ. 




ЗЕМЛЯ! 


и 


В Арктике все ужасно 
просто. Сегодня был ко¬ 
рабль, красавец «Челю¬ 
скин», перекрывший по¬ 
лярные моря с Запада на 
Восток, сегодня же его нет. 

Сегодня был жизнерадостный Борис Моги- 
левич, сегодня же его нет. Сегодня отутю¬ 
женное человеческими усилиями поле для 
приема самолетов радовало надеждой на 
близкое спасение, и сегодня же оно исчезло. 

Коварства Арктики неиссякаемы. Но и 
энергия людей новой породы — большеви¬ 
ков. завоевывающих Аоктикѵ, неистощима 

Мы аелаем новый аэродром упорно н на¬ 
пряженно. Клоки, лопаты, ломы, трамбов¬ 
ки Бородатые, черные люди раскинулись 
□епью по снеговомѵ полю. Под их ударами 
оседают ропаки, исчезают ледяные наросты 
Поле выравнивается. 30 градусов мороза— 
о солипе, большое, весеанее солнпе. 

Для меня работа обрывается неожидан¬ 
но. Ко мне аодхолит Конусов. Я вижу щет- 


□ □ □ 

Рассказ 
тов. БУЙКО. 

□ □ □ 
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□ 
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И 


я говорю сынам: защищайте нашу страну 


I 



□ □ □ 

РАССКАЗ АННЫ МОЛОКОВОЙ. 

□ □ □ 


В. С . МОЛОКОВ . 

Настали такие, дни, что трудно и мне, 
старухе, усидеть на месте, молчать. Ведь 
челюскинцы едут в нам, ведь летчики вот- 
вот приедут к нам, ведь завтра а увижѵ 
дорогого сына моего Васю Молокова!.. Уж 
на что Васллий молчаливый, спокойный, 
іа а то не выдержал—заговорил. На зем¬ 
ле, в Петропавловске, вместе со своими то¬ 
варищами, шестью летчиками, ов сказал 

— Красные летчики знают, за что они 
борются,—в этом залог их побед. 

Ну* а я, старуха, Анна Степановна Моло¬ 
кова, знаю, за что боролся Шмидт со свои 
ми челюскинцами и сын мой со своими то- 
зарищами-летчиками аа Севере, на ледна- 
іш. 

За нашу родииу, за советскую власть, 
за лучшую жизнь, — вот за что бо¬ 
ролись они. Теперь такое время, что ве 
только молодые, но и старуха и старики 
очень даже аонимают, что к чему, что тво¬ 
рится на белом свете. Аа как же мне не по¬ 
нять, когда я есть мать. Василия Сергееви¬ 
ча Молокова, который, не считаясь с со¬ 
бой, вывез тридцать девять челюскинцев с 
лелнаны на землю... Спас их аа своем са¬ 
молете. 0 как с матерью героя все село 
наше Ирининское, где я живу, все колхоз¬ 
ники наши уважительно говорили со мной, 
читали мне газеты, рассказывали, что там 
слышно, как советские летчики по - над 
высокими горами пробираются, против вет¬ 
ра идут, а своего добиваются- долететь, 
спасти своих товарищей. И долетели и 


спасли. (Обидно, арямо скажу, товарищи, 
обидно мне было, что я плохо грамотѵ знаю, 
сама читзть шю это не могла. Поздновато, 
правда, во учитель наго взялся мевя пол- 
ѵчиТь. Авось выйдет!). 

Я, конечно, горжусь своим сыном; а как 
я горжусь,— Об этом сама скажу ему зав¬ 
тра при встрече тихонько. Но про другое 
сейчас у меня речь. А вот про что 

Нас, таких, как а, семь счастливых ро¬ 
дителей, у которых сывы—герои Советско¬ 
го Союза. Прямо скажу: большая гордость 
у мевя, старухи, что выходила, выкормила 
сына своим трудом, а советская власть да¬ 
ла ему большой ход вперед. Оглядываешься 
назад, вспоминаешь всю свою тяжелѵю 
жизнь и думаешь: кем он был бы, ежели 
бы не советская власть?.. Пастухом, батра¬ 
ком, как а всю жизнь батрачила; кем бы 
ов был, сын беднячки, продавшей послед¬ 
нюю корову, чтоб мужа схоронить?.. А это 
было, товарищи. Осталась я е махонькими 
детьми, обиходов нету, работать некому. 
Добычннки малы. Какой Вася іобьгчник, 
когда ему шесть лет? А ов у иена стар¬ 
ший. 0 жили мы так. что хорошего мало 
в жизни видали. Вот и думай, вот и живи, 
как хочешь. И пошла я ао людям рабо¬ 
тать: сады окапывала, картошку окучива¬ 
ла. собирала. Тянулась. Одна у Васи ру- 
бтшка, а все с утюжка. 

Обыкновенная, худая жизнь. Десяти лет 
ушел Вася в Москву на коробочную фа¬ 
брику у Калужской заставы, й коробоч¬ 
ником работал и молотобойцем. Здесь по¬ 
шел он как следует, потому ему сосед по 
койке хороший поаался. дядя Василий, 
рабочий, из матросов, безверный. Он его на 
правильный путь наставлял. Только на но¬ 
ги встал он, а его на войну, в аарскую 
забирают. 9 человек с ним из Ирининско¬ 
го уходят. Две воча жила я с ним в По¬ 
дольске, плакала. Думала отдохнуть, а все 
выходит работать. Одного, Василия, во 
флот, а второго. Ивана, в аехоту. Две но¬ 
чи жила я с Василием в Подольске, все 
плакала: «Куда его гонят, на смерть?..» 
Время подходит провожать, сую ему обра¬ 
зок, иконку, чтоб бог его сохранил, а он 
мою руку отводит, тихо, серьезно гово 
рит: «Мать, ежели судьба мне жить, то 
и без бога проживу». 

Голова у него не пустая, не мякиной 
набита. Он с первого дня революции креп 
ко за советскую власть держал. Редко я 
видала его дома. Пришел он раз с чехо 
словацкого фронта — оборванный, зарос¬ 


ший, побыл дня два дома и вновь соби 
рается уходить. — «Куда, спрашиваю, Ва¬ 
силии?»— Молчит. Взял картошки меру, 
хлеба, прощается, говорит: 

— Ну, мать, пожалуй я больше ве 
приду. 

— Почему так? 

— Ииного не пощажу и мне пощады 
не будет. Крепко за советскую власть дер¬ 
жать буду. 

С тех аор ов и летает. 

Приезжал ов года два назад на короткую 
побывку, когда с Черного моря на Север 
перебирался. Приехал, а усидеть не может 
Терпенья нет у него бездельничать. «Дай¬ 
те, говорит, мне какое дело». Привык все 
работать. Однажды услышал — гудит в 
небе самолет. Выскочил, глянул в аеот 
глазами самолет провожает, смотрит, мол 
чит. Свой, значит, вспомнил... 

Видит — скучно старуха живет, купил 
мне радио, поставил дома: чтоб слышала 
мир, мне говорит, (В эту зиму радио 
испортилось, и вроде я глухая стала. Так 
привыкла слушать. Но он нрведет, испра¬ 
вит). Кто чего захочет, своего добьется. 
Дух захватило у меня, когда узнала, что 
он там людей к крыльям привязывал. Ско¬ 
рей, значит, хотел их на землю поставить. 
Правда, пугалась я: как же, думаю, он на 
леіницу встанет? Отдышалась я, копа 
всех спасли. Все вышло ао-хброшему, ко 
двору уж они поі'езжают. 

Но я в него все время верила. Он молч- 
ковый, зря слова не обронит, тихий, спо¬ 
койный, но ежели что задумал — выпол¬ 
нит. Вот у меня его фотография; смотрит 
прямо перед собой, всерьез; в расстегнутом 
френче, заросший — аопить-поесть неког 
да было. И верно, ов как прилетит в ла¬ 
герь, так только скажет: «Ну, давайте 
следующих, давайте шестерых заберу» 
Смуглый он, коренастый, голубоглазый. 
Только седеть стдл — забот много. Жаль- 
ливый он, но упорный. Знал, на что шел: 
подойдет дело — спасѵ, не подойдет — сам 
погибну. А когда его потом спросили- 
«Ну, как. мол, Василий Молоков, слетал, 
что трѵдаого было?» А он тихо, всерьез 
отвечает: «Дорога была нелегкая, только,— 
говорил*—и всего». Бак все, он не ща¬ 
дил себя, свою натуру не берег, потому 
что знал, какое большое государственное де¬ 
ло им поручено. 

Ов крепко держит за нашу власть, а ес- 
либ ве держался, не таком бы был. И тут і 
я хочу сказать своим сынам: защищайте' 



А. С. МОЛОКОВА. 

советскую власть, берегите ее. не уступай¬ 
те никому земли своей родины! Эта власть 
— наша власть: она дае? ходу ѳ жизни 
трудящемуся человеку. Так как же такѵю 
родину не защищать!.. Василий Сергеевич 
Молоков, сын мой, поставил свое, что за¬ 
думал: постарался для своего государства. 
Мне, старухе, тже столько не жить, сколь¬ 
ко ему, а хочется жить в такое время, 
как наше. Это много значит, когда ста¬ 
рухи хотят жить, жить, — зпачит время 
богатое, бодрое. 

Ес*ь у трудового народа такие старухи, 
которые детям поперек дороги не стоят. 
Слыхала я про Параскеву Димитрову. Года 
ѵ нее ѵже старые, а кая она своего сыва- 
коммѵнпста подбодряла, чтобы ов стоял за 
рабочих и фашистов ве испугался! Я это 
к тому говорю, чтобы матери растили и 
воспитывали таких героев советского госу¬ 
дарства. как Димитров, наи Водопьянов, 
Слепнев, Леваневский, Каманин. Доронин, 
Ляпидевский, как сын мой Василий Моло¬ 
ков. И если кто позарится на советское го¬ 
сударство. выступит против трудового на¬ 
рода. я первая скажу своему сыну, ао-со- 
ветски благословлю его: 

— Иди, защищай свою родину. Смело 
вперед иди. Время такое подошло. 

осте ун&ѵоко 

Село Ир ив в некое. 

Ленинского района. 

Московской области. 


ку усов на выдающейся 
вперед верхней губе, мяг¬ 
кое серые Глаза: 

— Петя, приготовься к 
отлету, самолет идет к нам, 
ты в эту очередь. 

Лом врезается глубоко в снег. Бы¬ 
стренько перебираюсь через границу торо¬ 
сов к старому аэродрому. Там уже 5 това¬ 
рищей переоблачалось в малицы и слеіят 
за небосводом. 

Черная точка самолета была схвачена на 
северо-западе. Она ежесекундно росла. И, 
наконец, гул мотора, пропеллера расхле¬ 
стывает воздух, никелированный нос фюзе¬ 
ляжа. блестевшего вторым солнпем, крылья, 
точно гигантские листья аальмы, показали 
лицо «Р-5». 

Он пошел на посадку сразу. Поле встре¬ 
тило его плавный спуск толчками заструг, и 
он, покачиваясь из стороны в сторону, по¬ 
дошел к нашей группе, как трамвай к оста¬ 
новке. 

Пз кабины смотрит летчик Молоков, уг¬ 
лы губ его приветливо улыбаются. 

— Быстренько садитесь, товарищи, бе¬ 
ру шестъ человек. Два идут в бочки под 
крылья. 

Мотор продолжает работать, вызывая 
пургу. Мы грузимся, запихивая свои тяже¬ 
ловесные туши в гондолу фюзеляжа. 

Аэродромшики вкладывают машиниста 
Лешу Апокина а матроса Гешѵ Баранова в 
Фанерные бочки, прикрепленные к 

КРЫЛЬЯМ. 

Мы готовы. Самолет рулят к сигнально¬ 
му «Т» и оттуда в секунду делает разбег и 
взлет. 

Аэродром молнией срывается назад и 
вниз, ледяные горы становятся меньше, ро¬ 
пака глаже, аэрополе ровнее. 

Успеваем бросить вниз прошальные 
взмахи руками. Наверху ветер встречает в 
апыки. Смотреть вперед немыслимо. 

Смотрим иаззд, ввоз Лагерь Шмидта — 
группа малюсеньких серых точек-пала¬ 
ток, расколотая пополам майной стального 
пвета. Явно заметный поворот аа юго-за¬ 
пад, и дальнейший путь идет по геометри¬ 
ческой прямой аа Ванкарем. Я бесарестаа- 
ао слежу за льдом. В тайниках мозга со¬ 
зрело решение проверить возможность пе¬ 
шего перехода. 

Вокруг лагеря нескончаемые, огромные 
крепостные валы льда, иные даже с возду¬ 
ха высятся в Гималаи. Меж валами не¬ 
большие тооошеоные ноля. Пмя всей кар¬ 
тины — хаос. 

Через полчага лёта картина дополнилась 
еше одним аооизвеіевием арктического ис¬ 
кусства — зигзаги разводий вдоль и по¬ 
перев извивались по ледовому телу Чукот¬ 
ского МОРЯ. 

0 вывод навязывался непреклонно и 
ясно нешком иттв невозможно. 

Мысль быстро набросала картину этого 
зрелиша Усталые, полуголодные люди ка¬ 
рабкаются но оонакам. сбивая аальны рук 
а ног, а поваливаются в торосах, утопают в 
снегу в в обманчивых, присыпанных сне¬ 
гом маннах, выбившиеся из сил, ночуют 
потные на снегу. 

Разве мы смогли бы взятъ потребное на 
весь этот долгий путь количество продук¬ 
тов, теплой одежды в палаток? Разве мы 
смогла бы ташить на себе лодку для пере¬ 
правы через разводья? 

Мы рассыпались бы на множество мел¬ 
ках грѵізп, болъиых, отстающих, загрѵдни- 
ди бы дело нашего спасения, в только 20— 
30 человек с железным здоровьем увидели 
бы солнпе на берегу 

Машинист Вася Бармин, сизевший ря¬ 
дом, беспрестанно вертел головой. Ов пер¬ 
вый увидел берег Я повернулся вперед 
направо. Самолет идет на аосазку ь лагу¬ 
ну у холмистой гряды берега. Вираж, креп 
на левое крыло, машина выарямляется, по¬ 
том скользит под углом вниз. Толчок током 
по телу протелефонировал «земля*. 


САМОЛЕТЫ ПОБЕЖДАЮТ. 


Тринадцатого февраля коварное сжатие 
льдов Чукотского моря нанесло тяжелое 
повреждение корпусу ледокольного парохо¬ 
ду «Челюскин». Судно пошло ко дну, люди 
в образцовом порядке высадились на лед. 

Ровно через два месяца—13 апреля — 
советскими летчиками была снята со льда 
и доставлена на материк последняя группа 
челюскинцев. Самолеты победили. 

О героической жизни лагеря и подвигах 
пилотов знают многомиллионные массы со¬ 
временников. Бесстрашных завоевателей 
Севера будут воспевать грядущие поколе¬ 
ния. 

Выращенный комсомолом тов. Каманин— 
новый человек в Арктике. Блестящий пи¬ 
лот, прекрасный организатор, несравнен¬ 
ный командир своего исторического звена, 
он быстро показал, однако, и в условиях 
Арктики всю могаь своего летного даро¬ 
вания. 

Вот тов. Молоков. Организаторские спо¬ 
собности не являются самой сильной его 
стороной. Исключительно скромный, тов. 
Молоков — один из самых лучших пило¬ 
тов Северного морского пути. Этот невоз¬ 
мутимый и спокойный человек в воздухе 
творит чудеса. 

Неустрашимый, храбрейший из храбрых 
летчиков тов. Водопьянов. При первом со¬ 
общении о гибели «Челюскина» он предло¬ 
жил отправить его на Север и, несмотря 
на перенесенную недавно болезнь, свою 
миссию выполнил блестяще. 

Многоопытные, искушенные в многочис¬ 
ленных и постоянных полетах на Север, 
неутомимые пилоты тов. Доронин и тов, 
Галышев вписали в историю северной 
авиации блестящие страницы. 

Спокойный, уверенный в себе и в сво¬ 
ем изумительном летном искусстве тов. Ле¬ 
ваневский и энергичный, предприимчивый, 
отменный пилот тов. Слепнев, летая на не¬ 
известных им ранее машинах, с честью 
выполнили свой Долг. 

Заслуженно стал героем Союза и сравни¬ 
тельно молодой летчик тов. Ляпидевский, 
который доказал возможность посадки в 
лагере на тяжелой машине «АНТ-4» и ко- 


□ □ □ 

С. Иоффе. 

□ □ □ 

торому выпала великая честь вывезти из 
лагеря первую групиу челюскинцев — 
женщин и детей. 

Известный полярный пилот тов. Бабуш¬ 
кин на самолете «Ш-2», с трудом, кое-как 
исправленном в «мастерских» лагеря, су¬ 
мел все же перелететь с механиком Валз- 
виным па материк, произведя перед тем ле¬ 
довую разведку. 

Но самолеты не могли бы так успешно 
работать без радио. На льдине аварийная 
радиостанция была в руках выдающегося 
полярного радиста тов. Кренкеля. Его вер¬ 
ным помощником был тов. Иванов. В Уэл- 
лене, не покладая рук, до изнеможения ра¬ 
ботали тов. Людмила Шрадер и механик 
тов. Гащунин. Радист мыса Северного тон. 
Хаполяйнен первым сообщил стране о ги¬ 
бели «Челюскина» и месяц работал один, 
без отдыха и почти без сна, покуда не при¬ 
шел на помощь, пешком с парохода «Ха¬ 
баровск», радист тов. Непряхин. Когда Пра¬ 
вительственная комиссия предложила по 
метеорологическим соображениям перенести 
базу из Уэллена в район Оеман — Ванка¬ 
рем, была создана аварийная радиостанция, 
и на долю радиста тов. Си лова с зимующего 
парохода «Анадырь» выпала исключитель¬ 
ная тяжесть связи с лагерем и соседями. 

В самом лагере сделали все, чтобы обес¬ 
печить работу самолетов. Была- продумана 
система опознавательных знаков, для об¬ 
легчения ориентировки пускали густой 
дым, ежедневно расчищали и сооружали 
аэродромы и т. д. 

Руководство всеми работами по оказанию 
помощи челюскинцам, как известно, было 
сосредоточено в руках Правительственной 
комиссии. Руководитель Комиссии тов. 
Нуйбышев свои мероприятия проводил на¬ 
стойчиво, систематически, с неумолимой 
планомерностью. Мероприятия эти были 
продуманы до конца и рассчитаны на пре¬ 
одоление случайностей и неожиданностей, 


которыми так изобилует Арктика. Плавы 
увенчались полным успехом. 

Трудящиеся Советского Союза знают, кто 
вдохновлял решения Комиссии. Каждый по¬ 
сылаемый на Север самолет, каждый на¬ 
правляемый в Берингово море пароход, 
каждая передаваемая по радио директива 
были предуказаны вождем нашей партии 
товарищем Сталиным. 

В Арктике условия работы особенно тя¬ 
желы. Здесь больше, чем где бы то ни бы¬ 
ло, нужны резервы. Вводимые в операцию 
средства должны быть, выражаясь языком 
нашего военного устава, эшелонированы в 
глубину. Именно эта идея была положена 
в * основу проведенных мероприятий. 

На побережье была создана чрезвычай¬ 
ная тройка во главе с тов. Петровым. Бы¬ 
ли мобилизованы ресурсы, местный транс¬ 
порт использовали для создания продоволь¬ 
ственных баз и подвоза горючего. А для 
передвижения из лагеря на материк нужао 
было взвесить следующие четыре возмож¬ 
ности: 

1. Предложить участникам лагеря са¬ 
мостоятельно двигаться к берегу по льду. 

2. Двинуть с побережья в лагерь 
нарты с собачьими упряжкам* и лодка- 
кияки. 

3. Использовать авиацию. 

4. Использовать ледоколы. 

Каким путем действовать? — вот пер¬ 
вый вопрос, возникший у всех нас. 

В лагере среди состава экспедиции на¬ 
ходились женщины и дети, ученые пре¬ 
клонного возраста, — люди физически ае 
особенно сильные. Нельзя было, следова¬ 
тельно, дать директиву о движении по 
льду, так кан это означало бы, что наи¬ 
более сильные будут продвигаться, хотя и 
с большим трудом и огромным риском, а 
более слабые обречены на гибель. 

Помощь е берега на нартах в условиях 
Чукотки также не сулила успеха. 

Постоянный дрейф льда, ломка его и то¬ 
рошение создают исключительные трудно¬ 
сти для сообщения по льду в этом районе. 
Нельзя, следовательно, было строить расче¬ 
ты и на движение в лагерь на собаках. 


Продвижение в лагерь ледоколов заняло 
бы весьма продолжительный промежуток 
времени, особенно учитывая то обстоятель¬ 
ство, что наиболее пригодные для этого ле¬ 
доколы находились или готовились к ре¬ 
монту. Однако было решено в качестве од¬ 
ного из резервов послать ледоколы: «Кра¬ 
син» из Ленинграда, организовав его особо 
срочный ремонт, и «Литке» из Владивосто¬ 
ка, отремонтировав его в одном из доков 
Японии. 

В качестве основного был избран путь 
использования авиации, хотя все отлично 
сознавали, какие трудности придется прео¬ 
долеть. 

Находившиеся на Чукотке самолеты — 
три тяжелых и один легкий — частью бы¬ 
ли неисправны и не могли гарантировать 
успех. Поэтому были приняты меры к пе¬ 
реброске на Север дополнительных самоле¬ 
тов. Чтобы облегчить им задачу иродвиже 
ния по малоисследованной и необычайно 
трудной трассе, было решено часть самоле¬ 
тов продвинуть на пароходах насколько 
возможно севернее. Пароходы зимой на¬ 
правлялись из Владивостока только до Пет- 
ропавловска-на-Камчатке. Тем не менее, 
аосле тщательного изучения имевшихся 
наблюдений за Охотским и Беринговым мо¬ 
рями, было установлено, что пароходы мо¬ 
гут пойти на Север дальше Петропавлов¬ 
ска, при благоприятных условиях дойти до 
Анадыря, а, быть может, и до бухты Про¬ 
видения. Уже 15 февраля, через два дня 
после гибели «Челюскина», было предло¬ 
жено направить на Север с Камчатки па¬ 
роход «Сталинград» с двумя легкими само¬ 
летами и запасом горючего. Одновременно 
было решено отправить из Владивостока 5 
самолетов «Р-5» с добавочными баками и 
два самолета «У-2». Эти 7 самолетов были 
отправлены на Север на пароходе «Смо¬ 
ленск» 28 февраля. 

Дальнейшие события показали, что па¬ 
роходы «Смоленск» и «Сталинград» не 
могли дойти до Анадыря, но они достигли 
Олюторки, где выгрузили самолеты. 

Одновременно изучался и другой резерв¬ 
ный вариант: переброска самолетов из 
Аляски. В этих целях 17 февраля были 
направлены туда через Америку тов. Уша¬ 
ков и летчики Слепнев и Леваневский. В 
Номе были приобретены машины, одна из 


которых под руководством тов. Леваневско¬ 
го впоследствии доставила тов. Ушакова 
на побережье, а другая во главе с тов. 
Слепневым приняла непосредственное уча¬ 
стие в операции. 

Параллельно отправлялись самолеты на 
Север и по воздуху. 25 февраля последова¬ 
ла телеграмма тов. Куйбышева о посылке 
из Хабаровска многоместных пассажирских 
самолетов под командованием Галышева и 
Доронина. Через два дня была дана дирек¬ 
тива отправить из Хабаровска летчика 
Водопьянова с его специально оборудован¬ 
ной машиной. 

В-след за ними готовилось третье звено 
самолетов. В начале марта было принято 
решение об отправке из Владивостока на 
пароходе «Совет» летчика тов. Болотова с 
его машиной «Т-4», имеющей наименьшую 
посадочную скорость, и летчика тов. Све- 
тогорова с «летающей лодкой» (на лыжах). 
На этом же пароходе были отправлены аэ¬ 
росани, резиновые лодки, поплавки и в ка¬ 
честве нового резервного средства два 
мягких дирижабля—«В-2» и «В-4». Паро¬ 
ход отошел из Владивостока 25 марта. 

□ □ □ 

Краткий перечень всех этих мероприя 
тий дает представление о том, что средства 
спасения направлялись планомерно, в стро¬ 
гой последовательности, эшелонами. Если 
бы отказало одно какое-либо средство, его 
можно было бы восполнить другим. Так оно 
и случилось. Из пяти самолетов звена Ка¬ 
манина приняли непосредственное участие 
в операции только Лм. В самый разгар 
подоспели на помощь самолеты До по ни на и 
Водопьянова. В резерве оставались Галы¬ 
шев в Анадыре, Болотов и Светогоров —- 
на «Сталинграде» и три легких машины 
на «Смоленске» и т. д. 

Большие опасения внушали состояние 
льдины и ее дрейф. Течения в Чукотском 
море далеко еще не изучены. Материал, 
которым мы располагаем, весьма ограничь. 
Однако наблюдения экспедиции «Литке» в 
1929 г. и особенно гидрологические рабо¬ 
ты тральщика в 1933 году давали основа¬ 
ние полагать, что течения в районе гибели 
«Челюскина» направляются по замкнутой 
кривой, центр которой паходится недалеко 
от места аварии. Капиталы Бочек и Мило- 
взоров подтверждали эту гипотезу. Этот 


расчет имел далеко не академическое зна¬ 
чение. Если бы льдина двинулась на се¬ 
вер или на восток, она попала бы в по¬ 
лярный пак, и спасение лагеря стало бы 
гораздо более трудным. Пришлось бы по- 
иному организовать всю операцию. 

' □ □ □ 

Необходимо подвести некоторые итоги и 
освоения Северного морского пути. 

Плавание в Карском море при помощи 
мощных ледоколов, авиоразведки и поляр¬ 
ных станций в настоящее время совершен¬ 
но обеспечено. Налажены регулярные мор¬ 
ские рейсы большого количества судов в 
устья Оби и Енисея. Версия об этом море, 
как о «ледяном «погребе» (термин Вера), 
канула в вечность. 

Большие трудности для плавания пред¬ 
ставляет еще район северо-западной око¬ 
нечности Таймыра. Однако опыт 1933 го¬ 
да показал, что наличие здесь мощного ле¬ 
докола, серьезной авиоразведки и стацио¬ 
нарных наблюдений может обеспечить на¬ 
дежное сообщение. Конечно, этот район 
еще подлежит дальнейшему изучению, и 
потребуется много усилий, чтобы устано¬ 
вить там такие же регулярные рейсы, как 
в Карском море. 

Море Лаптевых, куда вливаются воды 
Лены, мелководно, но в ледовом отношения 
трудностей не представляет. Точно так же 
особых затруднений нет и в Восточно-Си¬ 
бирском море, примерно, іо меридиана Ча- 
унекой губы. Дальше на восток вновь на¬ 
чинаются исключительные трудности, прео¬ 
доление которых является нашей серьезной 
задачей. 

Само собой разумеется, организация Се¬ 
верного морского пути требует его широ¬ 
кого оснащения современными технически¬ 
ми средствами. Тов. Шмидт в своих стать¬ 
ях, отправленных по радио с парохода «Че 
люскин» и из лагеря, намечал основную 
программу работ: создание сети полярных 
станций, ледоколов, авиации, развертыва¬ 
ние гидрографических работ и т. д. 

Советская страна, с таким вниманием 
следившая за спасением челюскинцев и 
оказавшая уже нашим полярникам неоце¬ 
нимые услуги, несомненно, поможет осна¬ 
стить трассу Северного морского нѵти все¬ 
ми необходимыми для успешного плаваиия 
средствами. 
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И. БАЕВСКИЙ В ПАЛАТКЕ ОРГАНИЗОВАЛ «ПРАЧЕЧНУЮ » 
Я СТАРАТЕЛЬНО СТИРАЛ В НЕЙ НОСОВЫЕ ПЛАТКИ.~ 


Я. ГАККЕЛЬ СДЕЛАЛ ОКНА ИЗ ФОТОПЛАСТИНОК. В ЕГО ПАЛАТКЕ 

ТЕПЛО И СВЕТЛО. 

Рисунки художника ФЕДОРА РЕШЕТНИКОВА. 


ПОЛЯРНЫЕ РОБИНЗОНЫ. 


1. НЕТ БЕЗВЫХОДНЫХ 
ПОЛОЖЕНИЙ. 


Бросив последний прощальный взгляд на 
полынью, где несколько минут назад стоял 
корабль, мокрые от пота, уставшие от тя¬ 
желой выгрузки, мы принялись ставить па¬ 
латки. 

Свистела пурга. Люди мерзли и еле гну 
шимися руками натягивали холст. Если 
удавалось натянуть палатку высотой в один 
или полтора метра, это считали прекрас¬ 
ным убежищем. 

Наконец большинство отстроилось. Лег¬ 
кий ужин и попытка спать. Но это далеко 
не всем удавалось. Спокойная, защищенная 
многомесячная жизнь на хорошо оборудо¬ 
ванном «Челюскине», страшные минуты 
гибели судна,—все это мелькало перед гла¬ 
вами. Но и это оттеснялось тяжелыми за¬ 
ботами о завтрашнем дне. 

Продовольствием, топливом, теплой одеж¬ 
дой мы были обеспечены неплохо. Но бы¬ 
товое оборудование, масса предметов оби¬ 
хода просто в силу физической невозмож¬ 
ности и быстрой гибели судна не смогла 
быть спасена. 

Утром составилась у нас «ширпотребская 
бригада»: Вася Бармин—сибиряковеп, Сте¬ 
па Фетиа—бывалый полярник, пережив¬ 
ший уже одно кораблекрушение, и третий 
*—я. 

Мы начинали работу не в прекрасно обо¬ 
рудованной мастерской «Челюскина», а на 
голой льдине. Кругом пустота, бесформен¬ 
ные куча остатков корабля и ослепитель¬ 
ный снег. 

Начали поиски ипструмента. Небога¬ 
тый ассортимент! Ручник, пара обломков 
сверл да коловорот. Случайно нашли ку¬ 
сок стали, быстро превратили его в зуби¬ 
ло. Пришлось «обобществить» у женщин 
простые швейные ножницы. Забыв о том, 
что железо со дна моря никогда не всплы¬ 
вает, мы отправились к «Челюскину» (так 
называли место гибели сѵдна). Ваши поис- 
К'а ни в чему не привели. Дерева сколько 
угодно, а железа нет! 

Как быть? Но безвыходных положений 
не бывает. Вспомнили, что шлюпки имеют 
пустые бочки, которые обеспечивают непо¬ 
топляемость лодки. С разрешения капита¬ 
на Воронина выбрали наиболее разбитую 
шлюпку и принялись за работу. Удары то¬ 
пора, визг пилы,—и мы добыли очень цен¬ 
ный, хотя в не совсем подходящий металл. 

2. В ЛЕДОВУЮ МАСТЕРСКУЮ 
ПОСЫПАЛИСЬ ЗАКАЗЫ. 

В нашу ледовую мастерскую посыпались 
заказы. Первым делом мы изготовили ды¬ 
могарные трубы и 'колена для камельков, 
которыми потом обогревались наши палат¬ 
ки. Камельков было 8 штук, а труб еле 
хватало на четыре. При наличии кровель¬ 
ной оправки и кровельных еожпип все это 
сделать нетрудно. Но этого мы не имели. 
Случайно оказавшуюся полоску шинного 
железа прибили гвоздями к тонкому квад¬ 
ратному бруску. Тонкий брусок в свою оче¬ 
редь прибили к толстому бруску и подпер¬ 
ли. Все это заменило нам оправку (кобы- 
лнну). 

Следующая забота—ножниды. Для нашей 
меди швейные ножницы были слишком ма¬ 
лы, вубило же, рубя на дереве, только 
мнет: с ножом работа двигалась очень мед¬ 
ленно. Но в могучих, мускулистых руках 
Васи Бармина заработали и ножнипы. Это 
была чудесная картина, когда Вася разре¬ 
зал двухмиллиметровѵіо медь простыми 
крохотными ножницами. 

Потом дело пошло куда легче. Двое под¬ 
держивают полосу, а третий отгибает замок. 
Напрягая руки и ноги, загибали тбубы. Не¬ 
сколько ударов деревянным молотком, и 
появляется сияюшая чихотой красная мед¬ 
ная труба. Вначале засияли грубы на па¬ 
латках, вскоре на бараке, а потом и на 
только что построенном камбузе (кухне), 

Жить в палатках собирались немногие. 
Все с любопытством поглядывали в свобод¬ 
ную мивѵтт, как плотники подлинно удар¬ 
ными темпами настилали у же крышу бара¬ 
ка. За отепление барака мы принялись еше 
когда происходила засыпка стев снегом. О 
кирпичных печках и не думали, а приме¬ 
нили простые железные бочки из-под горю¬ 
чего. Сбоку и внизу их прорубали дыру: 
она служила отверстием топки. В верхнем 
дне тоже сделали круглое отверстие, вста¬ 
вили в него іымогарнѵю трѵбу. в бочку 
на дно набросали кусков глины, чтобы под 
печкой лед не гзял. Все готово, можно то¬ 
пить! Таких печей в бараке установили 
две. 0 тогда состоялось переселение 45 че¬ 
ловек из палаток в барак. 


□ □ □ □ □ 

ОЧЕРК ЛЕОНИДА МАРТИСОВА, 

МАШИНИСТ « ЧЕЛЮСКИНА ». 
ДОСТАВЛЕНО САМОЛЕТОМ ИЗ КРАСНОЯРСКА 


3. ЧЕМ ТОПИТЬ? 


Вначале наш «дом» отоплялся дровами. 
Но стройматериал должен был аойти в слу¬ 
чае нужды на постройку второго барака. 
Даже как дрова его нужно было эконо¬ 
мить для камбуза. Поэтому мы получили 
ааданае во чго бы то ни стало применить 


в бараке жидкое топливо, уцелевшее в боль¬ 
шом количестве на льдине. Это было труд¬ 
но. Ве было расходных бачков, краников и 
трубочек. В «раскопках» ничего не нашла. 

На наше «счастье» моторист Иванов за¬ 
был собрать разобранное еше на «Челюс¬ 
кине» одно магнето: вследствие этого один 
мотор из строя выбыл. Бачок с краником 
вельбота укрепили пол потолком в бараке. 
С вельбота взяли медную трубку, один ко¬ 
нец ее ввели в бочку, а другой, с ворон¬ 
кой, укрепили у краника. Теперь нефть 
пртекла струйкой в бочку, падала там на 
три полена дров и прекрасно отопляла ба¬ 
рак. 

Для отопления палаток камельками при 
гибели суднз мы сбросили 20 мешков угля. 
Но этого было слишком мало. Значит надо 
применить жидкое топливо и в палатках. 
Нам предложено было оборудовать нефтя¬ 
ным топливом в первую очередь радиопа¬ 
латку, где стояли аккумуляторы, требую¬ 
щие ровной температуры, чего нельзя бы¬ 
ло добиться при угольном отоплении. Но 
сжигание нефти в камельках самотеком ви 
к чему не приведет: нужно сделать фор¬ 
сунку. 

Сброшенные с судна дымогарные трубы 
были сделаны из 2-миллимегрового желе¬ 
за. Это, пожалуй, устраивало. И на шлю¬ 
почном якоре, у которого, в счастью, ши¬ 
рокая часть лапы была • отломана, мы с 
большим трудом, потратив много времени, 
форсунку все же сделали. 

Дальше пошло легче. Укрепил форсунку 
в дверце камелька. У доктора я раздобыл 
кусок резиновой трубки, один конец труб¬ 
ки вставил в дно бочки с керосином. С мо¬ 
тора взял заливной краник, на него натя¬ 
нул второй коееп резиновой трубки. Полу¬ 
чился гибкий нефтепровод. Бочку с керо¬ 
сином у палатки пбставил на другую, пу¬ 
стую бочку, чтобы было повыше. Через от¬ 
верстие в палатке пропустил краник, укре¬ 
пил его над воронкой в форсунке. 

0 вот задача выполнена, радиопалатка 
переведена на «жидкое отопление»! Таким 
же образом оборудовали вторую палатку. 

4. МЫ «ИЗОБРЕТАЕМ» СВЕТ. 

Не только о тепле, но и о свете нужно 
было нам заботиться. Фонарей было очень 
мало, а большую часть суток было темно. 
Снова стали изобретать. В грудах остатков 
«Челюскина» мы нашли два ящика: один с 
маленькими бутылочками, имеющими ши¬ 
рокое горлышко, второй с бутылочками бо¬ 
лее крупными. Как оказалось впоследствии, 
ширина горлышка бутылки сыграла боль¬ 
шую роль. Приступили к налаживанию све¬ 
тильников. Это оказалось просто. 0а гор¬ 
лышке накладывали вырезанный из меди 
крѵжок, в середине кружка укрепляли сан¬ 
тиметра два металлической трубки, в нее 
вставляли фитиль, — и светильник готов. 

Все-таки этот прибор плохо удовлетво¬ 
рял нас. Он давал мало света. Стали ду¬ 
мать. Егли сделали светильник из одного 
рожка, то почему же не сфабриковать све¬ 
тильник из 2, 3, 5 и даже 10 рожков? 
Сказано—сделано. Вскоре на доске, кото¬ 
рая изображала общественный стол в бара¬ 
ке, а потом на стенках барака в на полоч¬ 
ках в палатках засияли целые паникади¬ 
ла. Челюскинцы получили возможность ее 
только видеть друт друга, но даже зани¬ 
маться шахматами, домино, «козлом». И 
даже читать! 

Вспомнив о годах военного коммунизма, 
тов. Волияиченко восстановил в памяти 


схему бензинового светильника, сильно 
распространенного в го время. Идея его 
очень проста. Металлическую трубку сече¬ 
нием 7—8 миллиметров, длиной около чет¬ 
верти, с одного конца закупоривают, а в 
другой конед на ароволоке вводят фитиль. 
Сантиметра полтора ниже закупоренного 
ко ни а пробивают иголкой 5 отверстий (раз¬ 
мером меньше отверстия в капсюле приму¬ 
са), расположенных по окружности на од¬ 
ном уровне. В пробке, которая закрываег 
бутылочку, пробили отверстие для трубки. 
Насадили пробку на трубку, налили в бу¬ 
тылочку бензину и плотно закрыли проб¬ 
кой. Фитиль тотчас же впитал в себя бен¬ 
зин. Трубку же с наружной стороны стали 
обогревать горяЩими спичками. Вскоре из 
отверстий стали выходить пары бензина, 
а через несколько секунд она вспыхнули, 
дав ровное, очень яркое пламя. 

Вскоре погода значительно улучшилась. 
Стояли солнечные, морозные дни. Аппети¬ 
ты челюскинпев разрастались. Захотелось 
им в барак и палатки ввести дневной свет. 
А оконного стекла не было. 

Выход нашел тов. Ремов. Он предложил 
собирать оконную раму из найденных пу¬ 
стых бутылей. Стали пробовать. Бутылкп 
вымыли, закупорили, укрепили по 4 шту¬ 
ки в деревянном щите, а щит врезали в 
стену барака. Картина изменилась, в бараке 
стало светло и прилично. Но на этом мы 
ее остановились. Сделали второе и, нако¬ 
нец, третье * окно. Сколько света, сколько 
солнечных лучей появилось в бараке! 

Это породило настоящий световой азаот. 
Бутыли стали разбирать на освещение да¬ 
же в палатках. Когда же их нехватило, 
разыскали ненужные фотонегативы, соскоб¬ 
лили с них светочувствительный покров, 
врезали в Фанеру и желали целые рамы. В 
Фанеру стали врезать донышки от битых 
бутылей и даже просто крупные куски бо¬ 
ков бутылей. В сказочно короткий срок вся 
жилплощадь была у нас залита солнечным 
светом! 

5. «ВЕНЕЦИАНСКИЙ» КАМБУЗ. 

Наш камбуз был вначале устроен в воде 
простого треножника с подвешенным кот¬ 
лом. Это было очень неудобно. Усилиями 
плотников мы скоро построили настоящий 
камбуз. В крытом помещении установили 
суповарку и водогренку. И здесь нас опять 
выручили железные бочки. В одну вделали 
котел, во вторую накладывали лед. Отоп¬ 
лялись они одновременно, вернее, водо¬ 
грейка обогревалась дымовыми газами от 
суповарки. Экономя топливо, мы сразу по¬ 
лучали суп в воду. В отгороженном Ллу 
удалось даже повесить несколько специаль¬ 
но устроенных балок и устроить над ними 
умывальники. 

Камбуэ мы прозвали «венецианским», 
ибо лед около него разошелся, и наша кух¬ 
ня стояла на самом краю льдины, частью 
даже над водой, как старинпый особняк в 
Венеции на берегу канала. В конце концов 
он все-таки был уничтожен: 9 апреля 
при сжатии его просто завалило огромным 
ледяным валом. 

Много добра нам удалось спасти с судна, 
прежде чем оно скрылось под воюй, но 
гораздо больше осталось на воде и во льдах 
после гибели. В числе таких остатков из 
трюма № 3 всплыло много мешков с му¬ 
кой. Вылавливая из воды, выкалывая изо 
льда, добыли 16 мешков муки. 

Если до этого единственным хлебным 
продуктом являлись галеты* то теперь яви- 





РАСЧИСТКА ШЕСТОГО. АЭРОДРОМА. 


лась возможность и даже необходимость ор¬ 
ганизации хлебопечения. Дело было за хле¬ 
бозаводом! Ву, что ж, наша бригада взя¬ 
лась за выполнение и столь сложного де¬ 
ла. Продсглжая сдирать медь со шлюпок, мы 
обслужили массу потребностей лагеря. Хо¬ 
тя медь для высоких температур и не го¬ 
дится, мы все же решили попробовать 
сделать из нее духовку. Печью была оиять- 
таки незаменимая железная бочка со спе¬ 
циальными отверстиями в боку для ду¬ 
ховки. 

Потом разыскивали подходящий материал 
для самого каркаса духовки. Пришлось 
спять с вельбота две железных рамки из 
полосового железа. В них укрепили спе¬ 
циальные сухарницы. Нз полос железа со¬ 
гнули два квадрата, соединили их в па¬ 
раллельном положении продольными план¬ 
ками (на планки мы потом ставили про¬ 
тивни). Полученный таким образом каркас 
обтянули листовой медью и вставили дно. 
Получилась почти готовая духовка. 

6. КАК ИНОГДА ТРУДНО 
БЫВАЕТ СВЕРЛИТЬ. 

Многие рабочие-читатели «Правды» эна- 
ют, как трудно бывает иногда сверлить ме¬ 
талл ручной дрелью. Но мы и ее не имели. 
Кусок 4-миллиметрового сверла, зажатый 
в плотничий коловорот, явился у нас свер¬ 
лильным станком. Напрягая все силы, уда¬ 
валось в 4—5 минут просверлить одно от¬ 
верстие в полосах. И сверлили! 

Заклепками были срезанные головки от 
гвоздей. Мѵчителъная сверловка, неудобная 
клепка—все это заняло целых 3 дня. На- 
ковеп на четвертый день духовка была 
вставлена в бочку и подвешена на специ¬ 
альных крючках, чтобы не проваливалась; 
к бочке на шарнирах подвесили дверку, 
которая плотно прикрывала выступающий 
конец духовки. Под духовкой в бочке вад 
огнем подвесили толстое вырубленвое дно 
бочки для того, чтобы ровпее пагревать ду¬ 
ховку и чтобы медь быстро не прогорала. 
После окончания сборки нами же была про¬ 
изведена пробная выпечка пресных лепе¬ 
шек. Результат оказался очень хороший: 
получились великолепно пропеченные ру¬ 
мяные лепешки. После этой пробы мы сдали 
«завод» в эксплуатацию пекарям. 

Упорным трудом и изобретательством 
мы обслужили такие крупные нужды ла¬ 
геря, как «теплофикация» жилплощади, 
освещение ее, постройка «хлебозавода». 
Но нельзя было забьтвать и о мелком шир¬ 
потребе. От шила, которое нужно для по¬ 
чинки валенок, и кончая ремонтом по¬ 
врежденного самолета,—все надо было со¬ 
здавать нашей бригаде. Перечислить все 
очень трудно. Коллектив в 104 человека 
требовал разнообразных и многочисленных 
предметов обихода. 


Ледяная 

атака. 

□ □ □ 

Б. ВИНОГРАДОВ. 

З-й ПОМ. КАПИТАНА 
«ЧЕЛЮСКИНА». 

Порі-остовыЙ ветер не предвещал ниче¬ 
го хорошего. День прошел напряженно. 
Иногда сильно наторошенная трещина, раз¬ 
делявшая наш барак от лагеря, издавала 
скрипучие звуки, и несколько льдин, взгро¬ 
моздившихся поверху ледяных холмов, па¬ 
дало вниз. Откуда-то издали слышались 
заглушенные канонадные перекаты, наго¬ 
нявшие беспокойство за наш лагерь. 

Еще с утра начавшаяся передвижка ле¬ 
дяного поля не прекращалась. Сегодня я 
несу суточную вахту. С вечера обхожу 
весь лагерь, останавливаюсь с вахтенным 
матросом и веду разговор. 

— Сегодня смотри, Миша, в оба, этот 
ветер нам всегда вредит. 

Темно. Свинцовые тучи закрывают небо, 
изредка сквозь рвущиеся облака прогляды¬ 
вают звезды, нарастающий месяц осве¬ 
щает полоской света высокое нагроможде¬ 
ние ледяных торосов. Серой тенью кажет¬ 
ся сигнальная вышка с развевающимся 
флагом на западе. Палатки едва различи¬ 
мы на фоне белого снега. Только искры* 
рвущиеся из труб камельков, выдают при¬ 
сутствие жилья. 

Кидаю последний взгляд па лагерь и 
направляюсь к себе в барак, находящийся 
на отколотой льдине в 200 метрах. 

Чтобы пройти туда, необходимо с боль¬ 
шим трудом преодолеть стоящие препят¬ 
ствия на пути—результат последнего сжа¬ 
тия: торосистые горы льда высотой в 5— 
6 метров. В бараке жизнь течет по опре¬ 
деленно сложившимся устоям. При свете 
трех керосиновых коптилок ведутся бес¬ 
численные рассказы, дебаты по прослушан¬ 
ной накануне лекции о диамате. 

Капитан В. И. Воронин в своем углу 
углублен в астрономические вычисления 
нашего места, склонившись над высоко 
прибитой к стене полкой, служащей ему 
письменным столом. 

Посредине барака стол, сделанный нами 
из всплывших люковин трюма погибшего 
судна. На нем спиной к печке сидит док¬ 
тор, искусно вырезающий деревянные лож¬ 
ки. Свою работу он сопровождает расска¬ 
зами из своей обильной врачебной прак¬ 
тики. 

Печь—наша любимица, мы всегда жмем¬ 
ся к ней, место напротив бе дверки зани¬ 
мается с особым удовольствием, вызывая 
зависть других. Это место, очевидно, у всех 
вызывает в памяти далекую эемлю. Капля 
за каплей падает нефть через остроумно 
придуманную медную трубку, взятую с мо¬ 
тора спасенной шлюпки, на подставлен¬ 
ный лист железа, где загорается пламенем. 

9 часов. Дежурный громогласно произ¬ 
носит: 

— Займите места, товарищи, в спаль¬ 
ных мешках... Шум прекратить. 

Понемногу стихает разговор. Барак по¬ 
гружается в сон. 

Проносятся мысленно воспоминания по¬ 
следнего дня. Вновь поломанный аэродром, 
американская машина Слепнева, еѳ ава¬ 
рия, разломанный камбуз. Заботы на зав¬ 
трашний день. Мерный храп двенадцати 
обитателей усыпляет меня. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



З-й пот. капитана ВИНОГРАДОВ. 

□ □ □ 


7. МЫ ЧИНИЛИ 
И САМОЛЕТЫ. 


Часто ломались ножки у спасенных 
примусов. Мы не имели паяльника, кисло¬ 
ты и нашатыря. Олово брали с тех же 
медных бачков, в печке нагревала лом и 
заливали оловом на старом месте ножку, 
после чего она прочло держалась. Сдела¬ 
ли 4 сковороды. Из оцинкованных ящи¬ 
ков, в которых хранились патроны, пона¬ 
делали умывальники. Из меди делали 
футляры для очков и даже гравировали на 
них координаты гибели «Челюскина». 
Из той же меди, котооуго свертывали 
вдвое, сделали домино и с особым удоволь¬ 
ствием забивали «козла». В промежутках 
между делом делали петли для дверей па¬ 
латок, дверные ручки из проволоки и ку¬ 
сков трубочек, даже изготовляли детские 
горшочки из консервных банок и ковши 
для камбуза и умывальника. Все нужды 
коллектива были удовлетворены полностью! 

Но мы обслуживали не только населе¬ 
ние своего лагеря. Когда самолет Слепне¬ 
ва из-за бокового ветра сделал неудач¬ 
ную посадку на аэродром, у машины 
сломался стабилизатор, оторвались от кор¬ 
пуса крепления растяжек и были повреж¬ 
дены другие части. Очень быстро, тут же 
на аэродроме, мы чинили машину. Стаби¬ 
лизатор же пришлось отправить в лагерь. 
Внесли его в нашу палатку, как самую 
большую во всем лагере (барак был уже 
сломан). В палатке нас жило 7 человек. 
Паши товарищи, сбившись в кучу, креп¬ 
ко спали под удары молотка, а мы с Васей 
Барминым всю ночь клепали коробку ста¬ 
билизатора. Только к 5 часам утра удалось 
закончить эту работу. А в 6 часов мы уже 
ехали на аэродром собирать машину. В это 
время начались частые полеты тт. Моло¬ 
кова а Каманина. К 2 часам 11 апреля 
американская машина Слепнева была от¬ 
ремонтирована и, взяв 5 человек со льда, 
благополучно перелетела на берег. 

Так советские пролетарии, очутившись 
в ледяной пустыне, не сложили в унынии 
руки, а сами изготовили все нужное для 
хозяйства. 


Пламя коптилки конвульсивно вздрог¬ 
нуло; я заметил это. просыпаясь одновре¬ 
менно с резким толчком. 

В стене вад головой, в невидимой в по¬ 
лутьме щели, заунывно повизгивал, что-то 
шептал ветер. По бараку, точно шелест, 
шопот ветра, пронеслось: 

— Что? 

— Что случилось? 

Люди просыпались. 

— Борис Иванович, пойдем посмотрим, 
что случилось! 

Капитан направился к двери. 

Я бросился к выходу. Дверь жалобно. 


как ветер в щели, улюдюкнула, а за шн 
рогом норд-остовый ветер порывом шлепнул 
меня по лицу. Темный силуэт капитана 
маячил у свежей гряды ропаков, 

— Сюда,—позвал он,—жать начинает. 

Я подбежал. Скрип выворачивающихся 
льдин, встающих на дыбы, шумное осыца- 
ние мелких осколков стояло в воздухе. 

Два ледяных поля испытывали свою 
крепость, напирая друг на друга. Вздыбли¬ 
ваясь в наторошенные горы, становились 
ребрами. Мы с капитаном оттаскиваем 
ближайшие предметы нашего хозяйства: 
весла, концы, блоки, оказавшиеся вблизи 
сжатия. 

— Ну, кажется, сейчас прекратится,— 
сказал Владимир Иванович. 

И в самом деле, наторошенная гряда за¬ 
мерла. 

Это была только передышка, после че¬ 
го лед, словно набравшись свежих сил, 
пошел опять в атаку, с взвизгива¬ 
нием и скрежетом сокрушая цельное ле¬ 
дяное поле. Трещины ширились. 

На льду выступала вода. Приподни¬ 
мались на ребра массивы льда, белые, как 
сахар. Находили друг на друга, как вели¬ 
каны, и здесь же находили себе конец. То¬ 
рошение подступало к бараку и палаткам 
одновременно, отсекая кусками громаівые 
глыбы от обоих ледяных полей. Вдруг тем¬ 
ные сплуэты людей стали показываться нз 
вершине гряды. Люди ловко, как акроба¬ 
ты, прыгают со льдины на лыипу в этой 
кромешной мгле, рискуя не только ногой 
или рукой, во и всей жизвью. Под ними 
дышит лед, но люди спешат к нам на по¬ 
мощь. У холодной ледяной смерти люди от¬ 
бирали дни жизни—горючее в бочках, за¬ 
мятое во льдах. Оттаскивали ящики, брев¬ 
на. Дружной пепью тянули вельбот, в то 
время как один такой же цепкими лапами 
разоренного зверя был заброшев на барак, 
с грохотом повалившийся. Вспыхнули спяч¬ 
ки в ящиках, перетираемые зубами льдон, 
и голубой свет на мгновенье озаряет упря¬ 
мые липа борющихся за жизнь людей. 
Прорубив в гряде торосов проход в сторо¬ 
ну лагеря, все дружно тянули вельбот под 
веселое;—Раз... два... дернем... ходом... по¬ 
тел. 

И когда рассвет распростерся над 
лагерем и льдами, сжатие кончилось.— 
льды были побеждены. Усталые, но гор¬ 
дые одержанной победой бойцы горячей 
ночи расходились по палаткам. 

Выкорчевывали бревна замятого барака 
и длинным конном х ), разойдясь в ряд, та¬ 
щили к месту постройки нового камбуза. 
Переносили палатки, под которые* прошли 
зигзагообразные трещины, на новые ме¬ 
ста. Кучи вещей, спальных мешков, мали¬ 
цы, вытащенные из барака, разбросанные 
в беспорядке по снегу, напоминали о толь- 
ко-что происшедшей схватке. 


*) Конец—трос (морской термин). 


Авиация плюс радио. 

(Беседа с нач. радиослужбы Главного управления Северного морского пути 
тов . А. Б . ВОРОБЬЕВЫМ). 




[(Ш«$к РДДЙО свозь 
ТЕЛЕГРАФНАЯ 


Полярная ночь не мертва. Сквозь пур¬ 
гу и бураны над ледяной пустыней про¬ 
биваются сигналы советских северных 
радиостанций. С каждым годом их ста¬ 
новится больше. 

До октября 1917 года здесь работа¬ 
ли только две примитивные искровые 
станции: у мыса Маре Сале и на остро¬ 
ве Диксон. Сейчас вдоль всего великого 
Северного морского пути — от Архангель¬ 
ска до мыса Дежнева — протянулась 
цепь хорошо оборудованных советских 
радиостанций. Самая северная из них 
расположена на Земле Франца-Иосифа, в 
бухте Тихой, на 80° северной широты. 

Почти все эти станции снабжены и ко¬ 
ротковолновыми и длинноволновыми пере¬ 
датчиками, в большинстве случаев мощ¬ 
ностью около 0,25 киловатт. В различное 
время дня и года работа ведется на разных 
волнах. 

Все станции неусыпно поддерживают 
связь друг с другом, с Москвой и корабля¬ 
ми, плывущими или зимующими в поляр¬ 
ных морях. 

Основными пунктами, через которые 
поддерживается связь с лагерем Шмидта, 
являются: мыс Северный, мыс Челюскин, 
Югорский Шар и Архангельск (см. карту), 
но и все остальные многочисленные стан¬ 
ции несут круглосуточное дежурство, не¬ 
медленно вступая в работу при малейшей 
необходимости. 

Второй путь связи с лагерем проходит 


ловск-на-Камчатке—Хабаровск, а затем по 
сибирской телеграфной магистрали Ир¬ 
кутск—Свердловск—Москва. 

Без радио работа авиации по спасению 
челюскинцев была бы чрезвычайно ЭаѴруд- 
нена, а во многих случаях даже немыслима. 

Четкая работа радиостанций в чрезвы¬ 
чайно трудных условиях Севера возможна 
только благодаря высокому качеству их 
оборудования и отличной работе радистов. 

Начальник радиостанции на м. Челюски¬ 
не тов. Корягин, его помощник тов. Гри¬ 
горьев, тов Хаполайнен на м. Северном 
и тов. Остальцев на Югорском Шаре суме¬ 
ли наладить уверенную, непосредственную 
связь между этими пунктами на расстоянии 
до 4.500 километров, что значительно со¬ 
кратило срок прохождѳиия радиограмм. 

Тов. Хаполайнен долгое время работал 
совершенно один, пока на помощь к нему 
не пришел тов. Непряхин, радист с зимо¬ 
вавшего парохода «Хабаровск». Непряхи- 
пу пришлось для этого сделать стокило¬ 
метровый переход пешком по льду. 

В теченпе долгих недель и месяцев ра¬ 
дисты советского Севера дежурили у своих 
аппаратов, часто по целым суткам без сме¬ 
ны, чутко прислушиваясь к каждому шоро¬ 
ху в эфире. 

Огромную работу ведет небольшой штат 
радистов Югорского Шара, на котором кон¬ 
центрируются для передачи на материк все 


через радиостанции Уэллвн — Петропав- радиограммы других станций. 
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ПОСЛЕДНИЕ ШЕСТЬ. 


В 


Тов. В. И. ШАДРИН. 

□ □ □ 


НЕПРЕВЗОЙДЕННЫЙ 

ОБРАЗЕЦ. 


□ 

СООБЩЕНИЕ 

ПРАВИТЕЛЬСТВЕННОЙ 

КОМИССИИ. 

Развернутые операции по оказанию по¬ 
мощи челюскинцам самолетами начались 
7 апреля. К этому времени в Ванкареме со¬ 
средоточились машины тт. Каманина и Моло- 
нова, прилетевших из Анадыря через Уэллен, 
и самолет т. Слепнева, прилетевшего из 
Аляски. В Ванкареме был также к этому 
времени уполномоченный Правительствен¬ 
ной комиссии т. Ушаков, прилетевший е 
летчиком т. Леваневским, машина которого 
при посадке потерпела аварию. 

7 апреля т. Ушаков со звеном самолетов 
тт. Слепнева, Каманина и Молокова напра¬ 
вился в лагерь, откуда в первый же рейс 
тт. Каманин и Молоков доставили пять 
пассажиров. Самолет т. Слепнева при по¬ 
садке повредил шасси (лопнула правая 
стяжка) и вынужден был задержаться в 
лагере. 

В лагере 8 и 9 апреля была сильная 
передвижка льдов, и сжатием был разломан 
аэродром. Челюскинцам пришлось мобили¬ 
зовать все силы, чтобы перетащить само¬ 
лет т. Слепнева на другой аэродром и под¬ 
готовить новые посадочные площадки. 

9 апреля в тыловой части циклона на¬ 
метилось вхождение арктического ^воздуха, 
10-го и 11-го занявшего весь район спа¬ 
сательных работ. Арктический воздух обу¬ 
словил хорошую видимость и слабые ве¬ 
тры — очень благоприятные летные усло¬ 
вия, хотя и при больших морозах (в лаге*- 
ре—минус 36°). 

10 апреля пилот т. Каманин сделал один 
рейс и доставил из лагеря в Ванкарем тр^х 
человек. Тов. Слепнев, исправив поврежде¬ 
ние, также 10 апреля вылетел из лагеря 
и доставил в Ванкарем' шесть человек. Лет¬ 
чик тов. Молоков 10 апреля сделал три 
блестящих полета в лагерь и доставил на 
берег 13 человек. Всего за 10 апреля было 
доставлено в Ванкарем 22 человека. 

11 апреля полеты продолжались. По со¬ 
общению гг. Ушакова и Петрова, 11 ап¬ 
реля летчиками тт. Молоковым и Камани т 
ным, сд&іавшими вместе 7 рейсов, в Ван¬ 
карем доставлено 35 человек, в том числе 
больной начальник экспедиции т. Шмидт 
0. Ю. в сопровождении врача т. Никитина 
К. А. 

Правительственной комиссией получено 
донесение от т. Боброва, что им выполнена 
директива о принятии на себя руководства 
лагерем в виду отправки на берег больного 
Шмидта, температура у которого продол¬ 
жает быть выше 39°. 

Таким образом, начиная с 7 апреля, бла¬ 
годаря исключительному героизму летчиков 
вывезено 62 челюскинца (не считая тт. Ба¬ 
бушкина и Валавина). На льду осталось 
28 человек. 

Напреля к концу дня прилетел из Ана¬ 
дыря в Ванкарем полярный летчик т. До¬ 
ронин, преодолевший Анадырский хребет. 
В тот же день сел у мыса Северного т.Во- 
допьянов, тоже перелетев хребет. Машина 
тов. Водопьянова на рассвете 12 апреля 
ожидается в Ванкарем с целью полета 
вместе с остальными имеющимися в Ван¬ 
кареме машинами в лагерь. Самолет тов. 
Галышева вследствие неисправности мо¬ 
тора задержался в Анадыре. Тов. Слепнев 

10 апреля был направлен в Уэллен для 
отвоза челюскинцев и для доставки из 
Уэллена для лагеря аккумуляторов и бен¬ 
зина для пополнения запасов в Ванкареме. 

11 апреля бензин и аккумуляторы тов. 
Слепневым доставлены в Ванкарем. 

Полеты тт. Молокова и Каманина 10 и 
11 апреля являются непревзойденным об¬ 
разцом летной работы в мировой авиацион¬ 
ной практике и в то же время свидетель¬ 
ствуют о высоком качестве наших аппара¬ 
тов. Надо также отметить выдающийся пе¬ 
релет в трудных условиях из Анадыря че¬ 
рез хребет тт. Доронина и Водопьянова. 

Находящиеся в Ванкареме самолеты обес¬ 
печивают, в случае хорошей погоды, окон¬ 
чание операции в течение 12 апреля. Од¬ 
нако нельзя преуменьшать трудности, ко¬ 
торые имеются перед участниками спаса¬ 
тельной экспедиции при вывозе оставшихся 
28 челюскинцев. Возможны внезапное из¬ 
менение погоды, Аеожиданная подвижка 
льдов, порча аэродромов, восстановление 
которых будет делом тем более трудным, 
чем меньше остается на льду людей. По¬ 
этому требуется энергичная, самоотвержен¬ 
ная работа летного состава, находящегося 
в Ванкареме, и быстрейшее стягивание к 
месту спасательных операций всех резер¬ 
вов (машина т. Галышева, ремонт самолета 
т. Ляпидевского и т. д.). 

Большой задачей в настоящий момент 
для всех участников спасательной экспеди¬ 
ции является отправка перевезенных на 
материк челюскинцев в бухту Прощения. 
Работа в этом направлении развертывается. 

Председатель Правительственной 
комиссии В. КУЙБЫШЕВ. 


ЛЕДЯНОМ ЛАГЕРЕ— 
63 ЧЕЛОВЕКА. 

ВАНКАРЕМ, 10 апреля. (По радио). Опе¬ 
рация по снятию челюскинцев начата седь¬ 
мого. В этот день в лагерь Шмидта было 
выпущено три самолета. На головной ма¬ 
шине Слепнева вылетел я сам для ознаком¬ 
ления с состоянием льдов и положением ла¬ 
геря. 

Ледяной аэродром в пяти километрах от 
лагеря Шмидта был достигнут в 45 минут. 
При посадке, опасаясь дувшего бокового 
ветра, Слепнев направил самолет по диа¬ 
гонали площадки. Машипа вылетела пло¬ 
щадку, сто метров прошла ропоками. повре¬ 
дила шасси, стабилизатор. 

Пришедшие через полчаса на самолетах 
«Р-5» пилоты Каманин и Молоков удачно 
сели на небольшой аэродром. Через час Ка¬ 
манин и Молоков с пятью пассажирами вы¬ 
летели обратно и достигли Ванкарема. Слеп¬ 
нев остался ремонтировать самолет. 

Я пробыл в лагере трое суток. 

Лагерь со всех сторон окружен сильно 
торошенными льдами. Люди размещены в 
одном бараке, десяти палатках, отепленных 
фанерой. Во всех помещениях имелись ка¬ 
мельки, легко поддерживалась комнатная 
температура. Палатки освещаются изобре¬ 
тенными челюскинцами бензиновыми лам¬ 
пами. Лагерь имел продовольствие, топли¬ 
во, теплую одежду. В лагере имелись от¬ 
дельные кухни, пекарня. 

Однако, кажущаяся с первого взгляда 
спокойная, благоустроенная жизнь лагеря 
при ближайшем ознакомлении оказывается 
жизнью на вулкане. 

Весь лагерь живет в беспрерывном на¬ 
пряженном ожидании наступления льдов. 
Опасность грозит каждое мгновенье. Вось¬ 
мого апреля льды начали наступление на 
лагерь. В полдень ледяным валом снесло 
кухню. 

Девятого апреля лагерь пережил самое 
сильное сжатие со дня гибели «Челюски¬ 
на». В два часа утра новый высокий ле¬ 
дяной вал с шумом двитался в сторону ла¬ 
геря. Скоро был сметен, замят льдом ба¬ 
рак, разрушен один моторный бот, погре¬ 
бена часть лесных материалов, совершенно 
разрушен аэродром, на котором стоял са¬ 
молет Слепнева. 

Днем вновь повторилось сжатие, совер¬ 
шенно преобразившее район лагеря. 

Челюскинцы с первых моментов сжатия 
мобилизуются в несколько минут. Каждый 
занимает назначенный ему участок. Непо¬ 
колебимый авторитет Шмидта, его помощни¬ 
ка Боброва и крепкая партийная органи¬ 
зация делают челюскинцев коллективом, 
всегда готовым к борьбе. 

Отправка людей на берег производится в 
строгом порядке, по списку, ранее состав¬ 
ленному по принципу физического состоя¬ 
ния и выносливости. 

Седьмого числа отправлены первыми на 
материк кочегар Киселев, зоотехник Ста¬ 
ханов, радист Иванюк, повар Козлов, матрос 
Ломоносов. 

Девятого челюскинцы, одновременно от¬ 
ражая натиск льдов, перетащили самолет 
Слепнева на другой аэродром на расстоянии 
полутора километров. Сегодня пилот ^Кама- 
нин сделал в лагерь Шмидта один рейс, до¬ 
ставил на берег трех человек. Во второй 
рейс выйти не мог, в моторе лопнули паро¬ 
отводные трубки. 

Слепнев, закончив ремонт, доставил в 
Ванкарем шесть человек. 

Три блестящих рейса в лагерь Шмидта 
сегодня сделал пилот Молоков, доставил на 
берег тринадцать человек. 

Пилоты самоотверженно ведут тяжелую 
работу. В здешних условиях при часто ме¬ 
няющейся погоде каждый неудачный по¬ 
лет, под’ем, вынужденная посадка—смерть. 

Завтра в лагерь Шмидта направляю две 
машины — Каманина и Молокова. Слепне¬ 
ва направляю в Уэллен с заданием доста¬ 
вить туда зарядки, аккумуляторы для ра¬ 
диостанции Шмидта и обратно бензин для 
пополнения запасов Ванкарема. 

Попутно Слепнев доставит в Уэллен пар¬ 
тию челюскинцев. Первая партия в коли¬ 
честве 5 человек отправлена на собаках, 

УШАКОВ. 


Осталось 28. 


ВАНКАРЕМ, 11 апреля, 13 часов. (По 
радио). Кроме Шмидта и врача Никитина, 
сегодня сняты оо льдов: 

1) плотник Воронин П. И., 2) повар Мо¬ 
розов Ю. С., 3) кочегар 2-го класса Кукуш¬ 
кин М. А., 4) плотник Скворцов Ф. Я., 
5) матрос 3-го класса Баранов В. С., 6) 
плотник Голубев В. С., 7) 2-й механик Той- 
нин Ф. П., 8) начальник станции Врангеля 
Буйко П. С., 9) машинист 1-го класса Бар¬ 
мин В. Ф. 10) машинист 2-го класса Апо- 
кин А. П., 11) корабельный инженер Расс 
П. Г., 12) матрос 2-го класса Миронов 
А. Е., 13) инженер Ремов В. А., 14) аэро¬ 
лог Шпаковский Н. Н., 15) старший коче¬ 
гар Паршинский В. И., 16) биолог Бело- 
польский Л. 0., 17) кочегар 1-го класса 
Бутако® Н. С., 18) кочегар I класса 
Ульев А. Г., 19) физик Факидов И. А., 
20) старший кочегар Румянцев Н. 0., 21) 
машинист 1-го класса Петров П. И., 22) 
машинист 2-го класса Нестеров И. С., 23) 
пекарь Агапов В. М., 24) журналист Гро¬ 
мов Б. («Известия»), 25) подрывник Гор¬ 
деев, 26) кинооператор Шафран, 27) коче¬ 
гар 1-го класса Громов В. И., 28) геодезист 
Васильев В. Г., 29) плотник Кудрявцев 
Д. И., 30) повар Зверев А. И., 31) кочегар 


2-го класса Малаховский И. И., 32) плот¬ 
ник Юганов А. И., 33) плотник Кудин Н. Н. 

В лагере под начальством Боброва, заме¬ 
стителя Шмидта, осталось 28 человек, уве¬ 
ренных в своем спасении. Переброшенная 
в лагерь 7 апреля упряжка собак облегчает 
оставшимся доставку на аэродром наиболее 
пенных приборов, материалов, грузов. 

Из Ванкарема челюекппцы направляются 
в Уэллен для дальнейшего продвижения в 
бѵхту Провидения. Сегодня отправлены на 
собаках 15 человек. Кроме тоги, нилот Слеп¬ 
нев, отвозивший аккумуляторы, попутно 
доставил 6 человек в Уэллен. 

Наши воздушные силы сегодня пополни¬ 
лись двумя машинами. Дождавшись, нако¬ 
нец, летной погоды, из Анадыря в Ванка¬ 
рем прибыл пилот Доронин, а на мыс Се¬ 
верный—нилот Водопьянов. Запасы горю¬ 
чего пополнены бензином, прибывшим на 
собаках из Уэллена, а также доставленным 
на самолете Слепнева. Запас бензина обес¬ 
печивает переброску оставшихся на льду 
людей. Завтра, при наличии летной погоды, 
операция будет закончена. Машины в ис¬ 
правности, ночью будут заряжены и к че¬ 
тырем часам утра будут готовы к полету. 

УШАКОВ. 


СПАСЕНО ЕЩЕ 22. 

ВАНКАРЕМ, 12 апреля. (Пе¬ 
редано по радио). Сегодня 
самолеты сняли из лагеря 
Шмидта и доставили в Ванка¬ 
рем еще 22 человека. Всего за 
последние дни перевезено из 
лагеря 84. 

Самолет Водопьянова при¬ 
летел в Ванкарем. Самолет 
Доронина при вылете в ла¬ 
герь поломал шасси. 

При наличии хорошей по¬ 
годы завтра будут перевезе¬ 
ны из лагеря все, и мы нач¬ 
нем перевозку челюскинцев 
на самолетах из Ванкарема в 
Уэллен. 

На самолете Слепнева 
Шмидт доставлен в Ном. Зав¬ 
тра отправится в Фербенкс. 
Температура—38,4 градусов. 

Председатель чрезвычайной 
тройки ПЕТРОВ. 


НА ЛЬДИНЕ ШЕСТЕРО. 


С острова Диксон, находящегося между 
мысом Челюскин и Югорским Шаром, вече¬ 
ром было получено следующее сообщение: 

ОСТРОВ ДИКСОН, 12 апреля, 17 часов 40 
минут. (Передано по радио). 12-го снято со 
льда Водопьяновым 7 человек, Каманиным 


и Дорониным—15. В лагере остается 6 че¬ 
ловек. Из Ванкарема в Уэллен на нартах 
отправлено 13 спасенных челюскинцев. 

Начальник полярной станции 
|Р МИХАЙЛОВ. 


ТРИУМФ СОВЕТСКОЙ АВИАЦИИ. 




Внимание всей страны, всего мира в те¬ 
чение многих дней приковано к ледяному 
лагерю Шмидта. Волнующая эпопея челю¬ 
скинцев войдет в историю образцом отваги 
и мужества, находчивости и организован* 
пости советских исследователей Арктики. 
В особо трудных ледовых условиях этого 
года участники экспедиции повторили про¬ 
шлогодний исторический рейс «Сибиряко- 
ва». В одну навигацию они прошли поляр¬ 
ными морями от Мурманска до берегов да¬ 
лекой Чукотки. 

«Челюскин» погиб, раздаялепный льда¬ 
ми. Но завоеван великий Северный морской 
путь! Советские суда беспрепятственно бу¬ 
дут проходить по нему, кратчайшим вод¬ 
ным путем связывая с центрами страны ее 
отдаленные окраины, богатейшие районы 
крайнего Севера и Дальнего Востока. 

Широко распростерла крылья свои со¬ 
ветская наука—советская техника. В сот¬ 
нях исследовательских институтов, в ты¬ 
сячах лабораторий наши ученые проникают 
в сокровенные тайны природы, чтобы под- 
чинить их нуждам социалистического стро¬ 
ительства. Разве только что закончившая¬ 
ся многолюдная конференция по изучению 
стратосферы, соединившая академиков и 
пилотов, инженеров и врачей, физиков и 
астрономов,—разве она не является при¬ 
мером того, какой необозримый простор от¬ 
крывает науке строй социализма! 

Этот строй воспитал уже и воспитывает 
каждый день плеяды людей, бесстрашно 
идущих туда, куда требуют интересы пору¬ 
ченного им дела. Неутомимые разведчики 
науки, пионеры советской техники! «Нуж¬ 
но моей стране»» —таков высший закон их 
жизни. Во имя его они устремляются во 
льды Арктики, в неизведанные высоты 
стратосферы, в сыпучие песчаные барха¬ 
ны кара-кумских пустынь, на неприступ¬ 
ные вершины Памира,—опускаются и на 
морское дно, чтобы поднять затонувшие ко¬ 
рабли! Их вырастила большевистская пар 
тия, смелых и осмотрительных, знающих 
свое дело и горящих желанием знать боль¬ 
ше и больше! 


□ □ □ 

ПЕРЕДОВАЯ «ПРАВДЫ» от 12-го апреля 1934 г. 

□ □ □ 


В годы гражданской войны Красная Ар¬ 
мия, тогда только-что созданная, одну за 
другой в щепы разбивала белогвардейские 
банды, вспоенные и вскормленные, воору¬ 
женные и вымуштрованные капитали¬ 
стическими правительствами сильнейших 
стран мира. Но во сколько десятков раз 
выросла мощь Красной Армии, поголовно 
грамотной, оснащенной передовой техникой. 
Люди «Челюскина»—это ныне нарица¬ 
тельное имя—умеют побеждать не только 
стихию. 

Вдумайтесь в то, что произошло в По¬ 
лярном море, в дрейфующих льдах, вдали 
даже от пустынных берегов Чукотского по¬ 
луострова. Гибнет корабль. На борту свы¬ 
ше 100 человек. Паю высаживаться на 
льдину. Паника? Ее нет в отряде советских 
полярников. Организованно участники экс¬ 
педиции покидают корабль, отдав морю 
лишь одну случайную жертву. Растерян¬ 
ность? Нет и ее. Челюскинцы предусмотре- 
тельно спасли максимум того, что можно 
было спасти: и продовольствие, и теплую 
одежду, и самолет, и радиостанцию, и даже 
строительные материалы для будущего ла¬ 
геря! Проходят томительные дни, пока за 
иного тысяч километров организуются и 
пробивают пѵть на Север спасательные от¬ 
ряды. Уныние? Нет! «Лагерь живет нор¬ 
мальной жизнью»,—время от времени со¬ 
общают оттѵда по радио. На пловучей льди¬ 
не строятся бараки, расчищаются аэро¬ 
дромы... Организованность коллектива —вот 
качество, характерное для новых людей на¬ 
шей страны. 

Десятки миллионов рабочих, колхозни¬ 
ков, трудящихся, школьников именно по¬ 
этому так остро чувствовали и так живо 
воспринимали всякую деталь в лагере че¬ 
люскинцев. Они жили с ними одной 
жизнью, одним желанием. «Отпраздновали 
день Красной Армии», —эта телеграмма тов 


Шмидта из Полярного моря наглядно, пе¬ 
ред всем миром, продемонстрировала един¬ 
ство мысли и воли трудящихся нашей стра¬ 
ны, их любовь и преданность непобедимой 
армии революции и делу, которое она за¬ 
щищает. 

При первой вести о катастрофе для спа¬ 
сения челюскинцев была создана особая 
правительственная комиссия. «Принимаем 
все меры к оказанию вам помощи», —по 
радио сообщили тов. Шмидту, приветствуя 
героев-челюскйнцев, товарищи Сталин, Мо¬ 
лотов, Ворошилов, Куйбышев, Орджоникид* 
зе, Каганович. Это понятно само собой: 
партия, советское правительство пе остав¬ 
ляют без помощи,—каких бы это ни стои¬ 
ло усилий,—никого из участников великих 
боев за социализм. 

Но страна не только хотела всем, чем 
могла, помочь челюскинцам. Она распола¬ 
гает для этого достаточными техническими 
средствами. На Север вышли советские су¬ 
да—«Смоленск», «Сталинград», «Совет», 
через океаны вокруг света двинулся к ла¬ 
герю «Красин», отремонтированный в 
кратчайший срок ударниками Балтийского 
завода. На Север устремились летчики, от¬ 
правлены дирижабли, аэросани, тракторы. 

Тысячи километров отделяли ледяной 
лагерь Шмидта от центров Советского Со¬ 
юза. Тысячи километров суровой тайги, не¬ 
исследованных горных хребтов, унылой 
тундры неодетых в ледяную броню поляр¬ 
ных морей. Но и в Арктике нет крепостей, 
которых не могли бы взять большевики! 

Радиостанции обеспечили непрерывную 
связь с лагерем. На диком, безлюдпом бе 
регу у мыса Ванкарем в кратчайший срок 
сумели организовать спасательную базу, 
обеспечить ее средствами передвижения, го¬ 
рючим, продовольствием, жилищами. Не 
смотря на аварии, вызванные тяжелыми 
условиями Арктики, на Север прилетели 


самолеты в количестве, достаточном для 
спасения всех ста челюскинцев. 

Опасение челюскинцев — триумф совет¬ 
ской техники, в первую очередь ее авиа¬ 
ции. 

Ляпидевский, первым проникший с ма¬ 
терика на льдины, вывез из лагеря жен¬ 
щин и детей, совершив полет в условиях, 
когда каждое неосмотрительное движение 
означало гибель. Бабушкин перелетел из ла¬ 
геря на маломощном самолете-амфибии, «за¬ 
платанном» и подвязанном только тем, Что 
могла ему предоставить неприхотливая ла : 
герная «мастерская». Леваневский в сле¬ 
пящей полярной пурге доставил из Аляски 
в Ванкарем Ушакова и спас экипаж сво¬ 
его самолета. 

Молоков, Каманин, Слепнев, пройдя 
большой и трудный путь, тотчас же выле¬ 
тели в лагерь и, несмотря на исключитель¬ 
но сложные условия посадки, по нескольку 
раз в день совершали полеты. Галышев, 
Доронин, Водопьянов, собрав машины в Ха¬ 
баровске, преодолели около пяти тысяч ки- погода 
лометров до Анадыря, на промежуточных 
пунктах откапывая самолеты из снега, ле¬ 
тая и в туманы и в пургу. Доронин и Во¬ 
допьянов пересекли неизведанный Анадыр¬ 
ский хребет. 

Вот каких героев выпестовала советская 
авиация! Их тысячи! На советских само¬ 
летах, опытные и отважные, безгранично 
преданные своей родине, они поднимаются 
вверх, охраняя неприкосновенность страны, 
поддерживая «службу связи» разветвлен¬ 
ного народного хозяйства. 

Тов. Шмидт, руководитель экспедиции на 
«Челюскине», несмотря на серьезную бо¬ 
лезнь, даже не сообщая о ней, продолжал 
оставаться на посту, отказываясь поки¬ 
нуть лагерь в числе первых. Наши летчи¬ 
ки, несмотря на неисчислимые трудности, 
также самоотверженно выполняли свой 
долг, покорив суровую природу Арктики. 

Слава им! Слава советским полярникам, 
расширяющим пределы освоенных нами 
пространств! 


На аэродроме в ожидании самолета. 

□ □ □ 

МОЙ ПОЛЕТ 
В ЛАГЕРЬ ШМИДТА. 

ВАНКАРЕМ, 13 апреля. (По радио). На¬ 
ше авиозвено — Галышев, Доронпн и я—• 
собиралось еще 10 апреля вылететь из 
Анадыря в Уэллен. Однако это не уда¬ 
лось,— помешали пурга и сильный ветер 
при низкой температуре. 

Было решено, что летевший со мной до 
Анадыря бортмеханик Ратушкин полетит 
дальше с Галышевым, так как его меха¬ 
ник получил ожог правой руки. Вместо 
Ратушкина я взял старшего механика Ра¬ 
зина. 

Стартовав в Анадыре, я в тот же день, 
11 апреля, опустился на мысе Северном. 
Лететь пришлось через Чукотский хребет 
по совершенно неисследованной трассе, ру¬ 
ководствуясь лишь компасом. К счастью, 
видимость всю дорогу была хорошая. Легко 
одолел хребет, пролетев его на высоте 2 У$ 
тысяч метров. • ** 

В пути держал курс с расчетом выйти 
восточнее Ванкарема, но сильным боковым 
ветром машину снесло западнее. Вышед, на 
косу острова Лены. Через 20 мипут пока¬ 
зался мыс, оказавшийся Северным. 

Зная нужду Ванкарема в бензине, ре- ’ 
шил снизиться и наполнить баки горючйм, 
чтобы на следующий день из Ванкарема 
вылететь в лагерь Шмидта. Однако на мысе 
Северном я получил сообщение, заставив¬ 
шее меня изменить этот план. 

Узнав, что в районе лагеря Шмидта хо¬ 
рошая погода, я решил на следующий день 

вылететь прямо к челюскинцам. 

* * * 

12 апреля вылетел с мыса Севернлго, 
полностью заправившись горючим. Лагерь 
нашел через 45 минут. Летел один, Челю¬ 
скинцы во главе с Бобровым и Ворониным 
встретили меня на аэродроме. Все дружно 
приветствовали мой прилет на советской 
машине, которая немногим отличалась от 
самолетов Молокова и Каманина, уже от¬ 
лично себя зарекомендовавших. В этот день 
слетал в лагерь два раза и вывез семерых. 

М. ВОДОПЬЯНОВ. 

«ВОЗДУШНАЯ линия». 

□ □ □ 

Рассказ Копусова. 

В два часа ночи 9 апреля раздались тре- 
вожные сигналы. На лагерь двинулся ог¬ 
ромный ледяной вал. Через две минуты все 
были на ногах, спасая имущество и продо¬ 
вольствие. Вал разрушил жилое здание ба¬ 
рака, исковеркал аэродром, на котором на¬ 
ходился самолет Слепнева. Самый самолет 
мы успели перетащить на новый аэродром, 
за два километра от старого. 

10 апреля — снова хорошая погода. Ут¬ 
ром прибывают самолеты Молокова и Кама¬ 
нина, грузятся, вылетают обратно в Ван¬ 
карем. К вечеру Слепнев закончил ремонт 
своего самолета, взял на борт шесть чело¬ 
век я покинул лагерь. Каманин и Молоков 
прилетают опять, затем третий раз. Крен¬ 
кель посмеивается: 

— Установилась регулярная воздушная 
линия! 

Мы рады открытию этой авиолинии и од¬ 
новременно страшно беспокоимся за здо¬ 
ровье Шмидта. Отто Юльевич серьезно забо¬ 
лел. Температура у него доходит до сорока 
градусов, а обеспечить какое-нибудь лече¬ 
ние в условиях палатки невозможно. Он от¬ 
вергает все предложения товарищей о не¬ 
медленном вылете из лагеря и заявляет, что 
проводит всех сам и уйдет последним. Уша¬ 
ков дает телеграмму в «Москву тов. Куйбы¬ 
шеву, и 11-го утром мы получаем распоря¬ 
жение правительства о немедленном выле¬ 
те Шмидта из лагеря. В 6 часов вечера мол¬ 
чаливый Молоков, заканчивая свой четвер¬ 
тый рейс, увозит Шмидта. Мы доставили 
его к аэродрому на нартах закутанным в 
меховые одежды. 11 апреля было вывезено 
34 человека. Шмидт уехал тридцать пятым. 

Жизнь в лагере сократилась. Кухня уже 
не работает, десять палаток стоят осиро¬ 
тевшие. Люди привыкли жить коллективно 
и сейчас сбились в две — три палатки, не 
спят, ждут рассвета, ведут долгие беседы. 
Ехьа ли не наибольшее место з разговорах 
занимал вопрос о том, какая будет завтра 


В 4 часа утра» наскоро позавтракав, на¬ 
чали перевозить грузина аэродром, готовить¬ 
ся к последнему рейсу. Первым подходит 
самолет Каманина, молниеносно забирает 
пассажиров и набирает высоту. Садится До¬ 
ронин, лишь вчера прилетевший в Ванка¬ 
рем из Анадыря, гордый тем, что он первым 
из хабаровского звена достиг лагеря. Взяв 
на борт трех человек, он немного не рассчи¬ 
тал разгона и во время взлета сломал шас¬ 
си левой лыжи и костыль хвостовой. Немед¬ 
ленно мобилизовали всех механиков экспе- 
дипии. Разрезаются пополам два крепких 
стальных лома: крепление шасси и костыля 
готово. После шести часов ремонта машина 
готова к вылету, грузится и уходит. 

Во второй половине дня прибывает Водо¬ 
пьянов, сделавший труднейший перелет че¬ 
рез Анадырский хребет и без отдыха рва¬ 
нувший с мыса Северного в лагерь.. Точно 
ориентирусяь, он достигает лагеря, делает 
один круг над аэродромом, совершает вир¬ 
туозную посадку, забирает четырех пасса¬ 
жиров, быстро и красиво взлетает. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



СПАСЕНЫ ВСЕ! 


Прекращаем радиосвязь. 


БОРТМЕХАНИКИ. 


ПОЛЯРНОЕ, МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
13 апреля, 1 час 5 мин. (Передано по ра¬ 
дио). 12 апреля в основном была закон¬ 
чена переброска челюскинцев и ценных 
грузов на материк. Сейчас получено радио 
с мыса Ванкарем о вылете трех самолетов. 
Зажигаем последний дымовой сигнал, пре¬ 


кращаем радиосвязь. Через полчаса я, ка¬ 
питан Воронин и радист Кренкель послед¬ 
ними покидаем лагерь Шмидта, оставляя 
поднятым на вышке советский флаг. 

И. о. начальника экспедиции 

АЛЕКСЕЙ БОБРОВ. 


ВЫВЕЗЕНЫ СУДОВЫЕ ПРИБОРЫ 
И ДОКУМЕНТЫ «ЧЕЛЮСКИНА». 

ХАБАРОВСК, 19 апреля. (Роста). По со¬ 
общению капитана Воронина из У аллена, 
судовые приборы «Челюскина» спасены. В на» отправил из Ванкарема последнюю ра* 
Ванкарем доставлены 3 секстана, 2 хроно - диограмыу. Действие передатчика за нена- 
метра, анероид, чертежи я судовые доку -1 добностью прекращено.^ 


ПОСЛЕДНЯЯ РАДИОГРАММА 
ЧЕЛЮСКИНСКОГО ПЕРЕДАТЧИКА. 

АРХАНГЕЛЬСК, 19 апреля. (Спец. корр. 
«Правды»). Сеголая передатчик «Челюски- 


менты «Челюскина». 


СЕРЕБРЕННИКОВ. 


ЛЕДЯНОЙ ЛАГЕРЬ ОПУСТЕЛ.—ТОЛЬКО ФЛАГИ РЕЮТ НАД ЛЬДИНОЙ. 

И О □ □ □ □□□□□ □□□□□ 

Лагеря челюскинцев больше не существует. 

ЦК ВКП(б) — тое. Сталину, СМ К СССР — тое. Молотову. 


Правительственная Комиссия по оказанию помощи участни¬ 
кам экспедиции 0. Ю. Шмидта и команде погибшего судна «Че¬ 
люскин» рапортует ЦК ВКП(б) и Совету Народных Комиссаров 
Союза ОСР об окончании операции по спасению челюскинцев. 

Спасение челюскинцев является самым героическим подви¬ 
гом нашей советской авиации. 

На советских самолетах опытные, отважные, безгранично 
преданные нашей стране советские пилоты покорили полярную 
стихию. Из ледяной пасти, готовой каждую минуту сомкнуться 
и поглотить сотню смелых полярников, они вырвали сотню че¬ 
люскинцев и доставили их на материк. Полярные исследователи 
капиталистических стран Р. Ларсен и X. Свердруп, люди с миро¬ 
вой славой, не верили в успех спасения людей с ледяного поля 
при помощи самолетов. 

Советская авиация победила. Наши люди, на наших маши¬ 
нах доказали всему миру высокий уровень авиапионвой техни¬ 
ки и высокое качество пилотажа. Подвергаясь громадным опас¬ 
ностям, рискуя жизнью, они вели самолеты к намеченной -цели 
и этой цели • успехом добились. 

Внимание трудящихся всего мира в течение многих дней 
было приковано к героическому отряду полярников, находивших¬ 
ся среди дрейфующих льдов Чукотского моря. Радиоюнесения'из 
лагеря Шмидта говорили о высокой отваге, организованности, 
дисциплинированности и большевистском мужестве полярников 
Страны Советов. Оріаяизованность и дисциплина не только обес¬ 
печили сохранность жизни людей, находившихся на дрейфующих 
льдах, но создали условия, при которых им могла быть оказана 
помощь. 

Первые шаги Комиссии по спасению челюскинцев были на¬ 
правлены к организации руководства на месте и к использованию 
всех наличных местных средств. На Чукотском побережье была 
создана чрезвычайная тройка, во главе с тов. Петровым (на¬ 
чальником оолярной станции Главсевморпути на мысе Север¬ 
ном), и под руководством этой тройки были подготовлены имею¬ 
щиеся самолеты на мысе Уэллен, в бухте Лаврентия и на мысе 
Северном (самолет «В-4», два самолета «АНТ-4» и один,самолет 
«У-2»). Было также дано распоряжение немедленно мобилизо¬ 
вать собачий транспорт и с помощью последнего создать проме¬ 
жуточные базы горючего я продовольствия. 

Однако наличие одних только местных ресурсов не могло 
быть достаточным. Правительственная Комиссия предложила 
направить на пароходе «Сталинград» из Петропавловска 2 лег¬ 
ких самолета «Ш-2» и из Владивостока на пароходе «Смо¬ 
ленск» б самолетов «Р-5», два самолета «У-2» и на пароходе 
«Совет» самолеты пилотов Болотова и Святогорова. Кроме того, 
из Хабаровска были направлены лётом 3 самолета под управле* 
еием пилотов Водопьянова, Доронина и Талышева. 

Правительственная Комиссия, учитывая необычайные труд¬ 
ности зимнего рейса на Чукотке со стороны Камчатки и Дальне¬ 
восточного края, решила использовать возможность переброски 
самолетов со стороны Аляски. Для этой пели Правительственная 
Комиссия командировала в Америку т. Ушакова (назначенного 
впоследствии в Ванкареме уполномоченным Правительственной 
Комиссии) и летчиков Слепнева и Леваневского, прилетевших в 
Ванкарем на двух купленных в Америке самолетах. 

Таким образом, в дополнение к 4 самолетам, имевшимся на 
берегу, для спасения было направлено 16 самолетов. Однако по 
разным причинам непосредственное участие в спасении челю¬ 
скинцев приняли только семь летчиков (ттЛіяпидевский, Лева¬ 


невский, Каманин, Молоков, Доронин, Водопьянов и Слепнев), 

усилиями которых и был спасен весь состав лагеря. 

В качестве глубокого резерва были направлены на Север от¬ 
ряд дирижаблей и через Атлантический океан к лагерю Шмидта 
мощный ледокол «Красин», введенный в строй ударными тем¬ 
пами лучших производственников Балтийского завода. Ледорез 
«Литке» был также поставлен в ремонт, после которого он дол¬ 
жен был выйти в Арктику в район Чукотского моря. 

На пустынном берегу Ванкарема к прилету советских лет¬ 
чиков был приготовлен аэродром, готовый к приему любой кон¬ 
струкции самолетов. Здесь к этому времени была установлена 
радиостанция, заброшено горючее, продовольствие и построено 
жилье. 

Хорошо налаженная работа радистов побережья Ледовитого 
океана позволила с самого начала ежедневно иметь двусторон¬ 
нюю радиосвязь. Лагерь Шмидта постоянно был осведомлен о 
ароводимых Правительственной Комиссией мероприятиях. 

Нужно отметить также и то обстоятельство, что жители 
побережья Чукотки, привлеченные к оказанию помощи, в сту¬ 
жу, холод и пургу самоотверженно выполняли задания по соз¬ 
данию баз, устройству посадочных площадок, а также по рас 
чистке аэродромов от снежных стругов. 

Самолеты стягивались к Ванкарему. После героического по¬ 
лета т. Ляпидевского готовились новые пилоты к полетам над 
льдами Полярного моря. Звено т. Каманина, поднявшееся с обле¬ 
денелых берегов Камчатки, направилось к Ванкарему через тай 
гу, через безлюдные пространства Анадырского края. Упорно 
вырывая часы у суровой Арктики, из Хабаровска следом за ни¬ 
ми двигались тт. Водопьянов, Доронин и Галышев. Через пургу 
мятела, частые туманы и снегопады самолеты достигли Анады¬ 
ря, откуда тт. Водопьянов и Доронин, преодолев' Анадырский 
хребет, перелетели в Ванкарем. 

Начиная с 7-го апреля установилась погода, и тут-то раз¬ 
вернулись решающие операции. Прибывшие советские летчики 
гг. Каманин, Молоков, Слепнев вывезли сначала пять человек 
(7-го апреля), затем 22 человека (10-го апреля) и 35 человек 
(11-го апреля), в том числе начальника экспедиции тов. Шмидта. 

В течение 12-го и 13-го, вместе с подоспевшими к ним пи¬ 
лотами тт. Водопьяновым и Дорониным, они закончили переброс¬ 
ку "челюскинцев на материк и доставили больного тов. Шмидта 
в город Ном на Аляску. 

13-го апреля—ровно через два месяца со дня гибели «Че¬ 
люскина» — были вывезены на материк последние 6 челюскин¬ 
цев во главе с исполняющим обязанности начальника экспеди¬ 
ции А. П. Бобровым, капитаном В. И. Ворониным и оставшимся 
до конца на посту радистом тов. Кренкелем. 

По полученным на 13 апреля данным уже переправлены в 
Уэллен 45 человек. 

Ценные грузы, кинопленка, на которой запечатлены все ос¬ 
новные моменты плавания «Челюскина» и жизни лагеря, науч¬ 
ные инструменты, судовой журнал, записи метеорологических п 
ледовых наблюдений и научные материалы забраны и достав¬ 
лены на материк. 

Лагеря челюскинцев в Ледовитом океане больше не суще¬ 
ствует. 

Операция по спасению челюскинцев закончена. 

Председатель Правительственной Комиссии В. КУЙБЫШЕВ. 

Члены Комиссии: 

У\С. КАМЕНЕВ,! УНШЛИХТ, ЯНСОН, ИОФФЕ. 

і 


Все челюскинцы на берегу. 

СТАЛИНУ, МОЛОТОВУ, КАЛИНИНУ, ВОРОШИЛОВУ, 
КУЙБЫШЕВУ, ЯГОДЕ. [ / 

ВАНКАРЕМ, 13 апреля. 4 часа 40 минут. (Передано по радио). Сегодня, 
13 апреля, самолетами Молокова, Каманина и Водопьянова доставлены в 
Ванкарем последние шесть челюскинцев во главе с Бобровым и капитаном 
Ворониным, радисты Кренкель и Иванов, .моторист Погосов, боцман Загор¬ 
ский. 

Одновременно с челюскинцами доставлено на берег 8 собак, заброшен¬ 
ных в лагерь самолетом для переброски на аэродромы больных челюскин¬ 
цев и ценных грузов. 

Доставкой последних шести человек спасение челюскинцев считаем вы¬ 
полненным. 

Форсируем переброску людей в Уэллен и бухту Провидения для посадки 
на пароход. 

Председатель чрезвычайной тройки Г. ПЕТРОВ. 

Член тройки НЕБОЛЬСИН. 

ЗА ДАЛЬНЕЙШЕЕ ОСВОЕНИЕ АРКТИКИ. 

Москва, Политбюро—СТАЛИНУ, ЦИК—КАЛИНИНУ, 
СНК—МОЛОТОВУ, КУЙБЫШЕВУ. 

13 апреля полностью закончена эвакуация челюскинцев с дрейфующе¬ 
го льда. Горячо благодарим Политбюро ЦК ВКП(б) во главе с товарищем 
Сталиным и правительство за особое внимание и энергичную помощь. По¬ 
добный размах и быстрота спасения возможны только при правительстве 
диктатуры пролетариата, под руководством коммунистической партии, во 
что глубоко верил весь коллектив челюскинцев и, несмотря на большие 
трудности в течение всей экспедиции, особенно за время пребывания на 
льдине, проявил высокую организованность и спаянность, что закалило и 
подготовило нас на дальнейшую борьбу за освоение Арктики. 

Отмечаем прекрасную работу Правительственной Комиссии, чрезвычай¬ 
ной тройки по спасению, хорошее качество советских самолетов, особенно 
летного состава, работавшего в труднейших условиях. Коллектив челю¬ 
скинцев отдает себя целиком на борьбу за дальнейшее освоение Арктики. 

И, о. начальника экспедиции БОБРОВ. 

Секретарь коллектива ЗАПОРОВ . 

ИСТОРИЯ экспедиции"заснята на киноленту. 



Бортмеханик т. АНИКИН Н. 

□ □ □ 


В. 


„ЗАКЛЮЧИТЕЛЬНЫМ 

ДЕНЬ../ 4 

«МЫ ВЫПОЛНИЛИ ЗАДАНИЕ 
ПРАВИТЕЛЬСТВА». 


КОРОТКИЕ РАССКАЗЫ 
О ВЕЛИКИХ ДЕЛАХ. 


ХАБАРОВСК, 13 апреля. («Молния» спец, 
корр. «Правды»). Сегодня утром самолеты 
приступили к вывозке из лагеря всего цеп¬ 
ного имущества, для отправки которого в 
лагере оставалось 6 челюскинцев во главе 
с начальником экспедиции Бобровым. 

Кинооператор Шафран, находившийся до 
последних дней в лагере Шмидта, подроб¬ 
но заснял гибель «Челюскина», жизнь че¬ 
люскинцев на льдине и их спасение. Ма¬ 
териалы тщательно сохраняются. 


Сегодня все самолеты, свободные от пе¬ 
ревозки имущества из лагеря, приступают 
к переброске челюскинцев из Ванкарема в 
Уэллен. Особенного внимания заслуживает 
необычайно смелый полет Водопьянова, ко¬ 
торый, как выяснилось, вылетел в лагерь 
прямо с мыса Северного. 

Самолет Галышева все еще не может 
вылететь из Анадыря; отказывается рабо¬ 
тать помпа. 

н. МОТОВ. 



САМОЛЕТ СЛЕПНЕВА В ЛАГЕРЕ. 


ВОДОПЬЯНОВ м. в. 

Настал заключительный день спасатель¬ 
ных работ—13 апреля. В лагере Шмидта 
оставалось шесть человек. Я должен ле¬ 
теть одним из первых — другие машины 
еще не готовы. Из лагеря сообщили, что 
у них погода очень хорошая, ясная, види¬ 
мость — 35 километров. 

Через 15 минут — туман. Справа чуть 
виднелась верхушка острова Колючина. Ра¬ 
диус видимости не превышал 5 киломе¬ 
тров. Проблуждав 1 ч. 10 м., пришлось 
вернуться обратно в Ванкарем. 

В 12 ч. 30 м. я вылетел вместе с Ка¬ 
маниным и Молоковым. Через 30 минут 
вдали увидели дымовой костер. Это был 
лагерь Шмидта. Вот аэродром. Первым са¬ 
дится Каманин, затем Молоков. Я выжи¬ 
даю, когда они сядут, делаю несколько 
кругов над лагерем. 

Каманин взял на борт одного челюскин- 
па и посадил в парашютные чехлы 8 нар¬ 
товых собак. Молоков захватил двух че¬ 
люскинцев, нагрузив в чехлы пенные ве¬ 
щи. Мой самолет принял троих: Боброва, 
Кренкеля и Иванова. 

Я взлетел вторым, сделал прощальный 
круг над лагерем и пошел в берегу. Через 
45 минут — Ванкарем. Когда мои пасса¬ 
жиры вышли из самолета, я шутя говорю 
Кренкелю: 

— Пощупай-ка твердую землю! 

— Наконец-то добрался, — говорит 
Кренкель, — сколько уж месяцев я не ви¬ 
дел земли. 

Кто-то заметил, что это только еще 
аэродром, расположенный на береговом 
припае. Земля — на расстояние 100 ме¬ 
тров. 

— Как так? — смеется Кренкель. — 
оказывается, я еще в море? Скорее побегу 
на землю! 

В этот же день я и Молоков вылетели в 
Уэллен с Копусовым, Ворониным и Ива¬ 
новым. 

♦ * 

* 

Будучи ударником «Правды» с 1931 го¬ 
да, я должен выразить благодарность ре¬ 
дакции «Правды», оказавшей мне содей¬ 
ствие в организации полета для спасения 
челюскинцев. ^ 

МОЛОКОВ в. с. 


БЛЕСТЯЩАЯ ПОБЕДА ЗАВОЕВАНА. 


Великая война на Северном ледовитом 
океане закончилась блестящей победой 
большевиков. 

Это была война. Против большевиков 
были пущены в ход сильнейшие а убий 
ственные средства, превосходящие военную 
технику современной буржуазии. Дикая 
пурга преследовала советских летчиков 
сильнее, чем это могли бы сделать ядови 
тые газы Льды держали в двѵхметячнпй 
осаде мужественный коллектив лагеря 
Шмидта, а напор их сносил аэродромы я 
постройки. Грохот льдов действовал мораль 
но^на ^осажденных, как непрерывный ору¬ 
дийный обстрел Все было сделано для то¬ 
го, чтобы сломить дух небольшого совет¬ 
ского отряда Во с первого дня. копа ко¬ 
манда «Челюскина» оказалась на льду, и 
до последнего дня. когда остались на лыу 
только шестеро, твердое, боевое настроение 
не покидало бойцов. 

Большевики победили в этой войне по¬ 
тому. что на их стороне была мощная со¬ 
временная техника, и высшее кпмандпвз 
вание страны могло сразу же своими соб¬ 
ственными средствами сосредоточитъ необ¬ 
ходимые для отпора силы Нѵжны были 
мошные самолеты, приспособленные для 
полетов на далеком Говере Эти самолеты 
есть Они изготовлены на советских заво¬ 
дах советскими люіьми Они могут выдер¬ 
жать и выдержали самое суровое испыта¬ 
ние Нужны были корабли, которые могли 
бы в самом скором времени подойти к ме¬ 
сту крушения и перебросить оборудование. 
Эти корабли есть Если бы понадобились 
аэросани.— есть аэгюсани Были отправ¬ 
лены дирижабли В далекое плавание ѵшел 
ледокол. 

«Челюскин» погиб в ледяной пѵстыое. 
Нс всюду на окраине оказались советские 
населенные пункты й в них энергичные 
советские люди. Днем и ночью работали 


радиостанции, и возбуждающий ток рево-1 Эту уверенность чувствовала горсть совет- 
люцсонной энергии передавался непосрел-1 ских людей на льдах. Великая боевая вы- 
ственно из Москвы. I держка ленинского штаба перекликалась с 

Большевики аобедили потому, что в этой | великой выдержкой отряда в лагере Шмод- 


воине они проявили сочетание американ 
ской деловитости с революционным разма- 
хом, показали замечательное искусство ор¬ 
ганизации в пламенный энтузиазм. Прави 
тельственеая комиссия, организованная 
сейчас же, как только была получена весть 
о гибели «Челюскина», была по своим за¬ 
дачам и по всему стилю работы военным 
штабом Вся советская общественность вы¬ 
строилась. готовая принятъ к выполнению 
любой приказ. 

Большевики победили потому, что ао 
первому требованию они могли мобилизо¬ 
вать в указанном месте столько бойпов- 
героев, сколько их было необходимо Никто 
не сомневается в том, что если бы понадо¬ 
билось аослать в десять, в сто раз больше 
таких же бойпов. советская страна не ис¬ 
пытала бы недостатка в них Но на войну 
со льдами не приходилось посылать. Туп 
рвались, и тот. на чью долю пала высо¬ 
кая честь подвига, был предметом зависти 
для сотен и тысяч оставшихся 

Большевики победили потому, что ло¬ 
мающимся льдам могли противопоставить 
свою несокрѵшигмѵю спайкѵ. свою оеволю- 
пионнѵю пельность. свое стальное един¬ 
ство Боевая спайка большевиков с бес¬ 
партийными была в лагере Шмидта Боевая 
гпайкя — в етране. которая дралась за че¬ 
люскинцев Не изгладятся из памяти доку¬ 
менты исторических этих дней — прави¬ 
тельственные сводки и радиограммы из ла¬ 
геря Шмидта Сводки — лаконические, 
простые, деловитые — заряжены были же¬ 
лезной волей вождя партии и страны. Стра¬ 
на видела его сквозь строки официальных 
сообщений, и его непоколебимая уверен¬ 
ность в победе передавалась миллионам 


та. Словно они в глаза друг другу смотре¬ 
ли через тысячи километров, — вождь 
партии и начальник крохотной армии че¬ 
люскинцев. 

Люди на далеких льдинах — родные 
всей советской стране. Не могло быть ко¬ 
лебаний в вопросе о помощи им. Не возни¬ 
кал вопрос о жертвах и затратах—вопрос, 
неизбежный в каждой капиталистической 
стране. На революционной войне как в ре¬ 
волюции; все на помошь передовому от¬ 
ряду! 

Советские летчики летели, не считаясь с 
риском, но летали с высоким техническим 
искусством Они чувствовали ответствен¬ 
ность задания правительства Ляпидевский, 
Леваневский. Молоков. Каманин. Слепнев 
Водопьянов, Ооронин показали чудеса ге¬ 
роизма, показали, на что способен стосеми¬ 
десятимиллионный народ, когда встанет во¬ 
прос о защите его родины. 

Миллионы людей по всему земномѵ ша¬ 
ру следили пристально, иные, затаив ды¬ 
хание, за этой войной Подавляющее боль¬ 
шинство. трудящиеся всего мира следили 
с глубоким волнением, с величайшим со¬ 
чувствием, и челюскпнпы были им дороги, 
потому что они ве аросто пострадавшие, а 
бойпы любимой советской страны 

Надо ли скрывать, что было и ничтож¬ 
ное по численности своей, но еше очень 
властное меньшинство, которое пристально 
следило за героической борьбой наших лет¬ 
чиков, желая им в душе провала? Враги 
пророчили нам неудачу, прикрывая зло¬ 
радство плохо сделанной миной лицемерия 
Враги мысленно подставляли на место пур¬ 
ги, ва место торосов, на место полярной 


стужи совсем другие величины. И победу 
советских летчиков они должны были при- 
пять как поражение не только природы, но 
и свое собственное. 

В капиталистической стране челюские- 
пы было бы осуждены на вернѵю смерть 
Их убили бы не столько полярные льды, 
сколько гнилой буржуазный скептицизм и 
холод омертвевшей общественности Наблю¬ 
дая войну советской страны с Ледовитым 
океаном, буржуазные специалисты, при¬ 
знанные знатоки Севера, знаменитые ис¬ 
следователи говорили, покачивая головой; 
борьба бесцельна, самолеты не спасут че¬ 
люскинцев, в лѵчшем случае они могѵт 
сбросить медикаменты и продовольствие, 
посадка на лед невозможна Они подсчп 
тывали в марках, франках, фунтах пену 
спасепия и находили, что «это невыгодно» 
Эту капиталистическую арифметику 
опрокинул большевистский напор Скепти¬ 
цизму, маловерию, боязни риска нет входа 
и пропуска в советские ворота. Правитель¬ 
ственная комиссия давала задание: вперед! 
Пикто еще не летал в таких условиях — 
летите первые Никто не пересекал Ана¬ 
дырского хребта — пересекайте 

й так же обстоит дело с вопросом о 
«затратах» Личность буржуазного иссле¬ 
дователя немного стоит в капиталистиче¬ 
ских странах. Сколько погибло отважных 
борпов только потому, что правительства ае 
находили нужных сумм на спасение, а об¬ 
щество было равнодушно Спасать челюс¬ 
кинцев в условиях капитализма—значило 
бы нанимать у капиталистов супа, покупать 
летчиков, расценивать героизм на золото 
Среди аозора. которым запятнало себя 
царское правительство, выделяется по дра¬ 
матизму своему история гибели лейтенанта 
Седова Легкомысленно была снаряжена его 
экспедиция. На утлом судне «Святой Фо- 


□ □ □ 

ПЕРЕДОВАЯ «ПРАВДЫ» 
от 19 апреля 1934 г. 

□ □ □ 

ка» он отправился в льды во славу нацио¬ 
налистической шумихи, затеянной черно¬ 
сотенным «Новым временем». А когда он 
потерпел крушение и стало известно, что 
отважный человек погибает вместе со спут¬ 
никами своими на льду, аарское прави¬ 
тельство отказалось от помощи, ае рас¬ 
щедрилось ни на одну копейку — пусть 
погибает! 

В советской стране дорог всякий бореи 
за революцию. На примере спасения челю¬ 
скинцев весь мир мог лишний раз убедить¬ 
ся в том. как ведут войну большевики. Со¬ 
ветскому правительству не приходилось за¬ 
думываться нал тем, дадут ли капиталисты 
свои суда и самолеты, найдется ли доста¬ 
точное число людей, которые продадѵт свои 
услѵги Советское правительство — полный 
хозяин в своей стране Никто не может 
нажиться на бедствии и сделать спасение 
людей источником высокого дивиденда. 

Советской общественности не приходит¬ 
ся подгонять свое правительство. Советское 
правительство не должно боязливо огля¬ 
дываться на общественность. Нет этого де¬ 
ления, неизбежного в капиталистическом 
обществе. Коммунистическая партия связа¬ 
на неразрывно с трудящимися всей стра¬ 
ны, а этом сила Советского Союза. 

Два месяпа войны за челюскинцев во¬ 
шли в славную историю а полета рекой ре- 
вол ищи и Это было незабываемое время не 
только общего и единого под’ема любви в 
доблестным челюскинпам, оказавшимся в 
беде, тревоги за них, но и обшей боевой 
проверки нашей готовности к испытаниям. 
Партия и миллионы беспартийных почув¬ 
ствовали в это дни железную и непреклоа 
ную волю руководства, и от этого были та¬ 
кое спокойствие, такая уверенность в т- 


оеле. 


И эта блестящая победа завоевана! 


Вот 7 апреля мы в Ванкареме. Времена 
нечего терять. Заправили машины. Ба¬ 
бушкин рассказал о положении в лагере и 
аэродроме. Я полетел в лагерь, через 55 
минут прибыл туда. Мы шли абсолютно 
точно^ как будто летели над линией же¬ 
лезной дороги или шоссе, т. е. над ясны¬ 
ми земными ориентирами. 

7 апреля, после 33-дневного перерыва, 
в лагерь Шмидта арпшло сразу три са¬ 
молета: Слепнева. Каманина а мой На 
берег я возвращался с тремя челюекпн- 
пами. 10, И. и 13 апреля сделал еше 8 
полетов. Каждый раз увеличивал чигло 
«пассажиров» Два раза брал даже б че¬ 
ловек: четверо забрались в кабину борт¬ 
механика, двое — в парашютные ящики. 

11 апреля я сделал 4 полета в лагерь. 
В этот день одним из доставленных мной 
на берег был больной Отто Юльевпч 
Шмидт. Последним оторвался от места, где 
два месяца существовал лагерь, мои «Р-5»: 
я завершил операцию по переброске 39 
челюскинцев на землю. Это было 13 ап- 
реля. —о— 

КАМАНИН Н. П. 

Из Ванкарема до лагеря Шмидта 150 
км, и, как пи короток северный день, мы 
успевали делать ао 3—4 рейса в день. 
На двухместном самолете с очень плохого 
аэродрома мы поднимали 6—7 человек. 

Через три дня горячей летной работы 
лагерь Шмидта был ликвидирован. Само¬ 
леты моей группы из общего количества 
24 рейсов в лагерь сделали 18, вывеяла 
на берег 73 человека, 8 собак, около двух 
тонн груза Прорвавшись через неизвест¬ 
ные горные кряжи, пѵргн а туманы, мьт 
выполнили задание правительства. 

* « * 

ПЕТРОПАВЛПВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 13 ап¬ 
реля. (Радио спец. корр. «Правды»). Мо¬ 
локов сделал на своем самолете восемь рей¬ 
сов в лагерь Шмидта и вывез 39 челю¬ 
скинцев на материк, в том числе Огто 
Юльевича Шмидта. Молоков работал бук¬ 
вально без отдыха, используя все возмож¬ 
ное, вплоть до того, что приспособил для 
перевозки, помимо кабинки самолета, и 
грузовые парашюты. Благодаря этому вме¬ 
сто четырех человек он вывозил 5—6. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА ». 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Матрос СЕРГЕЕВ. 

□ □ □ 

Праздник 
в Уэллене. 

УЭЛЛЕН, 13 апреля. (По радио). День, 
в который советские летчики закончили 
грандиознейшую операцию в Арктике, пе¬ 
ребросив утром из лагеря на мыс Ванкарем 
6 последних челюскинцев, первым отпразд¬ 
новал Уэллен — крайний северо-восточный 
город Союза. Вечером сюда прилетели и 
Молоков и Водопьянов. Героев социалисти¬ 
ческого освоения Советской Арктики при¬ 
ветствовали: начальник зимовки Дежнева 
тов. Шаломов, председатель национального 
совета чукча Таинвод. Ответное слово ска¬ 
зали тт. Баевский, Воронин и летчик Моло¬ 
ков. 

В своей речи тов. Воронин сказал: мы 
все были уверены в нашем спасении, точ¬ 
но так же я сейчас уверен в том, что «Че¬ 
люскин» — последняя жертва в борьбе за 
великий Северный морской путь. Ничто ее 
сломит энергии большевиков-полярников, 
победа будет за нами, и море больше не 
подучит жертв. 

Прекрасно поработали наши летчики: 
Молоков, Каманин, Водопьянов, Слепнев. 
Особенно приятно, что основную работу 
проделали советские самолеты. Честь и сла¬ 
ва советской авиации и бесстрашным во¬ 
дителям! 

С особым под’емом на митинге была от¬ 
мечена роль Центрального Комитета партии 
и правительства, и особенно роль товарища 
Сталина, в деле организации спасения че¬ 
люскинце®. _^ 

КОМАНДЫ ЛЕДОКОЛОВ 
ПРИВЕТСТВУЮТ 
ОТВАЖНЫХ. 

Москва, Кремль, Куйбышеву. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 13 апреля. 
(По радио). Экипаж «Сталинграда» и уча¬ 
стники экспедиции шлют вам привет* и 
поздравление с успешным окончанием спа¬ 
сательных работ. 

Радуемся вместе со всей страной тому, 
что все челюскинцы уже на берегу, и за¬ 
веряем вас в готовности по-боевому вы¬ 
полнить задание партии и правительства. 

Начальник экспедиции БИРНБАУМ. 

Капитан СИДНЕЕ*. 

□ □ □ 

АРХАНГЕЛЬСК, 16 апреля. (Спец. корр. 
«Правды»). Здесь получено радио с «Си- 
биряиова»: 

«С искренним восхищением экипаж 
краснознаменного ледокола «Сибиряков» 
следил за мероприятиями правительства и 
работой летчиков по спасению. 

Имея твердую уверенность в поддержке 
партии и правительства в трудную мину¬ 
ту, мы боремся за дальнейшие победы в 
овладении Арктикой 

Треугольник: 

ХЛЕБНИКОВ, АКУЛОВ, ЛОБУНЕЦ» 

□ □ □ 

АРХАНГЕЛЬСК, 16 апреля. (Корр. 
«Правды»). Передаю радио с «Седова»: 

«Радио принесло седовцам великую ра¬ 
дость — весть о спасении челюскинцев и 
самоотверженном геройстве советских лет¬ 
чиков. Повседневная забота партии и пра' 
вительства об участниках Арктики внед¬ 
ряет в сознание моряков-зверобоев муже¬ 
ство и бесстрашие. Никакие силы приро¬ 
ды нас не остановят. 

Капитан ШВЕЦОВ, парторгани¬ 
затор ТКАЧЕНКО, предсудкома ГОД- 
ЗИКОВСКИЙ». 

ЛЕТЧИКИ ПОЗДРАВЛЯЮТ 
СВОИХ ТОВАРИЩЕЙ. 

Коллектив санатория «Аэрофлота» и 
летчики, находящиеся в санатории, горя¬ 
чо приветствуют и поздравляют тов. Во¬ 
допьянова, Михаила Васильевича, бывше¬ 
го больного санатория, и всех героев со¬ 
ветской авиации, (принимавших участие в 
спасательной экспедиции. 

Пилоты: Ключенио, Кобцов, Су- 
марков, Рябушенко, Чулков, Людви- 
чев, Калинин, Мишура, Ирза, Платов, 
Харитонов, Кармановсиий, Гаспарьян, 
Мазурун. 

ВЕЛИЧАЙШАЯ РАДОСТЬ ОХВАТИЛА 
ПРОЛЕТАРИЕВ ХАРЬКОВА. 

ХАРЬКОВ, 13 апреля. (Корр. «Правды»). 
Трудящиеся Харькова охвачены величай¬ 
шей радостью по поводу спасения всех че¬ 
люскинцев. Трудно вайти уголок города, в 
котором сегодня не говорили бы об этом со¬ 
бытии. На заводах и фабриках, в учрежде¬ 
ниях, институтах а школах весь вечер про¬ 
ходят собрания и митинги. Всюду только 
и слышатся имена летчпков-героев—Кама¬ 
нина. Молокова, Слепнева, Водопьянова. 
Доронина, Леваневского, Ляпидевского и 
других. 

На Харьковском паровозостроительном 
заводе в тракторном цехе рабочие на ми¬ 
тинге решили в честь спасения челюскин¬ 
цев выпустить сверх плана два трактора. 


ГОРДОСТЬ ВСЕЙ 



Ванкарем , Уэллен . 

Ляпидевскому, Леваневскому, Молокову, 
Каманину, Слепневу, Водопьянову, Доронину 

Восхищены Вашей героической работой по спасению челюскин¬ 
цев. Гордимся Вашей победой над силами стихии. Рады, что Вы оправ¬ 
дали лучшие надежды страны и оказались достойными сынами нашей 
великой родины. 

Входим с ходатайством в Центральный Исполнительный Комитет 
СССР: 

1) об установлении высшей степени отличия, связанного с прояв¬ 
лением геройского подвига,— звания «Героя Советского Союза», 

2) о присвоении летчикам: Ляпидевскому, Леваневскому, Молоко¬ 
ву, Каманину, Слепневу, Водопьянову, Доронину, непосредственно уча¬ 
ствовавшим в спасении челюскинцев, звания «Героев Советского 
Союза», 

3) о награждении орденом Ленина поименованных летчиков и об¬ 
служивающих их бортмехаников и о выдаче им единовременной де¬ 
нежной награды в размере годового жалования. 

И. СТАЛИН, В. МОЛОТОВ, К. ВОРОШИЛОВ, 

В. КУЙБЫШЕВ, А. ЖДАНОВ. 


Ванкаоем, Уэллен. 


Е 


□ 


□ 


БЕСПРИМЕРНАЯ ОТВАГА. 

Ленинградские рабочие и работнипы, 
вместе со всеми трудящимися Союза Совет¬ 
ских Соппалистических Республик, с чув¬ 
ством величайшей гордости и восхищения 
отмечают сегодня одну из ярчайших исто¬ 
рических побед пролетарской диктатуры. 

Беспримерной отвагой советских летчи¬ 
ков Ляпидевского, Леваневского, Молокова, 
Каманина, Слепнева, Водоиьянова и Доро¬ 
нина, для которых высшей заповедью пх 
жизни является беззаветное служение де- 
лѵ рабочего класса, делу социалистической 
родины, блестяще завершены работы по 
спасению челюскинцев, мужественных ге¬ 
роев Арктики, достойных сынов Союза Со¬ 
ветских Социалистических Республик. 

Для страны, воспитавшей челюскинцев, 
вырастившей красных летчиков — бес¬ 
страшных завоевателей воздуха, неутомимо 
покоряющих стихию, нет неодолимых пре¬ 
град и трудностей в ее победном движении 
в бесклассовому социалистическому обще¬ 
ству. 

Стране, руководимой героической больше¬ 
вистской партией, во главе которой стоит 
наш любимый Сталин, мудрый продолжа¬ 
тель дела Ленина, принадлежит будущее 
всего человечества. 

Пусть злобствуют наши враги по поводу 
новых и новых успехов побеждающего со¬ 
циализма. Пусть они вынашивают всяче¬ 
ские планы вооруженного вторжения в 
страну Советов. Никакая сила не вернет 
назад в проклятому капиталистическому 
рабству героические народы, населяющие 
Советский Союз, победоносно строящий со¬ 
циализм. 

Да здравствуют герои-челюскинцы! 

Да здравствуют герои нашей страны — 
летчики Ляпидевский, Леваневский, Моло¬ 
ков, Каманин, Слепнев, Водопьянов и Доро- 


Да здравствуют наша великая больше¬ 
вистская партия и ее вождь товарищ Ста¬ 
лин! 

в С. Киров. 

Победа над стихиями 

Только в Союзе Социалистических Со¬ 
ветов возможны такие блестящие победы 
революционно-организованной энергии лю¬ 
дей над стихиями природы. 

Только у нас, где начата и неутомимо ве¬ 
дется война за освобождение трудового че¬ 
ловечества, могут родиться герои, чья изу¬ 
мительная энергия вызывает восхищение 
даже наших врагов. 

М. Горький. 


ГОРДОСТЬ МИРОВОГО ПРОЛЕТАРИАТА. 


Спасение челюскинцев — этот триумф 
советской авиации — вызывает чувство 
безграничной радости у трудящихся всего 
мира. Герои техники и науки в стране со¬ 
циализма по мужеству и самоотверженно¬ 
сти не уступают героям классовой борьбы 
против буржуазии и фашизма в капита¬ 
листическом мире. 

В забастовках на фабриках и заводах, в 
вооруженных боях в Австрии, в демонстра¬ 
циях во Франции, в революционных вы¬ 
ступлениях в Испании, в тяжелой подполь¬ 
ной работе в фашистской Германии, — по 


Шмидту, Боброву, Воронину, Кренкелю, 
всем челюскиниам. 

Приветствуем и горячо поздравляем доблестных челюскинцев, 
мужественно и организованно боровшихся с суровой полярной стихией 
н стойко перенесших двухмесячный ледяной плен. 

Входим с ходатайством в Центральный Исполнительный Комитет 
СССР: 

1. о награждении всех челюскинцев, а также Ушакова и Петрова 
орденом «Красной Звезды», 

2. о постройке в Москве монумента в память полярного похода 
«Челюскина», 

3. о выдаче всем челюскинцам единовременной награды в размере 
полугодового жалования. 

И. СТАЛИН, В. МОЛОТОВ, К. ВОРОШИЛОВ, 

В. КУЙБЫШЕВ, А. ЖДАНОВ. 

□ □□□□ □ □ ѳ □ в 

ПУСТЬ ЗНАЮТ НАРОДЫ! 

Героям-летчикам, вызвавшим своей отва¬ 
гой, твердой волей, энтузиазмом и умелым 
управлением советскими самолетами восхи¬ 
щение всего мира, шлю горячий привет. 
Пусть все народы знают, какими ценны¬ 
ми материальными и духовными ресурсами 
обладает советская страна и что она эти 
ресурсы стремится использовать исключи¬ 
тельно для мирных культурных целей. 

М. Литвинов. 


всему миру, как и на самолетах в Аркти¬ 
ке, борется все тот же героический класс, 
который под руководством нашего великого 
вождя товарища Сталина выведет все чело¬ 
вечество из капиталистического тупика ни¬ 
щеты, безработицы, голода и разорения, из 
ужасов кровавого фашизма и империали¬ 
стической войны. 

Слава и честь мужественным летчикам 
Советского Союза — гордости мирового про¬ 
летариата! 

Г. Димитров. 


Радость, 



Итак... 

Сломалась погода. 

На голью ребра тундры 
Упали в последних корчах 
Тяжелые крылья пурги. 
П(илот подошел к машине, 
Взглянул на серое небо, 
Проверил сводку погоды. 
Спросил: 

— Готово? 

Стартуем? 

Зашитый в мех бортмеханик 
Беззвучно ответил: 

— Есть! 

Тогда он включил контакты 
Рукой привычной и твердой. 
Пространство ему навстречу 
Срывается и летит. 

Земля остается сзади. 

Внизу остаются люди. 

Под крыльями самолета 
Холодный хаос торосов. 
Глубокая, как могила, 
Полярная тишина. 

Под крыльями самолета 
Простреленная ветрами 
От лагеря к Ванкарѳму 
Легла тропа смельчаков. 
Сразмаху срубая ветер, 
Сердито ревет пропеллер. 
Мотор работает четко. 

И сердце пилота бьется 
Под теплым комбинезоном 
Размеренно, как часы. 

О» знает — 

На ломких льдинах 
Над белым строем палатой 
Стоит на юру дозорный. 
Стоит и смотрит на юг. 

Он чувствует — 

Сквозь метели, 

Сквозь тысячи километров — 
За каждым биеньем сердца, 
За каждым тактом мотора 
С утра, 

затаив дыханье, 


Следит материнским взглядом 
Большая его страна. 

У края синих разводий, 

На тесном аэродроме. 
Единственном и неповторимом, 
Пилота встречают люди 
И вяжут узел удачи 
Железным пожатьем рун, 

И в каждом пожатьи — 
НЕЖНОСТЬ. 

И в каждом пожатьи — 
ГОРДОСТЬ. 

И в каждом пожатьи—- 
РАДОСТЬ 

Людей одного костра. 
Срывается резкий ветер 
По скатам пустых палаток. 

В тяжелом полярном дрейфе 
Рычат зеленые льды. 

Пилот подошел к машине, 
Махнул руной пассажирам. 
Взглянул на серое небо, 
Спросил привычно: 

— Стартуем? 

И еам же себе ответил 
Под рее пропеллера: 

— ЕСТЬ! 

В Москве встречаются двое, 
Встречаются двое в Минске, 

В Архангельске, 

В Сталинабаде 
И многих других городах. 

Друг Другу в таза посмотрят 
И спросят друг друга: 

ЗНАЕШЬ? 

И вместе ответят: 

ЗНАЮ! 

И крепко руки пожмут. 

И в каждом пожатьи — 
НЕЖНОСТЬ, 

И в каждом пожатьи — 
ГОРДОСТЬ. 

И в каждом пожатьи — 
РАДОСТЬ 

Людей советской страны. 


ЛЮДЯМ 

БОЛЬШЕВИСТСКОГО 

ЗАКАЛА. 

С огромной радостью приветствуе' м по¬ 
бедное завершение спасения отважнь-лх че¬ 
люскинцев. В борьбе со стихий&ыми силами 
природы герои-челюскинпы и храбрый со¬ 
ветские летчики показали всему миру 
исключительный образец болсшевнпгкой 
выдержки, организованности, самоотвержен¬ 
ности, бесстрашия и непреклонной воли, 
не знающей непреодолимых трудностей, не 
знающей преград. Челюскинцам и.летчик?ім, 
людям большевистского закала, людям ста¬ 
линской эпохи, людям пролетарской рево¬ 
люции — наш горячий привет. 

ГРОМОВ И. А., рабочий завода 
«Большевик», награжденный орде¬ 
ном Ленина. 

МАГДЕСИЕВ, начальник кон¬ 
структорского бюро завода «Боль¬ 
шевик», награжденный орденом 
Красной звезды. 

БОЙЦЫ «АВРОРЫ» — 
ГЕРОИЧЕСКИМ ЛЕТЧИКАМ. 

' Москва — тов. КУЙБЫШЕВУ. 

Бойцы краснознаменного крейсера «Ав¬ 
рора» гордятся революционным героизмом 
советских летчиков; радуясь, приветствуем 
организаторов, героев. 

Командир КУЗНЕЦОВ. 

Военком НИКОЛАЕВ. 



А. Сурков. 


Страна героев. 

Письмо иностранного 
специалиста тов. Монгер. 

Глубоко тронут и восхищен необыкшн 
венным геройством и отвагой спасителей 
челюскинцев. Я горжусь тем, что нахо¬ 
жусь в стране и среди людей, где родятся 
подобные герои. Был бы счастлив лично и 
крепко пожать руку героям. 

Краснознаменец, иностранный специа¬ 
лист завода «Серп и молот», англичанин. 


СЕКРЕТ УСПЕХ Л. 


Все эти дни не хотелось брать в руки 
перо, пока не будет возможности написать 
с полным основанием три желанных 
слова. 

Сейчас мы пишем их: 

— Все челюскинцы спасены. 

Все. 

До одного. 

Не только все люди. Спасено все ценное 
имущество, собака, инструменты, приборы, 
рукописи. Опокойво, организованно, хлад¬ 
нокровно экспедиция Шмидта эвакуировала 
свой лагерь со льда. Белым медведям мо¬ 
гут остаться лишь несколько досок, обрыв¬ 
ки старых газет, пустые банки из-под кон¬ 
сервов. Пусть возьмут пример некоторые 
ваши хозяйственники, как переезжать со 
своим аппаратом с места на место... 

Экипаж «Челюскина» и его командова¬ 
ние далеко не дома. Им предстоит еще дол 
гий путь. Начальник экспедиции товарищ 
Шмидт болен. Может быть, и ряду других 
челюскинпев придется заплатить полярным 
ревматизмом за два месяпа жизни в палат¬ 
ках на льду. По это уже невзгоды, труд¬ 
ности, а не трагическая игра со смертью. 
Экспедиция Шмидта спасена, ей не угро¬ 
жает внезапно, даже во время сна, вдруг 
провалиться в холодную бездну расколов¬ 
шейся льдины. Драматическая эпопея пе 
перешла в трагедию. Она завершена сча¬ 
стливым концом! 

В истории путешествий и открытий, в 
длинной летописи случаев гибели и спасе¬ 
ния людей, захваченных стихией, этот по¬ 
следний эпизод на Чукотском море отлича 
ется основной и яркой особенностью. 

Эта особенность - пѵти и средства спа¬ 
сения экспедиции Шмидта. 

Никто и викак, будучи в здравом уме и 
твердой памяти, не скажет, что спасение 
челюскинцев было игрой случая. Что им 
попросту повезло. 

О, нет! 

Весь мир с замиранием сердца слезил 
и видел во всех подробностях, как два ме¬ 
сяпа с переменным успехом шла неослаб¬ 
ная. нарастающая в своем упорстве борь¬ 
ба, где предметом спора была жизнь ста 
человек. 

Кто участвовал в этой борьбе? 

С одной стороны: 

Холодные пустыни арктических морей. 

Чудовищная сила движущих и все со¬ 
крушающих ледовых массивов. 


Пурга и морозы, в миллион раз более 
мощные, чем ничтожные по сравнению с 
ними запасы живого тепла в маленьких 
человеческих телах. 

Цынга, скорбут, плеврит и десятки вся¬ 
ких других болезней, мстящих человеку за 
его попытки жить в полярных областях. 

Неумолимое наступление весны, растап¬ 
ливающей даже полярную природу и вьюн 
ваюшей в буквальном смысле почву, то 
есть лед из-под ног путешественников, по¬ 
терпевших кораблекрушение. 

С другой стороны: 

Во-первых, радио. 

Совсем еще молодая шеренга наших арк¬ 
тических радиостанций установила первую 
связь советской столицы с далеким лаге¬ 
рем. Большое искусство, высокую технику 
и главное — громадную преданность сво¬ 
ему делу нужно иметь, чтобы вот так, как 
мы видели сейчас, дни и ночи напролет 
сидеть в далеких, занесенных снегом из¬ 
бушках и трепетно ловить каждый писк в 
наушниках, передавать его дальше, не по¬ 
кидая своего поста ни на минуту. 

Во-вторых, советские летчики. 

О, эти летчики! Сколько о них пишется 
и говорится, и все еще мало, и все хочется 
еше что-нибудь сказать и еще что-нибудь 
добавить. Потому что ни у кого нет еше 
достаточно полного представления о том, 
что сделали эти люди во время операций 
с лагерем Шмидта, что они делали раньше 
и что еще сделают в будущем. 

Веками человечество преклонялось перед 
мужеством моряков, уважало их упорство 
в борьбе со стихией, их жизнь вдали от 
семей и близких, в вечных опасностях 
бурного океана. Еще большим почетом бы¬ 
ли всегда окружены полярные путешест¬ 
венники и исследователи, эти подлинные 
герои, оставившие теплое человеческое 
жилье, шумные соблазны городов, зеленый 
шелест лесов для морозного безмолвия ле¬ 
дяных пустынь, для отшельнических зи¬ 
мовок далеко от всего человеческого и жи¬ 
вого... Пришел двадцатый век, принес ле¬ 
тающие машины, и мир пришел в восторг 
от доблести и геройства людей воздуха, от 
отваги и смелости пилотов, штурмѵюших 
пебо. 

Теперь сложите все это вместе или даже 
не сложите, а перемножьте моряка, поляр¬ 
ного путешественника и авиатора,— толь¬ 
ко тогда вы получите ѵлнвительнѵю породу 
людей, именуемую советскими арктически¬ 


ми летчиками. Мы говорим «советскими», 
потому что это племя мало встречается за 
рубежом, оно выросло именно в нашей 
стране, имеющей много тысяч километров 
северного ледовитого побережья. 

Как самоотверженны эти люди! Как она 
преданы своему делу, своей родине и ее 
интересам, и ее хозяйству, и ее населению! 
И разве нельзя судить по этой их предан¬ 
ности, по безграничной храбрости, прояв¬ 
ленной в спасении челюскинпев. как они 
будут бороться, как будут они сражаться, 
если их родина подвергнется опасности 
уже со стороны людей—вооруженных, на¬ 
падающих врагов? Каманин, Молоков, Ле¬ 
ваневский, Водопьянов, Ляпидевский, 
Слепнев, Доронин, их спутники и механи¬ 
ки — это лучшие из лучших, это самые 
передовые. Но рядом с ними рабоіают еще 
десятки, сотни летчиков-полярников, и все 
они — сюжеты для книг, для памятни¬ 
ков, для песен, и все они — поросль но¬ 
вых, удивительных, воспитанных нашим 
отечеством людей. 

В-третьих, работники побережья. Зимов¬ 
щики, научные работники, метеоролога, 
охотники, врачи, весь полярный гарнизон, 
обращенный лицом к атакам враждебной 
арктической природы. Сколько уменья, 
опыта, выдержки, энергии и закалки ио- 
ложили в фонд спасения челюскинцев та¬ 
кие люди, как Ушаков, Петров, десятки и 
сотни других. 

В-четвертых, морские силы нашего Се¬ 
вера и Дальнего Востока. Экипажи, лич¬ 
ный состав кораблей, идущих со всех кон¬ 
цов, с двух сторон земного шара на вы¬ 
ручку своим товарищам,— вся эта моо- 
ская молодежь, стремительные кочегары, 
подбрасывающие ѵголь в топку, и команда 
«Красина», несущегося через два океана к 
бухте Провидения. Сколько энтузиазма и 
горячности в их соединенных и организо¬ 
ванных усилиях! 

В-пятых, мужество, выдержка и велико¬ 
лепная сплоченность всего состава экспе¬ 
диции и его руководства, очутившегося 
вдруг на льдине, без крыши над головой 
и без твердой почвы пол ногами. Разве не 
эта сплоченность, не эта подлинно боль¬ 
шевистская дисциплина всего коллектива 
и его начальника, чудесного и трогатель¬ 
ного Отто Юльевича Шмидта,— разве не 
она явилась самым грозным оружием про¬ 
тив ледовой атаки и морозных ураганов, 
штурмовавших горсть одиноких людей! 


□ П □ 

Михаил Кольцов. 

□ □ □ 

Этой сплоченности, дисциплины могло и 
не быть. История путешествий знает мно¬ 
жество случаев, когда потерпевшие кораб¬ 
лекрушение разбредались в разные сторо¬ 
ны, шли в разных направлениях, гонимые 
чувством животного страха. Разбреда¬ 
лись — и разбивали силы. Разбивали си¬ 
лы — и бессильно гибли, иногда за не¬ 
сколько дней до прибытия помощи. 

Здесь этого ее случилось. Очутившись 
на льду, без корабля, экипаж «Челюскина» 
остался тем же, чем он был на борту его: 
единым советским коллективом, твердо 
верящим, что родина, что советская 
страна, под флагом которой они завоевыва¬ 
ли Северный морской путь, что страна и 
ее правительство сделают все для их спа¬ 
сения. 

Двадцать третьего февраля сотня совет¬ 
ских людей, дрейфующих на льдине, по¬ 
слала через своего руководителя радио- 
приветствие вождям Советского Союза а 
сообщила, что празднует вместе со всей 
страной день Красной Армии. 

Незримая, по крепкая радионить отлич¬ 
но действовала в оба конца. Центральный 
Комитет и Совнарком обрѵшпли против ле¬ 
дяного кошмара, стиснувшего кучкѵ людей, 
всю мощь, все богатство советской техни¬ 
ки, всю отвагу лучших летчиков и моря¬ 
ков. Мы с вызовом спрашиваем весь мир: 
какое другое правительство когда-либо за¬ 
тратило бы столько средств и усилий для 
спасения горсти своих граждан?! Разве мы 
ее знаем жалких и позорных случаев, когда 
в ответ на вопли погибающих кабинеты 
министров сухо отвечали справками об от¬ 
сутствии средств ио бюджету? И отдель¬ 
ные газеты открывали сбор пожертвований 
от частных лип на организацию спаса¬ 
тельных экспедиций... 

Власть советов и партия большевиков 
не могут никак отделить себя от своих 
граждан. Это противоречило бы самой их 
природе. Потому каждый трудящийся, 
обитающий в стране Советов, чувствует 
свою безграничную близость и родство с 
этой властью, потому идет иод красным 
флагом своей родины напролом через в^е 
опасности, потому великая родина и загло¬ 
тает его, как сына, в тяжелую и трагиче¬ 
скую минуту. 

Это — шестое, а если угодно первое, 
что опрокинуло грозные силы полярной 
стихии и обеспечило спасение героев «Че¬ 
люскина». 


Мы учимся у вас. 

Письмо иностранных 
рабочих Электрозавод ■ — 

ЭЛЕКТРОЗАВОД, 12 апреля. Сообщение 
о спасения челюскинцев было встречено 
рабочими Электрозавода с огромным под'е- 
мом и радостью. На всех митингах особенно 
отмечается колоссальная работа, проделан¬ 
ная советским правительством по спасению 
челюскинцев. 

Иностранные рабочие и специалисты 
Электрозавода тт. Браун, Генц, Вительберг, 
Гиссер, Вейс, Либеров и др. в приветствен¬ 
ном письме заявляют: 

«С большим восхищением и величайшей 
радостью узнали иностранные рабочие 
Электрозавода, о том, что летчики Моло¬ 
ков, Слепнев, Каманин, Водопьянов и До¬ 
ронин спасли ^героическую экспедицию, в 
продолжение двух месяцев упорно боров¬ 
шуюся со стихией. Мы гордимся учевыми 
и летчиками советской страны. Мы, иност¬ 
ранные рабочие, гордимся советским пра¬ 
вительством, так много сделавшим для спа¬ 
сения экспедиции. Мы учимся у вас отва¬ 
ге, мужеству, смелости и революционной 
стойкости». —о_ 

ВЕСТЬ О СПАСЕНИИ ЧЕЛЮСКИНЦЕВ 
МОЛНИЕЙ ПРОНЕСЛАСЬ ПО ОБЛАСТИ. 

КИЕВ, 13 апреля. (Корр. «Правды»), 

Весть о спасении всех челюскинцев молнией 
пронеслась по всей области. Героический 
подвиг советских летчиков вызвал исключи¬ 
тельную радость трудящихся Киевщины. 

На летучих митингах, состоявшихся на 
киевских- ' предприятиях (завод «Красный 
бл.иптевпк», Краснознаменный завод, же¬ 
лезнодорожники и др.), рабочие привет¬ 
ствуют героев Арктики. 

ПОДВИГ БЕССТРАШНЫХ 
ВООДУШЕВЛЯЕТ НАС Н БОРЬБЕ. 

ИВАНОВ, 13 апреля. (Корр. «Правды»), 
Весть о спасении всех челюскинцев быстро 
распространилась по всем цехам фабрики 
им. Дзержинского. В 8 ча<х)В вечера со¬ 
стоялся митинг рабочих прядильной. В при¬ 
нятой резолюции рабочие приветствуют ге¬ 
роев Арктики. 

— Ваш пример, — пишут рабочие — 
и подвиг бесстрашных советских летчиков 
воодушевляют нас и зовут к дальнейшей 
борьбе за выполнение нашей программ-ы. 
Мы обещаем овладеть техникой производст¬ 
ва так же, как Ляпидевский, Молоков, 
Слепнев, Каманин, Водопьянов, Леванев¬ 
ский и Доронин овладели высокой, сложной 
техникой красной авиации. 

в эти дни. 

11 апреля на фабриках и заводах Мо¬ 
сквы, Ленинграда, Тулы н других городов 
состоялись многолюдные митинги. 

В редакцию «Правды» прислано много 
резолюций, приветственных писем и теле- 
грам советским летчикам и работникам 
Арктики, в которых отмечается их беспри¬ 
мерный героизм. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


Как подобает советским гражданам! 


БОРТМЕХАНИКИ. 



ЗА ВЫСОКУЮ АВШИОННУЮ КУЛЬТУРУ! 

КО ВСЕМ ОРГАНИЗАЦИЯМ ОСОАВИАХИМА, 
КОМСОМОЛА, ПРОФСОЮЗОВ, КО ВСЕМ 
РАБОЧИМ И ТРУДЯЩИМСЯ СССР. 


...ДОМА БЫЛИ УКРАШЕНЫ ПОРТРЕТАМИ ГЕРОЕВ. 

□ □ □ □ □ 

Мастерство и отвага. 


Радио спец. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 13 апреля. 
(«Молния»), В Москве сейчас полвочь, а 
здесь, в центре Берингова моря — ясное 
солнечное утро. В радиорубке «Сталин¬ 
града» дописываются заключительные стро¬ 
ки сообщения уэлленской радистки Шре¬ 
дер старейшему полярнику Красинскому о 
спасении всех челюскинцев. 

Узнав о блестящем завершении спаса¬ 
тельных операций, т. Г. Д. Красинсний в 
беседе с вашим корреспондентом заявил 
следующее: 

— Идущие на «Сталинграде» самолеты 
и два небольших дирижабля сейчас уже не 
нужны для непосредственной переброски 
челюскинцев со льда на берег. Дирижабли 
являлись только резервным средством на 
случай, если аэродромная площадка в лаге¬ 
ре окажется разрушенной и самолеты са¬ 
диться не смогут. 

Направляясь на Север, мы твердо наде¬ 
ялись, что еще до нашего подхода к Чу¬ 
котке челюскинцы будут доставлены на 
берег самолетами и мы окажемся лишь в 
одной из первых групп материковых жите¬ 
лей, которые встретят челюскинцев и по¬ 
могут им скорее попасть в родные края. 
С тревогой и напряжением следили мы за 
операциями самолетов, за каждой их по¬ 
садкой. Понятно, какой радостью захлесты¬ 
вает сейчас пас, работников Севера, сооб¬ 
щение об окончании спасательных опера¬ 
ций. 

Построенный в Дании «Челюскин» не в 
силах был противостоять нажиму льдов 
даже в относительно невысоких географи¬ 
ческих широтах. Но находившиеся на «Че¬ 
люскине» советские исследователи и моря¬ 
ки дали замечательный пример моральной 
силы, организованности и выдержки в тяг¬ 
чайших физических условиях на грани че- 


корр. «Правды». 

ловеческих возможностей. Этим поистине 
беспримерным героизмом мы обязаны Отто 
Юльевичу Шмидту, мягкому и необычайно 
человечному в отношениях с окружающими 
и одновременно непоколебимому в приня¬ 
тых решениях. 

Блестящий успех, которого добились на¬ 
ши летчики, вполне заслужен и оправдан 
мощным ростом советской авиации, высо¬ 
ким мастерством и отвагой пилотов. Имена 
Ляпидевского, Леваневского, Молокова, Ка¬ 
манина, Слепнева, Водопьянова и Доронина 
сейчас станут синонимами мужества, добле¬ 
сти и великолепного знания своего дела. 

Не все паши самолеты достигли чукот¬ 
ского берега. Были и отставшие на разных 
летных путях в суровых условиях необ¬ 
следованной полосы, при полном отрыве от 
технических баз. Но мы можем гордиться 
сознанием, что в этих летных операциях 
советская авиация не понесла ни одной че¬ 
ловеческой жертвы, сумела с честью вы¬ 
полнить задание и оправдать доверие пар¬ 
тии и правительства. 

Блестящее плавание советских моряков 
во главе со Шмидтом и Ворониным па «Си- 
бирякове» и «Челюскине» вдоль всего по¬ 
лярного побережья СССР, тесно связанное 
с другими арктическими советскими похо¬ 
дами, открыло перспективу широкого ис¬ 
пользования морских путей нашего Севе¬ 
ра. 

Гибель «Челюскина» — неизбежная 
жертва, сопутствующая всяким человече¬ 
ским успехам в недостаточно исследован¬ 
ных областях. Она должна лишь стимули¬ 
ровать нашу решимость й настойчивость в 
дальнейшем планомерном освоении морских 
и воздушных путей Советского Союза. 

Л. ХВАТ. 


С величайшей радостью мы встретили 
весть о спасении героических челюскинцев. 
Неизмеримой гордостью наполнились наши 
сердца за нашу родную авиацию, выдви¬ 
нувшую на спасение челюскинцев безза¬ 
ветно преданных делу рабочего класса пи¬ 
лотов: Ляпидевского, Леваневского, Молоко¬ 
ва, Каманина, Слепнева, Водопьянова, Доро¬ 
нина, которые в исключительно трудных 
условиях Арктики пробились через густые 
туманы, горы, пургу, леденящие кровь мо¬ 
розы и спасли героев Арктики. 

Наша обязанность — учиться и работать 
так, как работали на Севере герои нашей 
страны, и включиться в борьбу за Аркти¬ 
ку, за освоение великого Северного мор¬ 
ского пути. 

Мы, рабочие, инженеры, техники, комсо¬ 
мольцы, осоавиахимовцы, пилоты, планери¬ 
сты завода им. Десятилетия Октября, обя¬ 
зуемся с еще большим энтузиазмом и на¬ 
стойчивостью, под руководством нашей ком¬ 
мунистической партии, ее ЦК и вождя то¬ 
варища Сталина, бороться за освоение ави¬ 
ационной техники. Мы обязуемся превра¬ 
тить ваш орденоносный завод в завод-кре¬ 
пость обороны, где каждый работающий 
ударник не только будет «работать много 
лучше, упорнее, энергичнее, обязательно 
культурно и обязательно честно» (Вороши¬ 
лов) и давать изящную, прочную, высокую 
по качеству продукцию, но и научится вла¬ 
деть этим могучим оружием, чтобы в лю¬ 
бой момент, когда это понадобится, суметь 
смертельно поразить наших врагов. Для 
этого мы в программу технической учебы 
обязуемся ввести предметы по изучению не 
только техники производства, но и управле¬ 
ния производимой продукцией. 

Беря на себя эти обязательства, мы об 1 - 
являем поход за освоение высот авиацион¬ 
ной техники, техники планеризма, пара¬ 
шютизма с тем, чтобы к 18 августа—дню 


Победа единой воли. 


□ □ □ 

Л. НИКУЛИН. 

В Лондоне, в Британском музее, в зале 
автографов хранятся рукописи Микель Анд¬ 
жело, Свифта и Диккенса. Рядом с круглы¬ 
ми, каллиграфически выписанными буква¬ 
ми путешествия Гулливера, рядом с разма¬ 
шистым почерком автора «Записок Пиквик- 
ского клура» за зеркальным стеклом вит¬ 
рины лежит обыкновенная школьная тет¬ 
радка, исписанная не вполне ясными ка¬ 
рандашными записями. 

Эти записи сделаны рукой популярного 
путешественника Роберта Скогта. открыв¬ 
шего в январе 1912 г. Южный полюс, на 
пять месяцев позже Амундсена. Капитан 
Роберт Скогт погиб вместе со всеми своими 
спутниками. Записи в дневнике Роберта 
Скотта доведены почти до рокового конпа 
его экспедиции. Тетрадка под стеклом вит¬ 
рины открыта на том месте, где написано 
слово «ТЪе Роіе» («полюс») и где написа¬ 
ны еще две прощальных строки коченею¬ 
щей рукой умирающего. 

Тетрадь записей Роберта Скотта, найден¬ 
ная и доставленная в музей,—памятник 
мужеству и героизму человека, погибшего 
в борьбе со стихией. Этот рукописный па¬ 
мятник до сих пор волнует каждого, при¬ 
шедшего увидеть^ то материальное, что 
осталось от людей науки и отважных пу¬ 
тешественников прошлого. 

Здесь мы отдаем должное мужеству и во¬ 
ле одного человека, не потерявшего рас¬ 
судка и воли перед липом смерти, испол¬ 
нившего свой колг в борьбе с природой. 

Но какие слова должно найти, чтобы 
сказать о мужестве коллектива, мужестве 
ста людей, которые в долгие часы смер¬ 
тельной опасности ве утратили чувства кол¬ 
лектива, ни на одну секунду не забыли 
о том, что они — люди советской страны, 
страны, строящей социализм, страны еди¬ 
ной коллективной воли пролетариата. И 
какими словаме можно передать волю всей 
советской страны, волю к спасению жиз¬ 
ней экипажа корабля «Челюскин». 

Эта единая воля зарядила неукротимой 
энергией и храбростью своих знатных лю¬ 
дей, «знатных людей» советской страны,— 
летчиков Ляпидевского, Каманина, Молоко¬ 
ва, Слепнева, Водопьянова, Доронина, Та¬ 
лышева. 

Эта единая воля двинула в океан кораб¬ 
ли. Воля пионера и старого большевика, 
воля рабочего, инженера, ученого, коман¬ 
дира, красноармейца ведет Водопьянова. 
Доронина и Талышева через Анадырский 
хребет. 

Единая воля нашей страны вела само¬ 
леты сквозь пургу и полярную ночь, ука¬ 
зывала им путь ко льдпне и вдохновляла 
к победе над стихией. 

Великолепны, чудесны итоги борьбы 
коллектива со^слепыми силами природы. 

Ляпидевский — одиннадцать спасенных 
жизней. 

Молоков, Каманин, Слепнев—пять, за¬ 
тем еще тридцать три, еще... 

...но каждый час приносит новые вести 
с фронта борьбы со стихиями, и в ту ми¬ 
нуту, когда пишутся эти строки, на льди¬ 
не челюскинцев остается С ) человек. 


>, пять шестых мира погрузились в 
грязную тину дела Огавиского, в зоологи¬ 
ческие гнусности диктатуры фашизма, бур¬ 
жуазный мир занят каннибальской пляс¬ 
кой сильных хищников вокруг слабых. 
Этот мир в эпопее «Челюскина» увидит 
пример истинной человеческой, классовой 
гуманности, увидит блистательное прояв¬ 
ление единой воли всей советской страны. 

Эта воля пришла на помощь братьям в 
минуту опасности, она доказала, что нет 
такой силы на земле, которой не могла 
бы противостоять воля коллектива, единая 
воля пролетарской советской страны. 


авиации—выйти с рекордными показате¬ 
лями, достойными нашей героической 
авиации. 

Обращаемся ко всем организациям Осо- 
авиахима, комсомола, профсоюзов, ко всем 
аэроклубам, школам, планерным станциям, 
планерным и авиомодельным кружкам с 
предложением включиться в поход имени 
героев Арктики — героев нашего Советско¬ 
го Союза 

за лучшее освоение техники своего про¬ 
изводства, 

за лучший, безаварийный аэроклуб, 

за лучшую школу, планерную станцию, 

за лучший кружок, 

с присвоением в итоге похода лучшим 
авиационным организациям и кружкам име¬ 
ни героев Арктики. 

Вперед, за овладение техникой производ¬ 
ства, за высокую авиационную культуру, 
за укрепление многомиллионного Осоавиахи- 
ма! 

Да здравствует ленинская коммунистиче¬ 
ская партия большевиков, организатор со¬ 
циалистических побед и ее вождь товарищ 

Сталин! 

ПО ПОРУЧЕНИЮ РАБОЧИХ ЗАВОДА 
им. ДЕСЯТИЛЕТИЯ ОКТЯБРЯ: 

Директор завода Миткевич, парторг 
вавода Нестеров, предзавкома Озеров, 
секретарь комитета ВЛКСМ Пегов, 
предсовета ОСО Курков. 

ОРДЕНОНОСЦЫ: Танизер, Игнаты 
ев, Иевлев, Вассерман, Вареное, 
Шпак, Альен, Тихонова, Тарасов, 
Фельдман, Чурилкин, Мойсеев. 

УДАРНИКИ: Баранов, Лисицын, 
Киш Морозова, Апольцев, Киселева, 
Кабанов, Тарасов, Исаев, Климкович, 
Федулов, Савельев, Трусов, Хадаке- 
вич. Олефир, Носов, Алексеева, Ма¬ 
лышев, Зуинов, Могила, Духов, Ли¬ 
сицын, Наумов, Старых, Бретытов- 
ский. 


Песня о челюскинцах . 


Торосы на торосы громоздятся горы — 
Лед, лед! 

Кто вас в эти области, в ледяные полосы 
вдаль галет? 

Айсберги на айсберги сумрачные 
высверки — смерк свет. 

По небу — ни радуги, по низу — ни 
искорки вкруг нет! 

Путь не бесследен, — 
льдин лязг, 

воля к победе 

шлет нас. 

Вера в конечный, 

прочный успех 

шлет 

нас 

всехі 

Ледоколы двинуты, нарт упряжки кинуты 
в лед — край. 

В глубь полярной пропасти мчат винты п 
лопасти: лед, — сдай! 

Щели как ни тусклятся, — разожмем 
челюскинцам льдин пасть. 

Под волною шарящей не дадим товарищам 
пропасть. 

Путь не бесследен, — 
льдин лязг. 

воля к победе 

шлет нас. 

Вера в конечный, 

прочный успех 

шлет 

нас 

всех! 

Вылазкою дерзкою, крыльям Ляпидевского 
путь скор. 


И не затуманено зрение Каманина 
в снег, в шторм. 

Средь полярных сполохов не собьется 
Молоков. 

Курс взят. 

Стихнет шум, — и заново крылья 
Водопьянова к ним мчат. 

Путь не бесследен, — 
льдин лязг, 

Воля к победе 

шлет нас. 

Вера в конечный, 

прочный успех 

шлет 

нас 

всех! 

Ближе, ближе торосы, круг на малой 
скорости — льдов блеск! 

Сжаты льдами шаткими, машут, машут 
шапками: 

— Мы здесь! 

Чуб упрямый треплется, 

Флаг советский ветрится, — 
льдов гладь. 

Нет на свете трудности, нет на свете 
крепости нас смять! 

Путь не бесследен, — 
льдин лязг, 

воля к победе 

шлет нас. 

Вера в канечный, 

прочный успех 

шлет 

нас 

всех! 

Я. АСЕЕВ. 


ГРАНДИОЗНАЯ 
ЭПОПЕЯ. 

п п □ 

К. ФЕДИН. 

Грандиозная эпопея на краю света пока¬ 
зала всему миру, насколько мощна дисци¬ 
плинированность большевиков и насколько 
высока техническая культура авиации 
СССР. На блестящем примере спасения по¬ 
лярных исследователей мы видим, что все 
население вашего Союза дышит единой 
грудью, когда дело идет о чести советской 
страны. Я глубоко взволнован, счастлив 
беспримерным геройством летчиков совег- 
ской страны. ^_ 

СТИЛЬ нового 

ЧЕЛОВЕКА. 

□ □ □ 

Л. ЛЕОНОВ. 

В течение последнего времени вся стра¬ 
на волновалась за судьбу челюскиннев. Ко¬ 
нечно, они знали, что социалистическое оте¬ 
чество не забудет о них, где бы они ни бы¬ 
ли, не остановится перед любыми усили¬ 
ями, чтобы выручитъ их из беды. 

Строители нового мира думали о другом: 
это крупнейшее испытание должно было с 
особой экспрессией обнаружить идейную вы¬ 
держку, революционную организованность и 
техническую оснащенность класса. Позже 
ко всему этому присоединились новые тре¬ 
воги за успех наших летчиков, — тревоги, 
но не страх. Вся страна мысленно участво¬ 
вала в этой беспримерной игре со льдами, 
арктическими вьюгами и неохватными про¬ 
странствами, о которых не имеют предста¬ 
вления в Европе. И произошло только то, 
чего втайне и уверенно ждали все. 

По всем пунктам испытание выдержано 
отлично. Показаны основные моменты но¬ 
вых, социалистических отношений между 
обществом и его членами. (А в старом ми¬ 
ре судьба героев не зависит ли от выгоды 
и личной инициативы частного липа?). По¬ 
казав стиль мышления и работы нового че¬ 
ловека, ее отделяющего личной своей жиз¬ 
ни от общественной. Показано и качество 
советских машин, — и вот участниками 
праздника становятся и все те, кто заду¬ 
мывал эти машины, или проектировал их, 
или строил... 

Привет удивительному племени советских 
летающих людей, за бодрое и радостное вол¬ 
нение, пережитое всеми нами, укрепляю¬ 
щее нашу силу и толкающее вперед! 



Тов. БАССЕЙН. 

□ □ □ 

О ЗАЙМЕ, ЧЕЛЮСКИНЦАХ 
И ПОБЕДЕ АВИАЦИИ. 

АВТОЗАВОД им. СТАЛИНА (Москва), 
13 апреля. (Корр. «Правды»). На митингах в 
пехах, обсуждающих письмо маге итого рпсв, 
говорят о займе, о спасении челюскинцев, о 
победах советской авиации, о выпуске ста- 
линградпами стотысячного трактора. 

— А наш завод? Разве это ее яркий 
пример? Из захудалых мелких мастерских 
Рябушинского какой вырастили гигант! 30 
тысяч автомобилей в год — вот сегодняш- 
сяя программа. — говорит одип из высту¬ 
павших рабочих. 

Недавно прнбьгвшпй из поездки по Амѳ* 
рике ипж. Фельдман говорит: 

— Я посетил автозаводы крупнейшей б 
мире капиталистической страны. Видел, 
эксплуатируют рабочих на капиталистиче¬ 
ских предприятиях. Теперь для меня ещб 
более ясно стало все огромное величие за¬ 
воеваний, которых мы добились своими си¬ 
лами, без помощи иностранных займов. Я 
приветствую инициативу магнитогорнев и, 
если правительство выпустит новый заеи,- 
первым подпишусь на него. 

В единодушно одобренной резолюции ра* 
бочие автозавода им. Сталина заявляют: 

— Мы горячо поддерживаем обращений 
рабочих Магнитогорского металлургического 
комбината о выпуске 8айма второго года 
второй пятилетки, ибо оно отражает высо¬ 
кую политическую сознательность и твер-* 
дую, непоколебимую волю трудящихся СССР 
построить социалистическое общество. 


Советские люди. 


Лев 


□ □□ 

СЛАВИН. 


Джон Рид окрестил Октябрьскую резо¬ 
люцию: «Десять дней, которые потрясли 
мир». Выражение стало ходким. Оно повто¬ 
рялось всякий раз, когда на Западе хоте¬ 
ли выразить удивление перед делами со¬ 
ветских людей. 

Повозы для такого удивления наша стра¬ 
на представляла довольно часто. 

— Удивлять мир стало специальностью 
большевиков,— писал один буржуазный 
журналист вскоре после знаменитого спа¬ 
сения экипажа «Италии» ледоколом «Кра¬ 
син». 

Все удивляло в большевиках. То, что 
молодая, плохо экипированная Красная Ар¬ 
мия разгромила блестяще снаряженные ар¬ 
мии интервентов. Далее последовало «чудо» 
восстановления, «чую» реконструкции, 
«чудо» индустриализации, «чудо» Магни- 
гостроя, «чудо» Днепростроя, «чудо» кол¬ 
лективизации, «чудо» спасения «Италии», 
«чудо» полета в стратосферу и много дру¬ 
гих «чудес». 


Г Е Р Ѳ Я М! 


Когда газеты опубликовали сообщение, 
что правительство СССР приняло в совет¬ 
ское гражданство Димитрова, Попова и Та- 
нева, — трудящиеся всего мира сказали се¬ 
бе: «Теперь Димитров будет спасен». 

Когда газеты поведали миру трагедию че¬ 
люскинцев, — нашу тревогу и уверенность 
в их спасении разделили все наши друзья, 
заявив: «Большевики сумеют их спасти». 

Так оно и вышло в обоих случаях. 

Челюскинцы спасены. Это не только 
славпая страница в истории завоевания 
Арктики. Весь мир воспринял ее как оче¬ 
редную блестящую победу большевиков. Так 
оно и есть на самом деле. В челюскинской 
эпопее отразились мощь и величие нашей 
социалистической страны. Наш класс и его 
партия не знают поражений. 

Спасение челюскинцев не оставляет ме¬ 
ста сомнениям в любовном внимаеип и за¬ 
боте правительства, партии и товарища 
Сталина о преданных советской стране 
гражданах. 

Из разных пунктов, разными путями бы- 
лп посланы разные отряды вооруженных 
техникой люден. Все усилия били в одну 
находящуюся в движении точку. Дороги 
всех спасательных акспелипий вели к ла¬ 
герю Шмидта. И победа, та победа, которая 
никогда не проходит сама, была большеви¬ 
ками завоевана. Победила советская техни¬ 
ка — наши самолеты, пароходы, радио. По¬ 
бедили большевистской воли и решимости 
люди, достойные сыны социалистической 
родины — и те, которые мужественно дер¬ 
жались в ледяной пустыне, и те, которые 
геройски шли их выручать. Мир и даже 
наши враги восхищались спокойным муже¬ 
ством Шмидта и его экспедиции, когда они 
под ударами наступающих льло** отступили 
в полном порядке с тоеѵщего корабля. Ла¬ 
герь Шмидта жил одной жизнью со всем Со¬ 
ветским Союзом. Это — не спокойствие 
обреченных людей, ее храбрость отчаяния, 
не поза гибпуших одиночек. Это — больше¬ 
вистское мужество коллектива, выдержка 
людей, прошедших школу пролетарской ре- 
волюпии, руководимых партией Ленина — 
Сталина, всюду п везде осознающих себя 
как частицу великого пелого. 

Как Димитров в тюрьме у фашистов, так 
а челюскинцы в.плену у льдов твердо зва¬ 


ли и помнили, что «есть на свете Москва». 
Это придавало бодрость, это их окрыляло. 
Они держались, как подобает советским 
гражданам. Челюскинцы сами знают, — и 
от этого вовсе не блекнет ореол их сла¬ 
вы,—что тысячи и сотни тысяч лучших 
людей нашей страны в подобных условнях 
вели бы себя так же достойно, как и они. 

Главная честь победы над суровой стихи¬ 
ей принадлежит по праву вашим славным 
летчикам. Они пролетели тысячи километ¬ 
ров по мало изведанным воздушным путям, 
над горными хребтами, безлюдными равни¬ 
нами и покрытым льдами морем, они пре¬ 
одолели снежную пургу и в условиях поляр¬ 
ной ночи, неустанно совершая рейс за рей¬ 
сом, вывезли на материк челюскинцев. Не 
безрассудное геройство рекордсменов, ве зуд 
искателей приключений, не алчная жажда 
наживы воодушевили на геройские подвиги 
пашах летчиков. Они не ведут свой родѵот 
колонизаторов, они не потомки средневеко¬ 
вых кондотьеров — наемных храбрецов, 
продававших шпагу и доблесть, они и не 
русские «богатыри» или японские «саму¬ 
раи». — они просто верные сыны рабочего 
класса. 

Их двигали и воодушевляли преданность 
делу социализма, крепчайшая пролетарская 
солидарностей, воля класса и партии. Они и 
впредь долетят до самой отдаленной цели, 
если будет на то приказ рабочего класса, 

Паши герои-летчики — не единственные 
в своем роде, и это также отнюдь нс раз¬ 
венчивает славы их героизма. Эти герои са¬ 
ми знают, что десятки и тысячи советских 
летчиков способны совершить подобные ге¬ 
ройские подвиги и совершат их, когда по¬ 
требует страна. Опи зпают. что их сила — 
это сила советской страны, большевистской 
партии. Красной Армии, ленинского комсо¬ 
мола, воспитавших их по своему образу п 
подобию. Они брали пример героизма со 
старой большевистской гвардии, с героики 
революции, гражданской войны, строитель¬ 
ства пятилетки. Они имели перея глазами 
и несли в своем сердце образ непоколеби¬ 
мого борца, великого человека нашей эпохи, 
героя героев и большевика большевиков — 
Сталина. Закаленные в борьбе, которую под 
его руководством ведет страна, они знали, 
что «препятствия существуют для того, что- 


□ □ □ 

А. КОСАРЕВ, секретарь ЦК ВЛКСМ. 

□ □ □ 

бы их преодолевать», и потому выполнили с| Разве не аферист Ставиский — типич- 


честью задание правительства и покрыли 
себя неувядаемой славой Героев Советского 
Союза. 

За спасением челюскиннев напряженно 
и взволнованно следили миллионы друже¬ 
ских глаз. И ярче всех горели обращенные 
на Север глаза нашей молодежи. «За но¬ 
ваторами всегда идет молодежь». — гово¬ 
рил Энгельс. Ве удивительно, что молодые 
люди Советского Союза жили судьбой че¬ 
люскинцев и спасающих их летчиков. На¬ 
ши комсомольцы и молодежь, восхищаясь 
поведением челюскивпев и героизмом лет¬ 
чиков, ГОРДЯТСЯ Тем, ЧТО КОМСОМОЛЬЦЫ оКИ- 

пажа «Челюскина», показали вместе с і у- 
гими большевистское мужество, гордятся 
тем, что герои-летчики Ляпидевский и Ка¬ 
манин — сыны ленинского комсомола. 

Пример героизма челюскинпев и их спа¬ 
сителей так же, как героизм стратонав¬ 
тов, как победа эпроеовцев, воодушев¬ 
ляет нашу молодежь. Но удивительно, что 
ЦК ВЛКСМ получил более тысячи заявлений 
комсомольцев о посылке их в Арктику. Ты¬ 
сячи комсомольпев и молодых рабочих учат¬ 
ся быть летчиками, парашютистами, гото¬ 
вятся стать капитанами советских воздуш¬ 
ных и морских кораблей. Об этом же меч¬ 
тают. этим же увлекаются наши пионеры. 
Жажда геройских подвигов во имя социа¬ 
лизма живет в груди советской молодежи. 
И это очень хорошо. 

Наше поколение воспитано героями — 
Лениным, Сталиным, большевистской гвар¬ 
дией, и ему предстоит совершить героиче¬ 
ские дела, в том числе в области покорения 
природы. Буржуазия тоже прививает «ге¬ 
роизм» своей молодой гвардии. Фашисты 
превозносят идеал «сильного человека», 
вспоминают времена древнего рыцарства, 
воспевают мистические свойства арийской 
расы, светловолосых тевтонов, призванных 
быть заоевателями, ибо у них «геройство 
в крови». 

Где они, эти «сильные люди» буржуазия? 

Разве не показательно, что в поисках 
героя известный буржуазный писатель Сте¬ 
фан Цвейг обратился в образу Жозефа Фу¬ 
те, профессией которого было предатель¬ 
ство? 


ный герой современного буржуазного обще¬ 
ства? 

А героизм их молодежи? 

На какой героизм способны молодые гро¬ 
милы из штурмовых отрязоз, вскормлен¬ 
ные молоком Третьей империи? Напасть 
вдесятером на одного безоружного рабоче¬ 
го. жечь книги на кострах и громить уни¬ 
верситеты, избивать заключенных в конц¬ 
лагерях и лжесвидетельствовать на суде — 
вот их героизм. 

Борьба за победу социализма, за крепость 
нашей обороны — вот арена для героизма 
людей нашего класса. Мы—молодая гвар¬ 
дия социализма — боролись, боремся и бу¬ 
дем бороться за то. чтобы техника нашей 
страны обогнала технику капитализма, что¬ 
бы потолок нашей авиации был недосягаем 
для авиации буржуазии, чтобы воздух, 
вплоть до высших слоев стратосферы, при¬ 
надлежал нам — большевикам, чтобы стра¬ 
на социализма, отечество пролетариев всего 
мира, была неприступной крепостью. Мы 
воспитывали и будем воспитывать членов 
ленинского комсомола, молодых рабочих и 
колхозников, так. чтобы каждый из них ге- 
ройсни работал и боролся за сопиализм. 

Когда мир аплодировал героизму совет¬ 
ских летчиков в Арктике, какой-то бур¬ 
жуазный журналист сказал: «Если ѵ боль¬ 
шевиков много таких, то как воевать с 
ними?». Это умно сказано. Люди советской 
страны, еѳ молодое поколение — это ги¬ 
гантский резервуар и неиссякаемый источ¬ 
ник героизма и мужества, подобные тому, 
что показали наши летчики и люди из ла¬ 
геря Шмидта. Пусть же имеют в виду воин¬ 
ствующие политики буржуазии, что в слу¬ 
чае вооруженного нападения па СССР по¬ 
дымется и разгорится пламенем невиданной 
яркости героизм всех людей нашего проле¬ 
тарского лагеря, — и тогда их лагерь уже 
пичто не спасет. 

Каждый из нас вместе с вождем и учи¬ 
телем Сталиным заявляет: 

«Можете не сомневаться, товарищи, что 
я готов и впредь отдать делу рабочего клас¬ 
са, делу пролетарской революции и миро¬ 
вого коммунизма все свои силы, все свои 
способности и, если понадобится, всю свою 
кровь, каплю за каплей»* 


0 вот последнее — «чу» 68-й пара» 
дели». 

Поистине большевики еще раз потрясли 
мир. 

В иностранных газетах писали, что со-» 
стоялось много пари «за» и «против» спа¬ 
сения челюскивпев. Вышеприведеввый 
краткий перечень «советских чудес» пока¬ 
зывает, что для страстных любителей бить¬ 
ся об заклад последние 17 лет давали мно¬ 
го поводов. При этом игрок наблюдатель¬ 
ный мог бы выработать беспроигрышную 
систему: неизменно выигрывала ставка на 
советскую власть, ставка на большевиков. 
Да, тот. кто ставил на мужество, на во¬ 
лю, на дух революции, тот выигрывал. 

Есть черты в этой эпопее спасения, ко¬ 
торые поражают особенно. Вапример: не - 
удержимое, яростное стремление вперед Во¬ 
допьянова над хребтами и льдами ѳеизве-* 
данных мест. Или неукротимое упорство 
Молокова и Камаеипа, летавших пѳ два и 
по три раза подряд там, где инри задумался 
бы полететь в олив раз. И при этом точное 
техническое энание своих возможностей. 
Это и есть русский революционный размах 
плюс американская деловитость. 

Ляпидевский, Доровин, Галышев. Воро¬ 
нин, Бабушкин, Шмидт, моряки, летчики* 
капитаны, радисты полярных рапий—вот 
они, эти люди, забравшиеся на мактшку 
земного шара и наполнившие мир славой 
своих дел. С любовью всматриваемся мы в 
портреты героев, украшающие столбцы га¬ 
зет. 

Ну, а какие имена и портреты мелькают 
в газетах Запада, там, где не сѵмели спасти 
Скотта и Амѵнлсена? Кто там герои? — 
Ставиский. Детерлпнт. пожалованный в 
нефтяные Наполеоны, недавно Кпейгер в 
другие более ординарные жулики, воры в 
убпйпы. 

Вспоминается, как в дни спасения «Ита¬ 
лии» одно крупнейшее буржуазное госу¬ 
дарство отказалось послать самолеты на 
розыски пропавших пол смехотворным пред¬ 
логом, что «самолеты находятся в разоб¬ 
ранном виде». 

Другое государство, которое также не 
оказало помощи в розысках «Италии»* 
оаспространяло по радио извещение: 

«Экипаж «Италии» гарантирован от го¬ 
лодной смерти лучшими в миле консерва¬ 
ми нашей Фирмы, пена такая-то». 

Челюскинцы не могли не быть спасены. 

Технический успех спасения челюскин¬ 
пев об’ясняют слаженностью всех матери¬ 
альных частей спасательной экспедиция. 
Это так. Но к формуле «радио плюс само¬ 
лет плюс опганизаппя» надо попбавить 
ешр>одно слагаемое* советский человек. 

Наши героические лртчики показали, на 
что способны советские люди. 

В их подвиге в сгущенном виде запе^ 
чатлелись те черты нового человека, кото¬ 
рые разрозненно и неприметно не первый 
год существуют в нашем бьггѵ: коллектив¬ 
ная воля, плановость в работе, упопство в 
труде, пренебрежение к опасности. Мы пе¬ 
ресекаем 68-ю параллель ежедпевно, еже¬ 
часно на стройках и полях. 

Соединив все эти черты в один кѵлак на 
шатком борту самолета, мы вступили в не¬ 
слыханно трудную борьбу с жестокой 
арктической природой. 

Победила пролетарская культура. 

А как она еще молода! 

Спасение челюскиннев, которое в обшей 
сложности длилось не более, чем несколько, 
часов, было приготовлено всеми 17-ю гола¬ 
ми революции. Это — следствие высокого 
технического уровня страны и высокого 
духа людей. Мы пожинаем плоды мудрой 
политики партии. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



ВЕЛИКОЕ ДЕЛО СОВЕРШЕНО. 


Историческое испытание 

советской авиации. 

□ □ □ 

Статья героя Советского Союза — летчика МИХАИЛА ВОДОПЬЯНОВА 

□ □ □ 

Итак, историческое испытание советской 
авиации в труднейших условиях крайнего 
Севера закончилось успешно.* В большинстве 


Тов. БАРМ АН—старший машинист. 

П □ □ 

Арктическая 
авиация воспитала 
смелые кадры. 

В беседе с сотрудником «Правды» на¬ 
чальник летной службы Северного морского 
пути тов. М. Шевелев заявил: 

Крайний Север осваивается организован¬ 
но, по плану. Несколько лет назад перелет 
вдоль побережья Восточносибирского моря 
был невозможен. Теперь на Севере разбро¬ 
саны населенные пункты, фактории, радио¬ 
станции. Арктическая авиация воспитала 
смелые кадры, советская промышленность 
научилась строить прекрасные самолеты! 
Все это легло в основу наших побед по 
спасению челюскинцев, во время которых 
авиация выдержала блестящий экзамен. 

Несколько слов о летчиках. Прежде все¬ 
го о Василии Сергеевиче Молокове. Это 
исключительно хладнокровный и смелый 
летчик. Он член партии и лучший коман¬ 
дир самолетов воздушной службы Северно¬ 
го морского пути. Молоков ее только от¬ 
личный производственник, но и прекрас¬ 
ный общественник. Где бы он ни был, он 
всегда впереди других и в общественной ра¬ 
боте. 

Слепнева я знаю с 1925 года, когда он 
перешел на работу в гражданскую авиа¬ 
цию. Он проделал много смелых и отважных 
полетов в тяжелейших условиях Арктики, 
в Средней Азии, приобретя большой опыт 
в зимних полетах на линии Иркутск— 
Якутск. 

Борьба 

не прекращается 
ни на минуту. 

(Беседа с зам. нач. «Трансавиации* 
тов . Г. /7. ЖИЛЯЕВЫМІ 

Большие успехи советской авиации в 
Спасении челюскинцев продемонстрировали 
огромный качественный рост летного соста¬ 
ва и надежность самолетов и моторов. 

Гражданская авиация зародилась в на¬ 
шей стране только 11 лет назад. Работа 
началась буквально с несколькими самоле¬ 
тами, и то иностранных фирм, и с неболь¬ 
шой группой пилотов. Выполнение плана 
первой пятилетки и возросшая потребность 
народного хозяйства в воздушных средствах 
сообщения вызвали бурный рост граждан¬ 
ского воздушного флота. 

Наши летчики-ударники вписали не одну 
блестящею страницу в историю борьбы за 
овладение новой техникой в покорении воз¬ 
духа. Спасение челюскинцев, наряду с 
огромным значением самого этого факта, да¬ 
ло возможность летному составу не только 
еще раз проверить себя и советские самоле¬ 
ты на работе в особо трудных полярных 
условиях, но и приобрести богатый опыт 
для дальнейшего освоения крайнего Севера. 

Только в нашей стране правительство 
уделяет столь огромное внимание различно¬ 
го рода научным экспедициям; только у нас 
участники экспедиций повседневно чув¬ 
ствуют на себе заботу правительства. Это 
вселяет бодрость и уверенность в решении 
всех поставленных перед ними задач и яв¬ 
ляется залогом дальнейших побед в борьбе 
за освоение огромных пространств совет¬ 
ского крайнего Севера. Борьба не прекра¬ 
щается ни на минуту. 

КАКИХ СЫНОВ ВОСПИТЫВАЕТ 
НАША СТРАНА! 

Художник И . И. БРОДСКИЙ, 
заслуженный деятель искусств. 

Слепнев, Молоков, Каманин, Доронин, 
Водопьянов, Ляпидевский, Леваневский — 
вот те имена отважных героев, которые 
взволновали сейчас сердца сотен миллио¬ 
нов людей всего мира, с напряженным вни¬ 
манием следивших за их геройской работой 
по спасению челюскинцев. Я глубоко убеж¬ 
ден, что творческие работники советского 
искусства, всегда откликавшиеся одними из 
первых на все героические подвиги совет¬ 
ской действительности, достойно отразят в 
своих произведениях подвиги новых героев. 
* * * 

Е. /7. КОРЧАГИНА - 
АЛЕКСАНДРОВСКАЯ, 
народная артистка республики. 

Работники сцены с захватывающим ин¬ 
тересом следили за развитием событий в да¬ 
леком уголке Арктики. Судьба челюскинцев 
волновала нас до самого последнего дня. Я 
лично была уверена в благополучном исходе 
работ спасательной экспедиции. Залогом 
этого являлась команда выдающихся лет¬ 
чиков, отправленных на помощь полярным 
героям. Сегодняшнее сообщение о снятии 
последней группы челюскинцев наполняет 
мою душу огромной радостью и восторгом. 
Летчики Советского Союза показали всему 
миру, как высока наша техника, каких са¬ 
моотверженных сынов воспитывает наша 
страна. 

* * 

Н. Ф. МОНАХОВ, 
народный артист республики . 

Человеческие слова слишком бледны для 
выражения чувств, охвативших меня при 
известии о спасении всех челюскинцев. Я 
счастлив, что великое дело совершено. Я 
горд, что наша страна воспитывает таких 
титанических сынов. 


своем молодые советские пилоты, прошед¬ 
шие прекрасную школу красной Армии, со 
вершили такие сложные перелеты, как 
Олюторка—Ванкарем и Хабаровск — Ван- 
карем, б четыре дня вывезли всех челюс¬ 
кинцев с дрейфовавшей льдины и затем 
доставили спасенных к пароходу «Смо¬ 
ленск». 

Мой самолет, который я и бортмеханик 
Бассейн специально оборудовали для рабо¬ 
ты на Севере, показал себя с самой луч¬ 
шей стороны. Пролетев такой огромный 
маршрут, как Хабаровск — Охотск — 
Анадырь — мыс Северный — Ванкарем, і 
тут же четыре раза слетал в лагерь Шмид 
та и три раза в бухту Провидения. Нале¬ 
тал более 100 часов. А самолет имеет «за¬ 
пас» еще если не на сто, то на 85 часов. 

Зимой Север богат пургами, весной — 
туманами. Мой самолет не боится ни того, 
ни другого исключительно благодаря его 
специальному дооборудованию. Мне прихо¬ 
дилось вести самолет вслепую, не видя зем¬ 
ли. и приборы позволили успешно сира 
виться с такими полетами. Так же хорошо 
показали себя другие, одинаковые по типу 
советские самолеты. 

Моторы работали безотказно даже при 
переработке от 32 до 40 часов. Это гово¬ 
рит о высоких качествах советского' мото¬ 
ра. Отлично работали бортмеханики всех 
самолетов, в частности товарищи Алек¬ 
сандров, Грибанин, Савин. 

Работа пилотов и механиков на слабо 
еше освоенном участке, конечно, трудна и 
полна опасностей. Здесь надо летать сотни 
километров над льдами, пустынными, без 
единого жилья. Редкая населенность, от- 


Демьян Бедный. 

ГЕРОИЧЕСКАЯ СТРАНА. 

Героями герои спасены. 

Какая радость нам! Какое беспокойство 
В рядах затейщиков грозящей нам войны! 
Им четко говорит полярное геройство, 

Что этот героизм не личный лишь, а 

свойство 

Сверхгероической Советской всей страны. 
0 0 0 0 □ 


сутствие горючего и постоянных аэродро¬ 
мов, сложность ориентировки создают нема¬ 
ло трудностей. Зимой, летая над тундрами 
и сопками, одинаково безлюдными, не на 
что «опереться» глазами. Немало трудно¬ 
стей доставляет погода: она слитком из¬ 
менчива, особенно в конце полярпой зимы. 

Но ударному коллективу летчиков, сле¬ 
тевшемуся по приказу правительства, по¬ 
беда удалась. И мы убедились па этом при¬ 
мере, что для советских пилотов и совет¬ 
ских самолетов трудности Севера не страш¬ 
ны. При организации некоторого числа баз 
горючего, посадочных площадок и метео¬ 
рологической службы авиация может рабо¬ 
тать на крайнем Севере регулярно, хоть 
круглый год! 

После опыта полетов на Севере я охотно 
совершил бы перелет по всему северному 
побережью нашего Союза— от Архангель¬ 
ска до Уэллена. Но это—потом. Сейчас все 
мы, участвовавшие в спасении челюскин¬ 
цев, вместе с нашими друзьями из про¬ 
славленного на весь мир «ледяного ла¬ 
геря» находимся на пути во Владивосток 
Наше правительство, по-настоящему умею¬ 
щее ценить людей, предложило нам отдох¬ 
нуть, набирая силы для новой работы. И 
я счастлив заявить от лица всех летчи¬ 
ков, что к выполнению любого задания на¬ 
шей пролетарской страны мы готовы 
всегда. ^ 

Стратонавты-пилотам. 

Триумфаторам социалистической авиа¬ 
ции—Каманину, Молокову, Слепневу, Во¬ 
допьянову, Доронину, Ляпидевскому и Ле¬ 
ваневскому, впервые в истории проложив¬ 
шим трассы Арктики,—братский цриветі 

ПРОКОФЬЕВ. 
ГОДУНОВ. 

Питомцам нашей школы. 

Школа морских летчиков имени Сталина 
горячо приветствует и поздравляет с высо¬ 
кой наградой своих питомцев и бывших 
инструкторов товарищей Молокова, Ляпи¬ 
девского, Леваневского и Доронина. Вы по¬ 
казали миру, что может сделать советский 
летчик на советском самолете. На этих ге¬ 
роических образцах воспитываются новые 
кадры летчиков-сталиндев. С гордостью за¬ 
носим ваши имена на доску почета школы. 
Начальник шнолы БОЖАНОВ. 


Радости 
не было границ. 

ХАРЬКОВ, 12 апреля. (Иорр. «Правды»). 
Известие о спасении 57 челюскинцев вче¬ 
ра быстро распространилось по предприя¬ 
тиям Харькова. Около 10 час. вечера на 
некоторых улицах появились наспех на¬ 
писанные плакаты, сообщающие о спасе¬ 
нии большой группы челюскинцев. Радо¬ 
сти, охватившей рабочих ХПЗ, ХТЗ и «Сер¬ 
па и молота», не было границ. 

Рабочие паровозо сборочного цеха Харь¬ 
ковского паровозоремонтного завода, при¬ 
ветствуя героев суровой Арктики, обязались 
в их честь перевыполнить свою производ¬ 
ственную программу и дать к 1 мая четы¬ 
рехтысячный паровоз. 

.Долго не смолкали 
восторженные аплодисменты. 

Долго не смолкали восторженные апло¬ 
дисменты, когда на конференции рабочих, 
собравшихся обсудить вопрос о расширении 
автозавода им. Сталина, было сообщено о 
спасении челюскинцев. 

— Спасение челюскинцев, — пишут 
приветственном письме рабочие ззвода, — 
это еще одно доказательство могучей кре¬ 
пости нашей страны. Правительство при 
поддержке широких масс трудящихся суме¬ 
ло мобилизовать все средства для спасения 
и помощи героическим, отважным исследо¬ 
вателям Арктики. Спасение челюскинпев 
вселяет в нас чувство бодрости и непоко¬ 
лебимой веры в могущество нашей страны, 
веру в окончательную победу социализма. 

Мы и впредь будем бороться и побеж¬ 
дать так, как учит нас этому наш великий 
Сталин! 

Мы шлем горячий привет лучшему от¬ 
ряду борцов за дело социализма — челю¬ 
скинцам! Мы с любовью приветствуем и 
крепко жмем руку их мужественному ру¬ 
ководителю — товарищу ШмидтуI 

Радиограмма от металлистов 
и железнодорожников Тулы. 

ТУЛА, 12 апреля. (Норр. «Правды»), 
Слет ударников железнодорожного тульско¬ 
го узла и рабочих заводов Тулы послал 
следующую радиограмму на имя тт. Шмид¬ 
та и Ушакова: 

«Восхищены беспримерным героизмом со¬ 
ветских летчиков, их блестящей работой по 
спасению челюскинпев. Просим передать 
им горячий привет от слета тульских ме¬ 
таллистов и железнодорожников Тульского 
узла. Спасение челюскинпев — новое под-1 
тверждение того, что не таких трудностей, 
которых не могли бы преодолеть больше¬ 
вики». I 



На самолетах «Р-5» Водопьянов, Каманин, Молоков совершали полеты . 
0 0 0 0 0 00000 

„Испытаны средства 
освоения Арктики". 


Президент Всесоюзной академии наук академик А. П. КАРПИНСКИЙ. 

С 13 февраля весь мир с напряженным 
вниманием следит за судьбой экспедиции 


под начальством проф. Шмидта, которая 
вследствие аварии парохода «Челюскин» 
высадилась на пловучие льды в районе Чу¬ 
котского полуострова. 

Советское правительство предусмотрело 
решительно все возможности в оказании 
помощи так называемому лагерю Шмидта и 
его населению — челюскинпам. В район 
аварии направлены лучшие летные силы, 
мобилизованы все средства транспорта, при- 


Лахути. 

□ - 


ЧЕЛЮСКИНЦАМ, 

Шмидт-богатырь, привет! 
Воронин, Задоров, Бобров! 

Ждут вас, товарищи, 
в Красной Москве: 

Димитров, Танев, Попов. 

Мы, 

прорвать сумевшие дым 
Черных фашистских костров, 
Знаем: 

сдадутся и белые льды 
Натиску 

большевиков! 

Перевод с персидского 


Е 


0 ' 


0 


□ 


Авиация СССР. 


П □ □ 

А. БЕЛЕНКОВИЧ. 
□ □ □ 

Блестящие успехи советских полярных 
летчиков говорят о том, что страна Сове¬ 
тов выковала сотни герое® воздуха, сано- 
отверженно готовых летать где угодно, в 
любых атмосферных условиях, юругдый 
год и круглые сутки. Выполняя задание 
правительства, они проявили подлинный 
героизм, высокое мужество и обширный 
опыт. 


В то же время их успехи свидетель¬ 
ствуют о крупнейшем росте нашей авиа¬ 
ционной техники, они подчеркивают огром¬ 
ные достижения всей советской авиаци¬ 
онной щюмышленности. 

Отважные пилоты Молоков, Каманин, 
Водопьянов, Доронин, Ляпидевский, Галы- 
шев. Бабушки® и другие летали на се¬ 
рийных советских машинах, оборудован¬ 
ных серийными советскими моторами, 
построенных из советских материалов. 
Они летали на самолетах «АНТ-4», 
«Р-5» и легкомоторном самолете «Ш-2». 

Уже один факт беспримерного перелета 
Водопьянова, Гал&шева и Доронина по 
совершенно неизученной трассе от Хаба¬ 
ровска до Анадыря и дальше к лагерю 
Шмидта, перелет звена Каманина из Олю- 
торской доказывает исключительную проч¬ 
ность советских конструкций. При этом 
надо учесть, что на протяжении многих 
тысяч километров моторы вели себя безуп¬ 
речно, работая сотни часов без переборки. 
Эти полеты по существу явились для на¬ 
ших самолетов таким же исчерпывающим 
испытанием, как кара-кумский пробег для 
советских серийных автомобилей. 

Прекрасно себя зарекомендовал самолет 
«Р-5». Это — стандартная почтово-пас¬ 
сажирская машина. Все его оборудование 
и приборы являются также нашими, оте¬ 
чественными и, как показал опыт, вполне 
пригодными для работы в любых усло¬ 
виях. 

Аварии и поломки самолетов, имевшие 
место во время полетов, отнюдь не явля¬ 
ются следствием плохого качества мате¬ 
риальной части. Они об'ясняю.тся тем, что 
летчикам приходилось садиться на край¬ 
не ограниченные площадки, притом покры¬ 
тые ледяными торосами и снежными буг¬ 
рами. Остается добавить, что летный со¬ 
став, несмотря на крайне низкую темпе¬ 
ратуру и полную изолированность, зача¬ 
стую исправлял эти поломки своими си¬ 
лами. 

Особый интерес представляет опыт экс¬ 
плуатации в арктических условиях само¬ 
лета «Р-5», шедшего под управлением 
Водопьянова. Он самостоятельно, по своей 
личной инициативе, переоборудовал машину 
применительно к условиям Арктики. • На 
самолете была переделана и отеплена во¬ 
дяная система, поставлены дополнительные 
цриборы, сделаны подогреватели кабаны 
пилота и механика, подведены подогревы 
к амортизаторам (чтобы избежать замерза¬ 
ния резины). Кроме того Водопьянов сде¬ 
лал лимузин на вторую кабину и устано¬ 
вил добавочные бензиновые баки. Благо¬ 
даря этому на борт его самолета можно 
взять и везти в теплой кабине 4 —5 пас¬ 


сажиров, можно лететь без посадок и за¬ 
правки до 1.500 км. Инициатива тов. 
Водопьянова является образном исключи¬ 
тельной технической грамотности в экс- 
плоатации самолета и умения приспосо¬ 
бить его для действия в любых условиях. 
К сожалению, опыт тов. Водопьянова в свое 
время не был использован в должной мере 
гражданским воздушным флотом и осо¬ 
бенно па линиях «Трансавиации». 

Рабочие и руководители авиационной 
промышленности с неослабным вниманием 
следят за огромной работой, которая про¬ 
водится советскими летчиками и механика¬ 
ми. Весь накопленный ими опыт мы по¬ 
стараемся немедленно перенести на произ¬ 
водство, в аэро-гидро-динамичвские инсти¬ 
туты, в лаборатории моторостроения и ма¬ 
териаловедения, на все летно-испытатель¬ 
ные станции для того, чтобы еще больше 
повысить качество продукции нашей авиа¬ 
ционной промышленности. 


0 
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Пилоты Арктики. 

□ □ □ 

(ИСТОРИЧЕСКАЯ СПРАВКА). 

□ □ □ 

Героические полеты советских летчиков | В 1926 г. СССР снаряжается морская 

" экспедиция на остров Врангеля. Пароход 
«Ставрополь» везет на остров первых со- 


вызывают восхищение во всем мире. Нет 
ни одной страны на земном шаре, где пе¬ 
чать не расточала бы похвалы по адресу 
наших полярных пилотов. 

й мы не можем сегодня не вспомнить 
путь, по которому наша авиация пришла 
на Севере к этим победам, пройти мимо 
имен славных летчиков, чьи героические 
усилия, чей опыт в борьбе с суровой при¬ 
родой создали возможность преодолевать 
трудности в Арктике. 

История полярной авиации по суще¬ 
ству укладывается в рамки последнего де¬ 
сятилетия. В дореволюционной России над 
Полярным морем поднимался лишь в 1914 
году летчик Нагурский. Он попал на Север 
в составе спасательной экспедиции, от¬ 
правившейся на поиски Русанова и Бруси¬ 
лова, и сделал четыре полета вдоль запад¬ 
ного берега Новой Земли. 

Пионером советской авиации в Арктике 
является известный летчик Чухновский. 
• В 1924 году на самолете «Ю-20» он со- 
I вершил три полета над Новой Землей. 

□ □ □ □ □ 



ГЕРОЕВ АРКТИКИ ПРИВЕТСТВУЮТ ДЕМОНСТРАНТЫ 


ветских зимовщиков. На борту парохода— 
самолет «Ю-13», на котором летчик Каль- 
виц совершил несколько разведывательных 
полетов на о. Врангеля. 

В том же году начинают па Севере по¬ 
леты пилоты Бабушкин па Белом море и 
Галышев вдоль реки Енисея. 

В 1927 году Красинский на «Юнкерсе» 
и Кошелев *на «Савойе» побывали на ост¬ 
рове Врангеля. 

Уже в те годы успехи советской авиа¬ 
ции вышли далеко за пределы СССР. 12 
июля 1928 г. пионер советской авиации 
Б. Г. Чухновский на «Ю-1» обнаружил на 
льдине в Полярном море часть экипажа по¬ 
гибшего дирижабля «Италия». 13 июля ле 
докол «Красин» при помощи тов. Чухнов- 
ского спас большинство участников италь¬ 
янской экспедиции. Во время поисков эки¬ 
пажа «Италия» летчик Бабушкин пятнад¬ 
цать раз летал в районе Земли короля Кар¬ 
ла на своем самолете «Ю-13». 

Мы перечисляем здесь лишь наиболее 
яркие факты. Овладевая форпостами Поляр¬ 
ного моря, наша авиация повседневно об¬ 
служивала хозяйственные нужды север¬ 
ных оргапизаций. Каждое лето, начиная с 
1926 года, в горле Белого моря происхо¬ 
дят успешные полеты советских аэропла¬ 
нов для поисков морского зверя, ведутся 
регулярные наблюдения над льдами, про¬ 
водятся ледоколы и зверобойные суда. В 
1929 году во время шторма два зверобоя 
были унесены на льдине в открытое мо 
ре. Их считали погибшими. Летчик Бабуш¬ 
кин отправился на поиски, нашел людей, 
сбросил на льдину продовольствие, одежду 
и топливо. Затем по его указанию к льди¬ 
не подошел ледокол и спас обоих. 

В 1929 году началось обслуживание 
самолетами карских экспедиций. Самолет 
«Комсеверпуть № 1» с пилотами Чухнов- 
ским и Страубе исследовал районы Кар¬ 
ского моря, островов Диксона и Белого, ука¬ 
зывая путь экспедиции. На азиатском бе 
регу летчик Кальвиц с бортмехаником Ле- 
онгардом и Красинским совершили перелет 
на о. Врангеля на самолете «В-33». 

Начиная с 1930 г., самолеты включа¬ 
ются в число постоянно действующих еди- 
пиц в составе карских экспедиций. Не пре¬ 
кращаются и полеты по освоению север¬ 
ного европейского побережья и азиатских 
берегов СССР. 

На побережье Полярного моря у нас не¬ 
много постоянных авиолиний Но ежегод¬ 
но десятки летчиков ищут воздушные пу¬ 
ти, составляют трассы будущих линий. В 
январе 1934 года открыта новая линия— 
Красноярск—Игарка, протяжением 1.760 
километров. Только за два месяца—с 15 
января по 15 марта—на этой линии сде¬ 
лано 13 рейсов (туда и обратно), переве¬ 
зено несколько десятков пассажиров. 7 ты¬ 
сяч килограммов почты, много пушнины. 

Сотпи стойких бойцов, готовых к борьбе 
с природой, выковал Север среди наших 
летчиков, наблюдателей и бортмехаников. 
И пе было никакого сомнения, что эта плеяда 
славных впишет новые победные страницы 
в героическую книгу социалистического на¬ 
ступления на Арктику. 

А. МОРОЗОВ. 


годные в полярных условиях, и. наконец, 
в помощь экспедиции послан наш мощный 
ледокол «Красин». 

Правительственная комиссия по оказа¬ 
нию помощи челюскинцам почти ежедневно 
осведомляет мир о положении в лагере и о 
спасательных мероприятиях. Мы уже зна¬ 
ем, что благодаря усилиям наших замеча¬ 
тельных летчиков, пользующихся каждой 
благоприятной в метеорологическом отноше¬ 
нии минутой, до сегодняшнего дня две 
группы уже были доставлены на берег. 

Сегодняшний день ознаменовался новым 
крупнейшим успехом. По полученным в те¬ 
чение дня сообщениям, число людей, оста¬ 
ющихся на льду, сократилось до 28 чело¬ 
век. Все же остальные доставлены на ма¬ 
терик. 

Наши летчики и наши самолеты заслужат 
всемирное признание. Имена Ляпидевского, 
Молокова, Каманина, Слепнева, Водопьяно¬ 
ва , Галышева и других будут известны 
каждому грамотному человеку на эемьом 
шаре. Страна Советов может справедливо 
гордиться своими достижениями, ибо се¬ 
годняшний успех заключается не только в 
том, что спасена потерпевшая аварию экс¬ 
педиция, но и испытаны средства освоения 
Арктики. 


Неслыханное мужество. 

Телеграмма Всеукраинской академии 
наук. 

КИЕВ, 13 апреля. (Корр. «Правды»). 
Президент Всеукраинской академии наук 
академик А. А. Богомолец обратился к 
председателю правительственной комиссии 
тов. В. В. Куйбышеву со следующей теле¬ 
граммой: 

«Всеукраинская академия паук горячо 
приветствует беспримерный я истории ми¬ 
ровой авиации подвиг советских полярных 
летчиков, которые показали неслыханное 
мужество и высокое искусство полярной 
авиации. Героизм советских летчиков ярко 
подтверждает большую мощь и силу рабо¬ 
чего класса СССР. 

Президент Всеукраинской акаде¬ 
мии наук академик БОГОМОЛЕЦ». 


Невозможное 
становится фактом. 

Акад. С. И. ВАВИЛОВ . 

Успешное завершение труднейшей спа¬ 
сательной работы является новым блестя¬ 
щим доказательством могущества советской 
авиации. С другой стороны, успех дела 
многим обязан исключительному мужеству 
и самоотверженности людей, работающих в 
авиации. 

Высокая, совершеннейшая советская тех¬ 
ника, умноженная на личную самоотвер¬ 
женность и беззаветную храбрость совет¬ 
ских летчиков, позволила осуществить по¬ 
разительные подвиги. 

Полярные исследователи единогласно за¬ 
являют о колоссальных трудностях, связан¬ 
ных с проведением подобных спасательных 
операций. Советские люди пе признают 
трудностей. В нашей действительности не¬ 
возможное становится фактом. 

За пределами 
исключительного... 

Акад. А. А ЧЕРНЫШЕВ. 

Мы привыкли в нашей стране к героиче¬ 
ским событиям, которые не укладываются 
ни в какие обычные рамки. Но то, что сей¬ 
час совершили советские летчики, далеко 
выходит за пределы исключительного. 

Трудно было ожидать, что так скоро 
удастся оказать реальную помощь потер¬ 
певшим аварию челюскинцам. Это показы¬ 
вает, насколько блестяще организовало со¬ 
ветское правительство спасательные экспе¬ 
диции и как высоко стоит наша авиация. 
Справившись в тяжелых климатических 
условиях с оретственнейшей задачей, со¬ 
ветские летчики показали исключительный 
героизм. 

ТАКАЯ РАБОТА ПО СИЛАМ ТОЛЬКО 
ПРОЛЕТАРСКОМУ ГОСУДАРСТВУ. 

13 апреля во всех цехах и бригадах 
Электрозавода с большим воодушевлением 
прошли летучие митинги, посвященные 
спасению челюскинцев. 

— Нигде в мире не возможна такая ко¬ 
лоссальная работа, которую проделало на¬ 
те советское правительство, нигде в мире 
не возможно такое заботливое отношение к 
людям науки, как у нас в Советском Сою¬ 
зе,—заявили рабочие. 

Собрания послали приветствия спасен¬ 
ным и отважным летчикам. 
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о полярной экспедиции «челюскииа 




ТАК ПОБЕЖДАЮТ ТОЛЬКО БОЛЬШЕВИКИ. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


Письмо старого товарища. 


НОВОСИБИРСК, 16 июня. (Спец. корр. 
«Правды»). Под Иркутском,-когда ваш по¬ 
езд с предельной скоростью мчался по бе¬ 
регу Байкала, в «корреспондентское купе» 
заглянул бортмеханик самолета Бабушкина 
тов. Валавин и пригласил меня к себе. 

— Вот, — сказал он, аротягивая ка¬ 
кую-то записку, — думаю, может, как кор¬ 
респонденту, тебе интересно прочитать 
письмо, полученное мною во Владивостоке 
от старого друга. 

Это простое письмо меня взволновало. 
Вот что в нем было: 

«Архангельский завод, Башкирская АССР, 
30 апреля. 

Егорка! 

Я еще пе имею официальных данных— 
ты или какой-нибудь однофамилец, герои 
«Челюскина», Валавин, но по фотогра¬ 
фии, оттиснутой в «Правде» вместе с 
летчиком Бабушкиным, я признал тебя. 

Я рад за тебя, я рад за наш завод, на 
котором мы вместе с тобой работали, вы¬ 
росли. 

Я рад даже за то, что на долю Башки¬ 
рии приходится один полярник. Когда я 
увидел в «Правде» твою фамилию и фото¬ 
графию. я сообщил эту радость Сашке Зи¬ 
мину, работающему в Уфе. Сколько о тебе 
было разговоров, воспоминаний начиная с 
самого раннего детства. Здесь вспомнили 
огороды, удипу, возню, драки, слезы. 

Надо радоваться еще тому, что ты—ге¬ 
рой, вышедший из семьи невзгод и страда¬ 
ний. Ведь твое детство худшее, что можно 
ожидать от царского самодержавия. Ты да¬ 
же не учился в школе столько, сколько 
учились другие бедняки. 

Кто испытывал больше всего унижения 
от всех привилегированных прослоек, ко¬ 
торые тебя окружали, как ие ты, Георгий 9 
Ты, наверное, и сейчас нѳ забыл кличку 


«Егорка-корова». Как это подло звучит 
сейчас, и как это обычно было тогда. 

Ты, наверное, помнишь, что нам можно 
было работать только на отвозке золы и ре¬ 
монте. Ведь мы носили в старое время 
кличку «вшивые поденщики». Ведь толь¬ 
ко сыны подхалимов да «рабочей аристо¬ 
кратии» пробирались в лучшие цехи и 
лучшие места. 

А мы считались неспособными по приро¬ 
де людьми. Что получилось теперь, за 
16 лет диктатуры пролетариата? Раньше 
нам не доверяли станок, а теперь ты борт¬ 
механик в полярных условиях, а я парт¬ 
работник. Я рад, что революция нас заста¬ 
ла в молодом возрасте, что именно на нашу 
долю падает эта упорная борьба за великое 
будущее для всего человечества, и в пер¬ 
вую очередь для пролетариата. 

Поздравляю тебя, дрѵг детства и завода, 
с победами. Желаю тебе -скорее быть на 
материке, поправить здоровье. Может быть, 
встретимся, и ты расскажешь о своей жиз¬ 
ни. 

Жена тебя тоже поздравляет. Она, после 
того как узнала, что ты на «Челюскине», 
с жадностью следила за каждой газетной 
строкой о вас, искала твою фамилию. 

Не знаю твоего адреса. Может бытъ, 
письмо попадет другому Валавину, по это 
все равно. Пусть другой герой знает, что 
им восхищаются в самых отдаленных угол¬ 
ках Советского Союза. 

Башкирская АССР. Архангельский завод, 
райком ВКП(б), секретарю. 

От имени всего состава бюро райкома 
всем челюскинцам большевистский при¬ 
вет! Глазов». 

... Письмо попало по адресу. 

Л. ХВАТ. 


Что такое подвиг? 

Что такое подвиг? Подвиг у нас — ко¬ 
гда человек отдает себя целиком родине, 
забывая даже о личных интересах. В на¬ 
шей стране, куда бы мы ни заглянули, 
везде мы встретим много людей, готовых 
отдать своей стране все силы, а если на¬ 
до, и жизнь. 

Челюскинцы и герои-летчики — вот 
пример, как умеют смотреть наши люди 
смерти. А такие люди могут за¬ 
ве только Север, но и все, что 


в глаза 
воевать 
угодно! 


ВАШ ГЕРОИЗМ ЗАРАЖАЛ ВСЕХ 
КОЛХОЗНИКОВ. 


Луша Левченко 

Председатель екатериновского 
сельсовета , Лозовского района . 

Дорогие товарищи! 

Если бы вы могли заглянуть сейчас в 
хаты колхозников нашего екатериновского 
сельсовета, Лозовского района, на Украине, 
вы бы увидели и услышали, с каким вол¬ 
нением, с какой невиданной радостью го¬ 
ворят здесь о вашем приезде в Москву. Ко¬ 
гда колхозники читали сообщения о вашем 
бодром настроении в то время, когда на 
льдине, вдали от родины, вас каждую ми¬ 
нуту ждала смерть, они говорили: 

— Вот это значит советские люди! 

И вот теперь вы приезжаете в Москву 
полные бодрости и сил. 

На колхозные собрания и пленумы сель¬ 
совета, на которых рассказывали о вашей 
жизни на лынне, приходило много колхоз¬ 
ников. Ваш героический пример заражал 
всех нас. 

Вот и я награждена орденом Трудового 
красного знамени за то, что самоотвержен¬ 
но боролась 8а колхозное дело, за новую 
деревенскую жизнь. 

Примите от меня, недавно рядовой кол- 
хознипы. а теперь председателя сельсовета, 
товарищеский привет Приезжайте к вам в 
Екатериновку, и вы увидите, как много те¬ 
перь у нас колхозных героев. Посмотрите 
на колхозные поля: все зеленеет, все 
колосится Мы ждем урожая выше средне¬ 
го, а ведь выпало всего два дождя. Высо¬ 
кого урожая, товарищи челюскинпы, доби¬ 
лись наши колхозные герои, которые рабо¬ 
тали в этом году так преданно, как никог¬ 
да раньше Мы соберем весь урожай и не 
дадим пропасть ни одному верну в поле. 
Бѵдьте уверены в том, что мы свое слово 
сдержим ^ 

Демьян Бедный. 

ВСЕПОБЕЖДАЮЩЕЕ 

ГЕРОЙСТВО. 


КОГДА РЕЧЬ ПОЙДЕТ 
О ЗАЩИТЕ РОДИНЫ... 

Шеломинцев 

Начальник автомата токарного цеха 
завода «Шарикоподшипник»; 
награжден орденом Ленина . 

Известие о гибели «Челюскипа» ошело¬ 
мляюще подействовало на всех. Это можно 
было наблюдать в цехе, дома, в школе. 

Я лично все время верил, что челюс¬ 
кинцы будут спасены, потому что этого 
хочет страна, потому что за это дело взя¬ 
лись партия, ее Центральный Комитет, 
вождь товарищ Сталин. 

Но сколько было пережито тревог и 
волнений за эти месяцы! Долетят ли само¬ 
леты? Не будет ли жертв? Хватит ли у 
челюскинпев продовольствия? 

И вот. мы уже встретила 0. Ю. Шмид- 
га, а теперь встречаем всех челюскинцев 
и их героев-спасителей целыми и невреди¬ 
мыми. 

Из героев-летчиков меня особенно инте¬ 
ресует Молонов. Я приблизительно угады¬ 
ваю тип этого человека. Такие люди встре¬ 
чаются и на производстве, а опи поража¬ 
ют своим хладнокровием и решительностью. 
Они меньше говорят, чем другие, много 
работают, много думают. Я считаю, что 
следовало бы описать работу Молокова, его 
детство, его воспитание. 

Вообще же я считаю, что для каждого 
сознательного гражданина нашей страны 
было бы счастьем участвовать в такой 
героической эпопее. Не знаю: будет ли 
или не будет война, во если она вспыхнет, 
весь мир узнает, сколько мы имеем таких 
героев, как Молоков, Каманин. Слепнев, 
таких решительных и стойких людей, как 
вся славная плеяда челюскинцев. Ведь 
речь тогда будет итти о спасении не од- 


ПЕТР ХИНЕЙКО. 
Бригадир сборни роторов ленин¬ 
градского завода им. Сталина, 
награжден орденом Трудового 
Красного знамени. 

Несравненные 
красота и величие. 

Чем больше мы узнаем о подробностях 
эпопеи челюскинпев, тем больше выяв¬ 
ляется ее несравненные красота и величие. 
Во всем ее об’еме эта эпопея дает нагляд¬ 
ное доказательство превосходства коллек¬ 
тивизма над индивидуализмом. 

Коллективизм не только не подавляет 
человеческой личности, но, наоборот, ве¬ 
дет в проявлению высших ее качеств — 
действенной инипиативы и самоотверже¬ 
ния. 

Академик А. БАХ. 

Мы готовы отбить 
нападение с любой 
стороны земного шара 

Челюскиппы и герои-летчики открыли 
новые пути, имеющие огромное значение 
для обороны нашего социалистического оте¬ 
чества. 

Героическое путешествие и научные ис¬ 
следования челюскинцев доказали полную 
проходимость Северного морского пути от 
Мурмана до устья Лены, Берингова пр8- 
лпва и Камчатки, а изумительные подви¬ 
ги спасших их летчиков открыли новую 
воздушную линию от Хабаровска в Ванка- 
рем. 

Подвиги челюскинпев показали, что с 
любой стороны земного шара мы готовы 
отбить нападение врага, который аопытал- 
ся бы посягнуть на вашу родину. 

Н. МАГДЕСИЕВ. 

Заведующий конструкторским бю¬ 
ро завода «Большевик» 

Ленинград. 


Слава советской 
марке! 

Вести о первых бесплодных попытках 
наших летчиков пробиться в лагерь Шмид¬ 
та повергли некоторых людей в уныние. 

— Справятся ли наши машины с ледя¬ 
ной стихией? Выдержат ли наши моторы? 
Смогут ли самолеты совершать рейсы в не¬ 
вероятно тяжелых условиях Арктики? 

й когда последние челюскиппы вышли 
из кабины самолета на материк, я. как тех¬ 
ник и директор завода, почувствовал не¬ 
обычайный прилив гордости за советскую 
марку, украшавшую крылья наших ма¬ 
шин. 

Бесспорно: спасение челюскинцев стало 
возможным только в результате сочетания 
изумительной храбрости людей и превос¬ 
ходных качеств наших машин. Я то и дру¬ 
гое оказалось на непревзойденной вы¬ 
соте. 

А. ИВАНОВ. 

Директор завода «Электросила», 
награжден орденом Ленина. 


С честью вышедшим 
из всех испытаний. 


Академик А. П. Карпинский 

Президент Всесоюзной академии наук. 

Приветствуя челюскинцев по случаю их 
счастливого возвращения домой, необходи¬ 
мо отметить, что независимо от тех науч¬ 
ных наблюдений, которые производились 
как во время похода «Челюскина», так и 
после гибели корабля, независимо от испы¬ 
тания пригодности такого типа судна для 
ледовых условий Арктики, мы вынесли из 
этого похода еше один пеннейший опыт. 

Пример челюскинцев во главе с 0. Ю. 
Шмидтом показал нам. чего можно достиг¬ 
нуть благодаря выдержке и соблюдению 
строгой дисциплины. 

Поздравим же душевно челюскинцев с 
возвращением и пожелаем этом славным со¬ 
ветским гражданам, с честью вышедшим 
из всех испытаний, заслуженного отдыха. 



і 


Летать выше, летать скорее! 

Харламов, проф. А. Некрасов 

Центральный аэро-гидродинамический институт (ЦАГИѴ 

лагает Советский Союз я как велики те 
силы, которые встанут иа загаитѵ родины, 
если враг посмеет угрожать нашим грани¬ 
цам. 

На защиту советской родины! — вот ло- 
зунт, к которому призывают подвиги челю¬ 
скинпев и летчиков. 


ЦАГй горячо приветствует отважных 
челюскинпев и героев-летчиков с их при¬ 
бытием в Москву — столицу великого Со¬ 
ветского Союза. 

Эпопея челюскинпев и их спасение до¬ 
казали всем врагам и друзьям великую 
мощь нашей страны и способность нашей 
авиации по первому эову партии и прави¬ 
тельства выполнить свой долг, каким бы 
трудным он на оказался. Самоотвержен¬ 
ные подвиги челюскинпев и летчиков по¬ 
казывают, какой громадной мощью распо- 


Летать выше, летать дальше и летать 
скорее — это путь дальнейшей работы 
ПАГИ, намеченный всеми волнующими со¬ 
бытиями похода я спасения челюскинцев. 


Будем учиться у вас 
воле к победе. 


мужество,., железная 
большевистская *'опганизо- 


Я зачитывала до дыр все статьи о челю¬ 
скинцах и их знаменитом лагере. Больше 
всего меня поражали 
дисциплина в 
ванность. Эти качества мы должны воспи¬ 
тывать в себе, чтобы побеждать в колхоз¬ 
ном строительстве так же, как вы победили 
на фронте наѵки. 

Пламенный привет героям - летчикам, 
славным сынам нашей великой ролпны! 

Елена Никитична ТКАЧЕВА. 

Бригадир колхоза им. 1-й конной. 

Славянского района, краснознаменна 

Великое время. 

Антонина Нежданова 

Народная артистка республики. 

Только в нашей великой стране, в наше 
великое, исключительное время родятся ве¬ 


ликие. могучие духом герои, бескорыстно 
ной горсточки людей, а о защите родины! 1 ведущие человечество к светлому будущему. 


В Германии на-днях в семье одной 
Порой ночной. 

Законспирировавшись крайне, 

Отец — с ним сын его родной — 
Московской радио-вопной 
Дух ободряли свой и наслаждались 

• * втайне, 

Но не дремали тож фашистские чины: I 

Любители советской были 
В проступке столь ужасном были 
Фашистами уличены. 

Уличены, и суду привлечены 
И в каземат заключены. 

Там, в недрах каменного гроба, 
Мертвящей тишиной они казнятся оба. 

(Т ним, как фашисты в том уверены вполне 
(Была проверочная проба!), 

Не проложить никак пути в глухой стене 
Советской радио-волне. 

Волне отрезан путь! 

Одначѳ, 

Я думаю иначе: 

Чрез чье-то сердце, чью-то грудь. 

Горячей радости порывом не случайным 
К преступникам необычайным 
Советская волна найдет кратчайший путь, 
Путь к их сердцам найдет и укрепит их 

песней, 

Которой в мире нет чудесней, 

В которой все слова — геройские слова 
О том, как, встречные свои ряды построив, 
Вся пролетарская Москва 
Приветствует своих арктических героев! 

Да, песня наша такова: 

Всех вымыслов слова ее простые краше! 

В «челюскинцах» мы чтим геройство их 

и — наше, 

Геройство братьев, жен, отцов и ма- 

тѳрей, 

Геройство всех богатырей, 

*іья исполинская работа 
Над укреплением оплота 
Трудящихся всех стран дала уже плоды, 
Об’единивши всех соратников в ряды,, 

ГДЕ ВСЕ БОЙЦЫ СИЛЬНЫ ИХ ОБЩИМ 
КРОВНЫМ СВОЙСТВОМ — 
ВСЕПОБЕЖДАЮЩИМ ГЕРОЙСТВОМ! 


О ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ НАГРАЖДЕНИЯХ УЧАСТНИКОВ 
СПАСЕНИЯ ЧЕЛЮСКИНЦЕВ. 

ПОСТАНОВЛЕНИЕ ЦЕНТРАЛЬНОГО 
ИСПОЛНИТЕЛЬНОГО КОМИТЕТА СОЮЗА ССР. 

Центральный Исполнительный Комитет! 12. Хворостянского, Н. Н. — иетеоро- 
Союзз/Х^Р постановляет: | лога станции мыса Северного а зам. нз- 

За выдающееся участие в ооганизапии а | чальника станции Уэллев. 


проведении спасения челюскинцев и со¬ 
хранении научных материалов экспеди¬ 
ции — наградить: 

ОРЛЕНОМ КРАСНОЙ ЗВЕЗДЫ: 

1. Смирнова, ПИ. — начальника 
экспедипии на ледоколе «Красив». 

2. Пономарева, П. А. — капитана ле¬ 
докола «Красин». 

3. Куканова, Ф. К. — командира са¬ 
молета «В-4*. 

4. Вага, Василия — капитана паро¬ 
хода «Смоленск». 

ОРДЕНОМ ТРУДОВОГО КРАСНОГО 
ЗНАМЕНИ: 

1. Силова, Е. Н. — радиста рации 
Банка рем. 

2. Шрадер, Л. Н. — радиста станции 
Уэллев 

3. Хаапалайнена, Т. X. — радиста 
мыса Севеоного. 

4. Семенова, С. И. — механика ра¬ 
нни мыса Севеоного. 

Б. Небольсина, А. 
аого ОГПУ. 

6. Погорелова. Я. 
ного ОГПУ. 

7. Аникина, Н. В. — бортмеханика и 
коменданта аэродрома Ванкаоема. 

8. Фарих, Ф. Б. — летчика. 

9. Бассейна, Ф. И. — бортмеханика 

10. Конкина, Е. М. — второго пилота 
самолета «АНТ-4». 

11. Шоломова, Ф. А. — начальника 
полярной станции Уэллев. 


В. — уполномочен 
В. — уполвомочен- 


ГРАМОТАМИ ЦИК СОЮЗА ССР: 

1. Курова, Н. М. — бортмеханика 
А ИТ-2». 

2. Ярового, А. М. — базового меха¬ 
ника. 

3. Склярова, А. И. — техника. 

4. Евгенова, Н. И. — зам. начальника 
идро граф и чес кого Управления Главного 

Северного Морского аути. 

5. Санеллари, Н. А. — профессора. 

6. Неприяхина — радиста е парохода 
«Хабаровск». 

7. Карягина, И. В. — радиотехника 
мыса Челюскин. 

8. Григорьева, И. П. — радиотехника 
мыса Челюскив. 

9. Михайлова, А. А, — начальника 
станции острова Диксон. 

10. Остальиева, А. Б. — начальника 
станции Югорского Шара. 

11. Бурухина, Н. Н. — старшего ра 
іиотехника Югорского Шара. 

12. Саливоника — начальника стан 
аии ВКВояа им. Тимме в Архангельске. 

13. Гиршѳвича, Е. Н. — радиста. 

14. Кривдуна — зав. факторией Ван 
каоема. 

Председатель Центрального Ис¬ 
полнительного Комитета Союза ССР 
М. КАЛИНИН. 

И. о. секретаря Центрального Ис¬ 
полнительного Комитета Союза ССР 
А. МЕДВЕДЕВ 

Москва, Кремль. 

15 июня 1934 г. 


Почва, которая рождает 
героев. 

Академик А. Богомолец 

Президент Всеукраинской академии 
наук. 

Спасение челюскинпев—это не только 
блестящее испытание блестящих качеств 
советской авиаппи. Спасение челюскинцев 
показало всему миру, что воля социалисти¬ 
ческой обществен пости не знает преград. 
Кажется, Стендаль говорил, что существует 
почва, которая рождает героев. Челюскин¬ 
цы и их спасители доказали, что эта поч¬ 
ва занимает одну шестую часть земного 
шара, принадлежащую Союзу Советских 
Социалистических Республик. 


Я завидую 
их матерям... 

Далеко от вас льдина, па которой сидели 
челюскинцы. Ие было там у вас ни одно¬ 
сельчан. ни знакомых, ви сродственников. 

А все же все село Песочное. Ивановской 
области, знает этих людей, в все мы очень 
тревожились за ох судьбу. 

Как хотите, товарищи, а все же это 
большое, рискованное дело. По челюскинцы 
п летчики показали большую отвагу. Они 
показали, ва что мы, советские граждане, 
способны, какѵю имеем в себе силу. И ес¬ 
ли какая-нибудь буржуазия нападет на на¬ 
шу родину, думается, сумеем показать, на 
•чо способны и наши летчики, и артилле¬ 
ристы. и кавалеристы, и пехотинцы. Все 
они. не шадя себя, постараются, но уже 
для яругой паѵки: наѵчат свиные рыла, 
как сказал товарищ Сталин, не соваться 
в советский огород. 

Юлия Евлампиевна МОЛЬКОВА. 

Сыны Советского Союза. 

М. М. Блюменталь-Тамарина 

Народная артистка республики. 

Я очеп^ счастлива и рада, что дожила 
до того времени, когда настоящие, подлин¬ 
ные герои-летчики спасли такое количество 
людей. Каждый день, открывая газету, я 
искала строки о челюскинцах и, находя 
эти строки, я никогда не могла спокойно 
их читать. Наша жизнь выдвигает многих 
героев на различных участках работ. И 
этот настоящий героизм может быть только 
на нашей дорогой родине, в нашем Совет¬ 
ском Союзе. 


В 


Мы не сомневались 
в этом чуде. 

А. Ф. И о ф ф е 

Академик. 

Челюскинпы приезжают в Москву. За 
2 месяца, проведенных ва льдине, эта сот¬ 
ня передовых разведчиков Севера сдела¬ 
лась нам родной, больше того — сдела¬ 
лась нашей гордостью. 

Летчики совершили чудо,— так говорит 
опыт Арктики. Но ни мы здесь, ни челю¬ 
скинцы там не сомневались в этом чуде: мы 
уже привыкли к чудесам большевистской 
целеустремленной воли. Большевики Ленин 
и Сталин вывели все человечество, каза¬ 
лось бы, из безнадежного болота угнетения 
и рабства. Как можно было сомневаться в 
том. что партия добьется спасения своего 
смелого северного отряда? 0 она добилась. 
Радость за близких людей соединялась со 
счастьем уверенности в наших силах. Исто¬ 
рия челюскинцев не оставляет сомнения: 
такие вожди, как Огалин, такие самоотвер¬ 
женные строителя; как герои Советского 
Союза, обеспечивает победу социализма. 

ВЕЛИКОЛЕПНАЯ ЭПОПЕЯ. 

В. И. Качалов 

Народный артист республики . 

Разве не новый тип героики являют 
собой вот такое мужество, такой покои, по 
кой уверенности, такая ничем непоколеби¬ 
мая вера в спасение, в помощь, которая 
придет, придет, не может не притти от пра¬ 
вительства, от партии, от страны, от ее 
лучших сынов?! Вот такое беспредельпое 
терпение, энергия, дисциплинированность, 
организованность, — разве это ее новые, 
небывалые, невиданные еще краски? Такие 
простые, не кричащие краски и в то же 
время ослепительные в своем сияпии и этим 
сиянием озаряющие и заражающие весь 
мир. 

А простота жеста летчиков, их скром¬ 
ное, тихое исполнение своего долга, их 
беспредельная отвага, их тихий, насыщен¬ 
ный до предела героический пафос—не по¬ 
рыва, а глубочайшего сознания своего дол 
га, своего призвания. 

Товарищи мастера искусства, заражай¬ 
тесь этим мужеством, проверяйте, достой¬ 
ны ли мы, в силах ли отобразить эту свет¬ 
лую, чудесную, великолепную эпопею, ко- 
торой имя челюскинцы. 

0 0 0 0 


0 Ѳ 0 

17 июня из Ленинграда в Москву приехали для встречи род¬ 
ные челюскинцев. На снимках: слева—родные и дети челюскинцев 
Буйко, Мосолова, Ломоносова и Паршинского, справа — жена 
с ребенком моториста «Челюскина » тов. Погосова . 


0 


ЛЕСКОВ (матрос). 

□ □ □ 

Для нас не может быть 
преград. 

Ф. Крылов 

Начальник ЭПРОН. 

Мы, эпроновцы, работавшие на 78-й пз- 
раллели, прекрасно знаем условия работы 
в Арктике. Тем большой восторг вызывают 
в нас борьба и победа челюскиппев и их 
спасителей. 

Так работать и побеждать умеют толь¬ 
ко большевики. Для нас, пролетариев Со¬ 
ветского Союза, пет и не может быть пре¬ 
град. 

Поя руководством вашего могучего шта¬ 
ба — ПК нашей славвой партии и ее во¬ 
ждя товарища Сталина, вас ждут впере¬ 
ди еще новые победы в борьбе со стихий¬ 
ными силами природы. 

МАТЬ ГЕРОЯ О СВОЕМ 
СЫНЕ. 

ИВАНОВО, 17 июня. (Роста). Мать Кама¬ 
нина рассказывает: 

— 12-летним подростком остался мой сын 
[Соля после смерти отца. Его воспитала на¬ 
ша советская трудовая школа. Учиться он 
начал после Октябрьской революции. В 
школе был дисциплинированным, в учебе 
успевал, когда подрос, вступил в комсомол. 
Весь отдавал себя учебе и работе в школе. 
Ов организовал кружок Осоавяахима. вел 
большую общественную работу. В кругу 
товарищей пользовался большим уважением. 

Окончив школу, Коля поехал в Ленин¬ 
град и там поступил в школу летчиков. 
Наѵка ему давалась хорошо, в каждом 
письме он писал о своих успехах в учебе. 
Оковчив эту школу, стал летчиком, а з^тем 
стал работать в авиации э* Дзлыі Р 
стоке. / 

Зимой дочь Лида говорит мне: 

— Мама, погиб пароход «Челюскя 
люди остались на льду. Правительстве 
сылает спасательную экспедицию. 

В газетах пишут, что одно авиозвеь от¬ 
правилось под руководством Каманина. Уж 
ее наш ли Николай полетел? 

Через несколько дней узнала, что к че- 
люскинпам полетел действительно мой сын. 
Большое удовлетворение в почувствовала 
и гордость, но нечего греха таять—беспо¬ 
коилась. Особенно встревожилась, когда не¬ 
сколько дней ее было никаких известий о 
местонахождении звена моего сына. Но. явъа 
его смелость, я не сп\гпевалась. что он вы¬ 
полнит ответственное задание правитель¬ 
ства. Так оно и получилось К^ля вместе с 
другими летчиками спасли челюскинпев. 
Сейчас они едут в Москву, а затем он при¬ 
едет ко иее, и я его встречу на новой 
квартире, которую дал иее горсовет Я гор¬ 
жусь своим сыном, он заслужил звание 
героя Советского Союза. Орден Ленина ук¬ 
рашает его грудь, грудь родного иве сына, 
которого воспитала и советская власть, за 
которую мой сын готов отдать всю свою 
жизнь. 

Ѳ 0 0 □ Ѳ 
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ЛЕТЧИКИ-ГЕРОИ. 
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Тов. ПИВЕНШТЕЙН. 

□ □ □ 

,Примите мои 
поздравления, 

Письмо г-на В. Буллита 
тов. М. М. Литвинову. 

Бародиый комиссар по инострашіым де¬ 
лам тов. М. М. Литвинов получил от пос¬ 
ла США в СССР г-на Вильяма Буллита 
письмо следующего содержания: 

«Известие о смелом спасении еще пяти 
участников экспедиции профессора Шмид¬ 
та преисполнило меня чувством глубокого 
удовлетворения. Мужество и умение, про¬ 
явленные в этом деле, укрепили меня в 
моем восхищении советской авиацией, и 
я предвижу и верю в успешное завершение 
дела окончательного спасения остальных 
участников экспедиции. 

Примите, г. Народный Комиссар, мои са- 
Ѵьѵг иердьтпые поздравления по поводу ге¬ 
ройских подъа.эв ваших блестящих лет¬ 
чиков». 

Топ. М. М. Литвинов ответил г. В. Бул¬ 
литу письмом с выражением благодарности. 

* * * 

Письмо министра 
авиации Франции. 

Председателем революционного Военного 
(Ѵгсга СССР и паркомвоенмором тов, К. Е. 
Ворошиловым получено от помощника 
французского военного атташе г. Симона 
письмо, в котором г. Симон, по поручению 
министра авиации Франции просит тов. Во 
ропгилова принять поздравление авиаторам 
Союза ССР, принявшим участие в спасении 
экипажа и членов научной экспедиции на 
«Челюскине», проявившим много умения, 
энергии и упорства в этом деле, и передать 
этг поздравления авиаторам. 


Письмо Ллойд-Джорджа. 

Лондонский корреспондент «Правды» по¬ 
лучил от Ллойд-Джорджа для опубликова¬ 
ния Правде» следующее письмо: 

«Разрешите мне присоединиться ко 
пззлрлщітеЦным посланиям, по- 
ьро ’ім советским правительством- и о 
луѵино успешного спасения научной 
спеіицип, потерпевшей крушение сре- 
лыов Арктического океана, 
то был действительно замечательный 
і ценности и квалификации подвиг. 
Это один из тех триумфов, которые бу¬ 
дут вспоминать долго после того, как 
будет забита слава многих военных по¬ 
бед. 

Ллойд-Джордж». 

* * * 

Поздравления членов 
двокорп^са. 

П АПРЕЛЯ. 

Итальянский посол г. Аттолино, афган¬ 
ский посол г. Гуссейн Хан Азис, польский 
посол г. Ю. Лукасевич, латвийский послан¬ 
ник г. Бильманис и полпред Чехо-Словакип 
X. Сметана прислали народному комиссару 
йі№і?ранных дел т. М. М. Литвинову по¬ 
здравительные письма с выражением вос¬ 
хищения по поводу героизма, проявленно¬ 
го советскими летчиками и экипажем «Че¬ 
люскина». 

Германский посол г. Надольный устно 
выразил т. Крестинскому поздравление, а 
литовский посланншГТ. Балтрушайтис уст¬ 
но выразил поздравление т. Стомонякову. 
* * * 

16 АПРЕЛЯ. 

В ноте, получеппой 16 апреля, японский 
посол в Москве г. Ота поздравил т. М. М. 
Литвинова по поводу спасения челюскин- 
пев геройскими усилиями советского пра¬ 
вительства и выразил чувство восхищения 
перед мужеством участников экспедиции, в 
особенности профессора Шмидта и капитана 
Воронина, лично хорошо известных япон¬ 
скому народу. 

16 апреля в НК ИД получены также по¬ 
здравления от шведского посланника г. Юл* 
леншерна, от греческого посланника г. По- 
лихронадиса, от норвежского посланника г. 
Урби и от финляндского посланника барона 
Ирье Коскинена. 


12 АПРЕЛЯ. 


ГЕРОИ СПАСЯЮТ ГЕРОЕВ 

Мировая печать о спасении участников экспедиции Шмидта. 

Сообщения собственных корреспондентов „ Правды " и ТАСС: 


а 


12 АПРЕЛЯ. 1 


Скандинавия. 

13 АПРЕЛЯ. 


Поздравления Хурала 
и совета министров 
Тувивской народной 
республики. 

НКИД получено от президуима Хурала 
и совета министров Тувинской народной 
республики следующее поздравление по по¬ 
воду спасения челюскинцев. 

Президиум Хурала и совет министров 
Тувинской народной республика, выражая 
свою радость и восхищение по поводу спа¬ 
сения челюскинцев, передает горячее по¬ 
здравление правительству СССР с необы 
чайными победами страны Советов». 


Англия. 

ПОБЕДА СОВЕТСКОЙ 
ТЕХНИКИ. 

Победа советской техника и организа¬ 
ции над стихийными силами природы— 
снятое тремя самолетами в течение суток 
62 человек с пловучей льдины—произве 
да колоссальное впечатление в Англии. 

Даже твердолобая «Морнинг пост» вы 
нуждена говорить о «блестящей работе со¬ 
ветских самолетов». Трудности полетов в 
арктических условиях учитываются анг¬ 
лийской печатью. Имела советских летчи¬ 
ков Молокова, Каманина и Слепнева при 
водятся как образец мужества и летного 
искусства. 

«Манчестер гардиен» особенно выделяет 
Молокова, сыгравшего главную роль в спа¬ 
сательной операции, и говорит, что в его 
лице «Советский Союз приобрел нового ге¬ 
роя». 

«Ивнинг стандарт» подробно описывает, 
как Молоков привязывал пассажиров к 
крыльям своего самолета и сделал четыре 
полета в самых опасных условиях. 

Газета отмечает также непоколебимую 
стойкость пачалъиика экспедиции Шмидта, 
который до последпего момента скрывал 
свою болезнь и был вывезен из лагеря по 
проказу правительства, находясь в бессо¬ 
знательном состоянии. 

Орган компартии «Дейли уоркер» пи¬ 
шет: 

«Спасение челюскинцев является од¬ 
ним из наиболее замечательных достиже¬ 
ний в истории человечества. Энергия, 
сообразительность, героизм и больше все¬ 
го быстрота действия—таковы качества, 
обнаруженные советским * правительст¬ 
вом и рабочими и крестьянами СССР*. 

В беседе с вашим корреспондентом про¬ 
фессор Ласки заявил: 

«Я восхищен этим достижением. 
Искренне поздравляю советское прави¬ 
тельство с удачным результатом его мер 
по спасению челюскинцев. Героические 
исследования советских ученых и море¬ 
плавателей в неизведанных частях зем¬ 
ного шара являются одним из важней¬ 
ших научных событий последних лег. 
Советский Союз показал энергию и ре¬ 
шительность. которые радуют всех дру¬ 
зей Советского Союза, верящих в его бу¬ 
дущее». 

* * * 

Франция і. 

Пример замечательной 
храбрости 

Вся французская печать помещает па 
видном месте сообщение о спасении челюс¬ 
кинцев, подчеркивая в заголовках исклю¬ 
чительное мужество советских летчиков, 
преодолевших препятствия, почти превос¬ 
ходящие человеческие возможности. 

Специальный корреспондент газеты 
«Зксцельсиор» пишет: 

«Несмотря на бесчисленные трудности 
и ужасающие атмосферные условия, со¬ 
ветские летчики совершили ряд подви¬ 
гов, вызывающих невольное восхище¬ 
ние». 

Лионская газета «Прогрэ» помещает об¬ 
ширную статью под заголовком «Полярная 
эпопея», в которой пишет: «Во всех ча¬ 
стях света с тревожным интересом следят 
за перипетиями трагичесной эпопеи челю- ( 
скинцѳв. Эти люди действительно дают 
пример замечательной храбрости». 

* * * 

США. 

Одна из самых 
драматических операций. 

Печать’ помещает подробные сообщения 
о спасении челюскинцев. Но словам газет, 
спасение является одним из самых бле¬ 
стящих подвигов в истории Арктики. 

Как пишет агентство «Ассошиэйтед 
пресс», люди, спасшие челюскинцев, свер¬ 
шив блестящие полеты в труднейших уело 
виях, вписали «новую славную страницу в 
историю Арктики». 

Корреспондент «Нью-Йорк тайме» пишет 
об «эпических подвигах» советских лет¬ 
чиков. По словам «Геральд трибюн», совет¬ 
ские летчики совершили «одну из самых 
драматических спасательных операций в 
истории Арктики». 

* * * 

Германия . 

Небывалое в истории 
Арктики. 

Героизм советских летчиков, спасших 
из лагеря челюскинцев тяжело больного 
нроф. Шмидта и остальных участников 
экспедиции, вызывает такое огромное вос¬ 
хищение во всем мире, что даже герман¬ 
ская печать при всей ее нескрываемой 
враждебности к Советскому Союзу вынуж¬ 
дена отметить это пебывялое в истории по¬ 
лярных путешествий спасение. 

«Берлинер тагеблатт» гпбликѵет сооб¬ 
щение о спасении челюскинцев поз заго¬ 
ловком «Герои на самолетах». 

* * * 

Польша. 

Восхищение печати. 

Вся польская печать с громадным инте¬ 
ресом следит за спасением челюскинцев. 
Геройство советских летчиков отмечается 
газетами с восхищением. 

Газета «Добрый вечер» печатает сообще¬ 
ние о спасении 62 челюскинцев летчиками 
Каманиным, Молоновым и Слепневым пол 
заголовком «Гегои спасают героев». 


Китай. 


Великий успех. 


Известие об успехах советских летчиков 
в деле спасения героев Арктики —челюскин¬ 
цев встречено в широчайших массах скан¬ 
динавских стран с энтузиазмом. 

Полпред в Швеции тов. Колонтай полу¬ 
чила телеграммы от известного норвежского 
полярного исследователя Риссер Ларсена и 
шведского полярника, профессора Альмана. 

Ларсен в своем приветствии пишет: 

«Передайте советскому народу мои го¬ 
рячие поздравления по поводу спасения 
экспедиции челюскинцев. Я преклоня¬ 
юсь перед необычайным и блестящим ру¬ 
ководством работами по их спасению. Пе¬ 
редайте также мое величайшее восхище¬ 
ние чудеспой смелостью советских лет¬ 
чиков, выдержкой и мужеством, прояв¬ 
ленными экспедицией «Челюскина», во 
время ее пребывания во льдах». 

Шведский полярпик проф. Альман пишет: 
«Поздравляю и выражаю свое восхищение 
по поводу поразительно энергично прове¬ 
денной работы по спасению экспедиции 
«Челюскина». 


Вся печать в заголовках заявляет, что 
спасательпые работы дали поистине герои¬ 
ческие результаты. 

Датская «Политинек» подчеркивает осо¬ 
бые заслуги Каманина, Слепнева, Ушакова 
и проф. Шмидта. 

Вчерашняя шведская «Гетеборге ган- 
дельстиднинг» в особой статье пишет: 

«Спасение 62 человек из ледяных об’- 
ятий Арктики и проявленная советскими 
летчиками находчивость заставят весь 
мир преклониться перед их мужеством и 
смелостью их усилий. Слепнев, Молоков, 
Каманин— кчы запечатлеем эти имена в 
памяти человечества... Трагедия сменяет¬ 
ся триумфом человеческого изобретатель¬ 
ства п современной техники. События у 
мыса Уэллеп побуждают к дальнейшей 
отваге. Все это вместе взятое свидетель¬ 
ствует о грандиозном наступлении совет¬ 
ской страны в область Арктики, уроки и 
опыт которого будут иметь большое зна¬ 
чение. Катастрофа, случившаяся с экспе¬ 
дицией Шмидта, является тяжелым ис¬ 
пытанием. Тем более великим является 
успех спасательных работ». 


Симфония героизма. 


/70Л6ШД. 

День славы 
и гордости Советов. 

Полученное вчера вечером сообщение о 
спасении челюскинцев произвело в Варшаве 
огромное впечатление. Сегодня вся печать 
посвящает первые полосы описанию бле¬ 
стяще проведенных советскими летчиками 
спасательных работ. 

Газеты отмечают, что вчерашний день 
является днем славы и гордости красного 
воздушного флота и что весь мир разделяет 
тот энтузиазм, с которым СССР встретит 
сообщение о спасении героических участни¬ 
ков экспедиции «Челюскина». 

На первых полосах газет помещены пор¬ 
треты Шмидта и советских летчиков, име¬ 
на которых у всех па устах. 

Правительственный «Курьер поранны» 
пишет: 

«Весь мир вздохнул с чувством облег¬ 
чения, получив вчера сообщение, чго 
большая часть спасательных работ, на¬ 
конец, закончена. В настоящий момепт 
все челюскинцы находятся уже вне опа¬ 
сности. 

Всюду, куда дошла весть о трагедии 
89 человек, переживших 60 длинных 
полярных ночей, известие об их спасе¬ 
нии вызывает глубокое восхищение ге¬ 
роизмом спасенных и безграничную бла¬ 
годарность тем, кто поспешил им на по¬ 
мощь. 

Радость, которая заполняет в данный 
момент сердце сограждан челюскинцев и 
их спасителей, является общей радостью 
всего мира. Мы разделяем ее вместе со 
всеми, преклоняясь в одинаковой мере 
как перед проф. Шмидтом, который сим¬ 
волизирует всю непреклонность людей 
науки, готовых пожертвовать своей жпз 
пью во имя научных завоеваний, так п 
перед импонирующей организованностью 
спасательных работ, проведенных совет¬ 
скими властями и неустрашимыми летчи¬ 
ками». 

Подробности спасения челюскинцев яв¬ 
ляются предметом живых и бесконечных 
разговоров в журналистских и политических 
кругах, среди польских летчиков и в ши¬ 
роких кругах населения Польши. О впечат¬ 
лении, которое произвело героическое спа¬ 
сение челюскинцев па польскую обществен¬ 
ность, можио судить по заголовки газет: 
«Победа человека над природой», «Небыва¬ 
лый рекорд советских летчиков», «Герои 
спасают героев», «Новая полярная эпопея», 
«Великий день советской авиации». 

Все единодушно расценивают проведен¬ 
ною кампанию по спасению челюскинцев, 
как доказательство высокого уровня совет¬ 
ской авиации и как «импонирующий при¬ 
мер дисциплины, самоотверженности и ор¬ 
ганизованности как спасителей, так и спа¬ 
сенных». 


США. 

Блестящая страница 
в истории авиации. 

По сообщению из Вашингтона, начальник 
оперативного отдела штаба морской авиации 
Монгомери в беседе с корреспондентом 
ТАСС заявил, что спасение челюскинцев яв¬ 
ляется крупнейшим достижением. 

• «Читая газеты,—заявил он,—я пола¬ 
гал, что при подобном состоянии льдов 
более или менее невозможно осуществить 
спасение. Это—очень большое, небыва¬ 
лое достижепие». 

Генерал Фулуа, начальник авиационного 
корпуса армия, в беседе с корреспондентом 
ТАОС заявил: 

«Спасением челюскинцев вписана бле¬ 
стящая страница в истории авиации. 
Бесстрашные авиаторы оказались на 
высоте положения. Авиация американ¬ 
ской армии поздравляет советскую авиа¬ 
цию с великолепным достижением». 
«Нью-йорк тайме», комментируя в пере¬ 
довой статье экспедицию «Челюскина» в 
спасение челюскинцев, пишет: «В течение 
многих лет из Арктики не поступало более 
драматических известий. Мир узнавал о том, 
что там происходит ежедневно, благодаря 
радиосвязи и благодаря отваге и умению 
советских летчиков». 

По словам газеты, Шмидт вышел из ис¬ 
пытания «& непоколеблепной репутацией 
отважного, жертвующего собой человека». 


Все местные газеты посвящают свои пер¬ 
вые полосы подробным отчетам о спасении 
челюскинцев. «Чайна пресс» поместила 
также портрет проф. Шмидта. 

«Шанхай тайме» пишет: «Нужно пре¬ 
клоняться перед той настойчивостью, с ко¬ 
торой было проведено спасение челюскин¬ 
цев, несмотря на суровые условия Аркти¬ 
ки. Отвага летчиков и великолепная орга¬ 
низованность одержало победу. С момента 
гибели «Челюскина» советская власть пе 
переставала бороться за спасение экипажа 
потонувшего судна. 

Весть о спасении вызвала у мпогих 
чувство удовлетворения и радости. Потер¬ 
певшие крушепие пе падали духом благо¬ 
даря Шмидту, который, к несчастью, серьез¬ 
но заболел. Героизм челюскинцев является 
новым вкладом в историю подвигов, совер¬ 
шенных человечеством на ледяном Севере. 
Самолеты сфрали крупную роль в спасе¬ 
нии челюскинцев. Ни один корабль не мог 
бы во-время подойти к экипажу, к ним 
также нельзя было под’ехать по льду». 


«Норд чайна дейли ньюс» пишет: «Под¬ 
линный героизм был проявлен при спасе¬ 
нии челюскинцев. Несмотря на жесто-кую 
смежную бурю а плохую видимость, три 
советских летчика — Молоков, Каманин и 
Слепнев —не побоялись опасности и дваж¬ 
ды совершили полет в лагерь челюскинпев. 

Посадка во время тумана на лед являет¬ 
ся чудом. Несмотря на высокую температу¬ 
ру, проф. Шмидт вначале отказывался вы¬ 
лететь из лагеря. Ему, однако, пришлось 
подчиниться приказу, полученному из Мо¬ 
сквы». 

Новая американская газета в Шанхае 
«Нью уорлд» пишет: «Весь мир следит с ве¬ 
личайшей симпатией за судьбой челюскин¬ 
цев. Все поражаются беспримерному героиз¬ 
му людей, строящих собственными силами 
аэродром, и пилотов, летающих в таких ус¬ 
ловиях. Спасение челюскинцев является 
симфонией героизма. Советский Союз может 
гордиться своими великими героями». 


Англия. 


Изобретательность и решимость. 


Все газеты публикуют сообщения о спа¬ 
сении челюскинцев. 

«Дейли экспресс» в редакционной статье, 
комментируя это сообщение, пишет, что 
советские летчики, работающие по спасе¬ 
нию челюскинцев, «добились успеха и за¬ 
служили восхищение всех тех, кого при¬ 
влекают люди, побеждающие природу». 

Статья отмечает далее «великолепную 
работу» советских летчиков. 

Московский корреспондент «Манчестер 
гардиен» пишет, что спасение челюскин¬ 
цев во всех своих подробностях дает мате¬ 
риал для «драматического рассказа об изо¬ 
бретательности и решимости перед лицом 
величайших опасностей». 

• * 

Лорд Марли подробно описал свои впе¬ 
чатления: 

«Я следил с неизмеримым интересом 
за перевозкой на самолетах участников 
экспедиции «Челюскина» из временного 
лагеря в безопасное место. Ясно, что 
это дело было очень опасным и требова¬ 
ло мужества и большого летного искус¬ 
ства. 

Задача заключала в себе 3 специаль¬ 
ных трудности: во-первых, качество ма¬ 
шин, во-вторых, искусство пилота и 
третья трудность—посадка на такую 
исключительную почву. 

Что касается советских машин, то они 
выдерживают сравнение с лучшими за¬ 
падными образцами, включая США. Чго 



ТОВ. ШМИДТА «АТАКУЮТ» ИНОСТРАННЫЕ ЖУРНАЛИСТЫ. 


Т урция^ 

Редкая отвага. 

Газета «Акшам» сообщение о спасении 
челюскинцев называет великим известием. 

Спасение летчиком Молоковым в течение 
двух дней 13 человек, пишет газета, сви¬ 
детельствует о редкой отваге этого пилота, 
который решился на столь рискованную 
экспедицию на аппарате, маневренная спо¬ 
собность которого была значительно ослаб¬ 
лена его перегруженностью. 


Франция. 

Потрясающие сведения. 

Печать помещает подробные сообщения 
о спасении челюскинцев. 

Рассказывая о событиях последних дней 
в лагере Шмидта, газеты восторженно отзы¬ 
ваются о мужестве и организованности 
«советских людей, очутившихся в невероят¬ 
но тяжелых условиях». 

«Энтрансижан» озаглавила сообщение: 

«Потрясающие подробности полярной дра¬ 
мы». 


касается летного искусства, то я всегда 
находился под глубоким впечатлением от 
хладнокровия и правильного расчета со¬ 
ветских пилотов. Что касается трудно¬ 
сти посадки на лед и перевозки пасса¬ 
жиров в количестве, превышающем нор¬ 
мальную грузоподъемность машин,—де¬ 
лает честь советским летчикам, что они 
выполнили эту задачу, изобретя специ¬ 
альные методы для этого. Перевозка пас¬ 
сажиров на крыльях надолго сохранится 
в памяти авиационных кругов, как за¬ 
мечательное разрешение трудной про¬ 
блемы. 

Особенно значителен другой истори¬ 
ческий факт — безграничное доверие 
участников экспедиции и всего населе¬ 
ния Советского Союза к энергии, реши¬ 
тельности и материальной вооруженно¬ 
сти советского правительства, его спо¬ 
собности спасти заброшенных на льду 
людей. Из этого следует, что замечатель¬ 
ное достижение в спасении челюскин¬ 
цев подчеркивает также суть отношений 
между гражданами и властями в Совет¬ 
ском Союзе. Надо надеяться, что этот 
урок послужит к тому, чтобы разрушить 
некоторые предубеждения, которые за¬ 
падные страны имеют по отношению к 
Советскому Союзу». 


Легендарный подвиг. 

Спасение челюскинцев произвело здесь 
огромное впечатление. 

Сообщая о спасении челюскинцев, газе¬ 
ты заявляют, что советские летчики совер¬ 
шили легендарный подвиг. 

«Джорнале д’Италия» посвятила спасе¬ 
нию челюскинцев обширную статью под за¬ 
головком: «Героическое соревнование совет¬ 
ских летчиков в борьбе со штормом». 

Газеты отмечают, что советскими летчи¬ 
ками совершено то, что казалось многим 
невозможным. При этом газеты ссылаются 
на заявления видных специалистов, отно¬ 
сившихся скептически к возможности спа¬ 
сения челюскинцев. 


Чехо-Словакия. 

Рискуя жизнью. 

Эпопея челюскинцев продолжает оста¬ 
ваться в центре всеобщего внимания. 

Полпредство со всех концов страны по¬ 
лучает поздравления по случаю спасения 
советских полярников. 

«Прагер тагеблатт» в передовой, посвя¬ 
щенной спасению челюскинцев и озаглав¬ 
ленной «Герои Арктики», заявляет: 

«Редко когда слово «геро*изм» было 
более уместно, чем в данном случае. Со¬ 
ветские летчики совершили подвиги, ри¬ 
скуя своей жизнью. Опасно больной про¬ 
фессор Шмидт все еще заботится о судь¬ 
бе экипажа. Эти люди могут послужить 
примером подлинного героизма». 


Германия. КАРТИНА, ЗАХВАТЫВАЮЩАЯ ДЫХАНИЕ. 


Известный деятель германской авиации, 
председатель правления «Дерулюфт» Фете, 
в беседе с корреспондентом «Правды» сле¬ 
дующим образом высказался о спасении 
челюскинпев советскими летчиками: 

«Беспримерная работа, смелость, на¬ 
ходчивость советских летчиков должны 
быть вписаны золотыми буквами в скри¬ 
жали мировой авиации. Авиапиопныр 
круги всего мира с напряженным инте¬ 
ресом следили за героической работой 
советских летчиков, спасших проф 
Шмидта и членов его экспедиции. Гер¬ 
манские летчики считают, что то, что 
сделано советскими летчиками в архн- 
трулных условиях Арктики, рискуя сво 
ей жизнью, является непревзойденным 
образцом мужества и верности своему 
долгу. Их работа показала всему миру 
исключительно высокие качества совет¬ 
ской авиации. 

С технической стороны я должен от¬ 
метить, что полеты в Арктике представ¬ 
ляют огромную опасность помимо изве¬ 
стных неблагоприятных метеорологиче¬ 
ских условий и потому, что существу¬ 
ет постоянная угроза обледенения са¬ 
молета, его утяжеления и, следова¬ 


тельно, ухудшения его летных ка¬ 
честв. Поэтому то, что сделал Моло¬ 
ков, подвешивавший людей к крыльям, 
является буквально подвигом. Лететь в 
таких условиях — значит рисковать го¬ 
ловой наверняка. Не знаю, мною ли 
найдется в мире летчиков, которые спо¬ 
собны повторить то, что сделал Моло¬ 
ков. 

Не специалисту трудно во всем об'еме 
представить себе, что пришлось преодо¬ 
левать советским летчикам. Учтите, что 
посадка на снегу в условиях Арктики 
представляет собой опасность, но еще 
более опасна посадка на льдину. Аэро¬ 
дром, который соорудили челюскинпы, 
почти уже не существовал. Это ь сущ 
пости не был аэродром в обычном смы¬ 
сле слова. Под'ем и посадка на таком 
аэродроме сопряжены с риском для ма¬ 
шины и летчиков. Нужно величайшее 
искусство, чтобы в подобных условиях 
не дрогнула самая опытная рука. 

Как специалист авиации выражаю 
свое восхищение перед достижениями, 
которые показали в Арктике советские 
летчики, а как человек преклоняюсь пе¬ 
ред их мужеством и чувством товарище¬ 


ства, которые показали в эта дни геро¬ 
ические спасители челюскинпев» 
Сегодня на собранно союза иностранных 
жѵрпалистов в Берлине председатель сою¬ 
за^ Люхнер, под горячие аплодисменты со¬ 
бравшихся, отметил исключительный геро¬ 
изм советских летчиков и заявил, что союз 
инострапных журналистов присоединяет 
свои чувства восхищения и радости к го¬ 
лосам общественности по поводу спасения 
проф. Шмидта и его спутников и прекло¬ 
няется перед героизмом людей, спасших их, 
рискуя своей собственной жизнью. 

□ □ □ 

Германская печать пока мало помешает 
комментариев, ограничиваясь в больший 
стве случаев лишь сообщениями о Фактах. 
Лишь «Нахтаусгабе» посвящает статью о 
спасении челюскинцев. Газета пишет: 

«Существуют вещи, перед которыми 
стираются все границы, падают все ире- 
грады и молчат всякие противоречия. 

Захватывающая дыхание картина, ра¬ 
зыгравшаяся на лыине, где находился 
лагерь «Челюскина», во всех странах 
земли была пережита десятками и сот 
нями миллионов людей. Это была борь¬ 


ба людей против предвкушавшей свое 
торжество смерти. 

Мы видели, как такие люди, как Мо¬ 
локов, Каманин и Слепнев, играли со 
смертью, чтобы защитить от пее живых 
людей. Мы видели, как они лицом к ли¬ 
пу стали на борьбу со смертью, напали 
на нее и победили. 

Мы видим, как Молоков снова и снова 
делает невозможное возможным благо¬ 
даря своему дерзанию и воле и благо¬ 
даря бесконечной готовности победить 
или погибнуть. И все это для того, что 
бы помочь. 

Как ни в чем не бывало, только для 
того, чтобы помочь спасти, чтобы при¬ 
дать уверенность находящимся в беде, 
Ушаков отправляется на льдину и про¬ 
водит там дни, полные опасности. Слеп¬ 
нев, который терпит аварию на льдине 
при посадке, немедленно приступает в 
работе для того, чтобы через сутки из 
человека, потерпевшего крушение, снова 
стать спасителем. Каманин, который три 
раза в один день летит взад и вперед, и 
прежде всего Молоков, в отношевии ко¬ 
торого, кажется, смерть сама теряет 
свою власть». 
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Ѳ ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛКК 


ВОСХИЩЕННЫЕ И...ПОТРЯСЕННЫЕ. 

Мировая печать о спасении участников экспедиции Шмидта. 

Сообщения собственных корреспондентов „Правды“ и ТАСС . 


Франция . 

Никто не будет равнодушным. 


14 АПРЕЛЯ. 


Англия. 


Вся французская печать сообщает о спа¬ 
сении челюскинцев. 

Газеты подчеркивают, что героизм совет¬ 
ских летчиков заслуживает всецбщего вос¬ 
хищения и что спасение челюскинцев са* 
полетами свидетельствует о высоком мо¬ 
ральном и техническом уровне советской 
авиации. 

Несмотря на позднее получение известия 
о завершении спасения челюскинцев, вче¬ 
рашние вечерние газеты поместили это из¬ 
вестие, а «Тан» напечатала два сообще¬ 
ния: телеграмму своего московского спе¬ 
циального корреспондента и телеграмму 
ТАСС. 

«Благодаря советским летчикам,—пишет 
«Тан»,—благополучно закончились тревож¬ 
ные события, которые, как иногда каза 
лось, могли провести к трагическому исхо¬ 
ду. Преданность, смелость и настойчивость 
советских летчиков вызывают сегодня вос¬ 
хищение всего мира». 

Все газеты отмечают, что даже 8 собак, 
находившихся на льдине, спасены самоле¬ 
тами. 

В советское посольство в Париже посту¬ 
пают поздравления с выражением восхище¬ 
ния организацией спасения челюскинцев и 
блестящей работой советской авиации. 

Международный комитет санитарной 
авиации в специальном письме, адресован¬ 
ном советскому полпреду во Франции, пи¬ 
шет: «Ни один человек, воодушевленный 
чувством человеческой солидарности, не мо¬ 
жет остаться равнодушным перед лицом 
героизма, проявленного советскими летчи¬ 
ками, героизма, увенчанного блестящим ус¬ 
пехом». Письмо заканчивается выражени¬ 
ем искреннего поздравления героическим 
советским летчикам, которые «лишний раз 


показали свою аоолесть, самоотверженность 
и дух высшей солидарности и благородного 
самопожертвования». 

Все сегодняшние утренние газеты широ¬ 
ко комментируют спасение челюскинцев. 

* * * 

«Эр нувель» пишет: «Весь мпр с тревогой 
следил за усилиями советских летчиков 
по спасению челюскинцев. Вчера летчики 
Водопьянов, Каманин и Молоков сумели, 
несмотря на тяжелые условия, снова спу¬ 
ститься на лед и спасти последних, остав¬ 
шихся в лагере Шмидта челюскивпев. 
К облегчению, вызванному известием о 
спасении челюскинцев, подвергшихся столь 
страшным испытаниям, прибавляется чув¬ 
ство глубокого восхищения героизмом со¬ 
ветских летчиков. В исключительно труд¬ 
ных и опасных условиях полета, рискуя 
жизнью при каждом спуске, советские лет¬ 
чики обнаружили необычайную смелость и 
полное пренебрежение к опасности. Они да¬ 
ли неопровержимое доказательство высоко¬ 
го морального и технического уровня со¬ 
ветской авиации, считающейся одной из 
лучших в мире». 

Московский специальный корреспондент 
«Знсцельсиор» пишет: «Можво сказать, 
что весь мир следил за драмой, разыграв¬ 
шейся в Арктике, за борьбой между груп¬ 
пой людей и стихией. Судьба челюскинцев, 
живших два месяца на льдине поз посто¬ 
янной угрозой, взволновала все сердца. Не¬ 
избежное замедление спасения могло ино¬ 
гда внушать опасения возможности траги¬ 
ческого исхода. Но целый ряд блестящих 
подвигов спас положение. Героизм летчи¬ 
ков, приветствуемых в Москве с законной 
гордостью, заслуживает всеобщего восхи¬ 
щения». 


США, 

Советские летники 
заслужили 
величайшие понести. 

Вся американская печать уделяет боль¬ 
шое внимание спасению челюскпппев и 
героизму советских летчиков. 

Кларенс Чемберлен — один из круп¬ 
нейших американских летчиков, заявил: 

«Спасение челюскинцев — великолеп¬ 
ный образец работы, совершенной при мак¬ 
симально неблагоприятных условиях. Со¬ 
ветская авиация стоит на значительно бо¬ 
лее высоком уровне, чем это обычно счи¬ 
тают, и подвиг советских пилотов проде¬ 
монстрировал это». 

Другой известный летчик, капитан Ри- 

кенбекер, заявил: 

«Спасательные операции требовали ве¬ 
личайшего мужества и умения от совет¬ 
ских авиаторов. Подвиг советских летчи¬ 
ков — яркий образец доблести. Средства, 
при помощи которых челюскинцы были до¬ 
ставлены на берег, помазали выдающуюся ц а мистрис Молисон (мисс Эми Джонсон) 
ценность авиации. Несколько лет назад 
спасение их оказалось бы невозможным». 


Превосходное качество моторов 


Героическое спасение челюскинпев на¬ 
ходит широчайшие отклики во всей Анг¬ 
лии. Председатель Королевского географи¬ 
ческого общества сэр Перси Кокс в беседе 
с корреспондентом «Правды» заявил: 

«Это великолепное достижение яв¬ 
ляется образцом мѵжества со стороны 
пилотов. Дан наглядный пример того, 
как авиация способна оказывать могу¬ 
щественную помощь полярным исследо¬ 
ваниям. уменьшая число человеческих 
жертв. Мы с большой симпатией отно¬ 
симся к пиоф. Шмидту, который нам 
хорошо известен. Я с радостью делюсь 
с вами этими впечатлениями а сожалею 
только, что незнаком еще со всеми под¬ 
робностями спасения челюскинцев». 

Сэр Перси Кокс интересовался состояни¬ 
ем здоровья проф Шмидта и выразил на¬ 
дежду на его скорое выздоровление 
Проф. Юлиан Гекели заявил, что он 
«восхищен результатами борьбы за спасе¬ 
ние челюскинпев» и видит в подвиге со¬ 
ветских летчиков выдающийся пример по¬ 
беды человека над стихийными силами при¬ 
роды. 

Имеющая мировую известность летчи 


Италия. 

Изумительное 
мужество 
и мастерство. 

Итальянская печать продолжает выра¬ 
жать восхищение перед беспримерным под¬ 
вигом советских летчиков. Газеты подчер¬ 
кивают, что им удалось совершить то, что 
казалось выше человеческих сил. 

«Советские летчики, — пишет «Три¬ 
буна», — совершили незабываемый под¬ 
виг. Они дали блестящее доказательство 
своего искусства, умения действовать 
в ледяных пустынях. В первую же 
очередь они показали миру волнующее 
зрелище человеческой солидарности». 
Особо восторженные отклики вызвали 
последние полеты тов. Молокова. 

«Ни одна страна, — пишет газета,-— 
не может не испытывать чувства глубо¬ 
кого восхищения перед этим отважным 
летчиком, спасшим на двухместном би¬ 
плане в течение 5 полетов 39 человек». 
«Массаджеро» в подробном сообщении 
отмечает: 

«Советские летчики дали одновремен¬ 
но доказательство своей самоотверженно¬ 
сти и своих блестящих качеств. 

Пренебрегая опасностями, которые та¬ 
или в себе постоянно сотрясаемая ура¬ 
ганами атмосфера и изменчивость ледя¬ 
ного поля, — продолжает газета, — со¬ 
ветские летчики проявили изумительное 
мужество и мастерство: они спасли че¬ 
люскинцев почти от верной смерти». 
Далее печать отмечает, что успех совет¬ 
ских летчиков свидетельствует о высоком 
уровне науки и техники в СССР и в ча¬ 
стности о мощном развитии советской 
авиации. 

«Спасение челюскинцев,—пишет «Джор- 
нале д’Италиа»,—привлекло всеобщее вни¬ 
мание и к огромной политической и нау- 
учной деятельности, развертываемой в 
СССР. В течение трех лет советские самоле¬ 
ты и ледоколы производят систематические, 
настойчивые исследования в области изу¬ 
чения северных земель, а также законов 
воздушных и морских течений и биологи¬ 
ческих явлений сибирского побережья и 
прилегающих к нему архипелагов». 


Чехо-Словакия . 


Это более 
чем героизм. 

Чехословацкая печать единодушно при¬ 
ветствует награждение советских летчиков- 
героев в всех челюскинцев. «Прагер мит- 
таг» по этому поводу пишет; «Весь мир 
присоединится к высоким почестям, кото¬ 
рыми СССР вознаграждает челюскинцев и 
их спасителей. Те и другие проявили бес¬ 
примерное самопожертвование на службе 
человечеству». 

«Это более чем героизм,—пишет «Велы 
фон хойте»,—мы видим частицу строяшс* 
гося социализма, создавшего атмосферу 
безграничного воодушевления, позволивше¬ 
го людям пренебречь опасностью и смертью 
ради общей пели». 


Выдающийся военный авиатор Чамберс 
заявил: «Советские летчики действительно 
заслуживают величайших почестей. Они 
блестяще выполнило задание, совершая 
полеты в небывало опасных условиях». 

Выходящая в Сан-Луи газета «Глоб де¬ 
мократ», пользующаяся большим влиянием 
на Центральном Западе, воздавая должное 
спасательной экспедиции, * пишет: 

«Положение челюскинцев вызвало вни¬ 
мание и сочувствие всего мира. Многие го¬ 
сударства обсуждали методы спасательных 
операций. Однако только благодаря отваге 
советских пилотов челюскинцы были спа¬ 
сены. Трудно найти слова для оценки этих 
людей и их решимости». 

Известный полярный исследователь Сте¬ 
фенсон обратился в советское полпредство 
в США с телеграммой, в которой от имени 
«Панамерикен эйруэйс (крупнейшая авиа¬ 
ционная компания в США) и от себя лич¬ 
но выражает восхищение по поводу органи¬ 
зации спасения челюскинцев. 

• * * 

Китай. 


Бесстрашные. 

Местная печать поместила сообщение 
агентства Рейтера, в котором говорится: 

«Героическая работа советских лет¬ 
чиков. спасших всех челюскинцев, за¬ 
кончила одну из самых блестящих стра¬ 
ниц в истории советской авиации. Бес¬ 
страшные летчики полностью выполнили 
свою задачу». 


с восторгом отозвалась о работе советских 
пилотов: 

«Весь мир должен об'едпнпться в без¬ 
граничной похвале храбрым советским 
летчикам, которые по нескольку раз ри¬ 
сковало своей жизнью, спасая затерян¬ 
ных на пловучих льдах морозного Севе¬ 
ра челюскинцев. Опаснейшая задача бы¬ 
ла выполнена так блестяще, что ни од¬ 
на жизнь не была потеряна. 

Я сама испытала, что значит летать 
в России в зимних условиях, и я гор¬ 
жусь встречами с некоторыми из герои¬ 
ческих пилотов, чьи имена войдут в 
историю. Они преодолели почти совер¬ 
шенно непобедимые трудности. Совет¬ 
ские летники являются самыми опытны¬ 
ми специалистами в полетах среди сне¬ 
га и льда. Они летают в условиях, ко¬ 
торые даже не могут быть представлены 
в более умеренном климате Англии. 

Нет сомнения, что спасение челюс¬ 
кинцев должно привлечь внимание все¬ 
го мира к превосходным качествам со¬ 
ветских пилотов, их самолетов н мото¬ 
ров, точно так же, как и к великоду¬ 
шию советского правительства, органи¬ 
зовавшего и финансировавшего спаса¬ 
тельную экспедицию». 

Пресса комментирует спасение челюскин¬ 
цев как одно из самых выдающихся со¬ 
бытий за последнее время. Орган консерва¬ 
торов «Дейли телеграф» пишет: 

«Весь мир воздаст должное искусству 
и мужеству советских летчиков, которые 
сняли всех челюскинцев с пловучих 
льдов. Их достижение составляет новую 
воздушную эпопею. 



Советское правительство сразу оцени¬ 
ло преданность и дерзание летчиков, да¬ 
ровав им новое звание «Героя Советско¬ 
го Союза». 

То, что могло быть величайшей арк¬ 
тической трагедией, прибавило новую 
главу к долгой повести об арктическом 
героизме. Стойкость и выдержанность че- 
люскинпев чудесны, но воображение 
еще больше поражается новизной 
средств спасения и мужеством летчи¬ 
ков, которые совершили кажущийся не¬ 
возможным подвиг. Они дали новый об¬ 
разец услуг, которые самолет может ока¬ 
зать человечеству». 

В таких же выражениях высказывается 

«Дейли геральд»: 

«Это — один из величайших приме¬ 
ров героизма и выносливости, которыми 
так богата история арктических иссле¬ 
довании. 

Всего лишь несколько лет назад ко¬ 
манда и пассажиры «Челюскина» погиб¬ 
ли бы в одиночестве, и их судьба оста¬ 
лась бы неизвестной миру. Радио и 
авиация сделали спасение возможным. 
Но и радио и авиация ничего не смогли 
бы сделать без искусства и смелости 
летчиков. Весь мир воздает должное этим 
храбрым русским». 

«Манчестер гардиен» пишет: 

«Самолет никогда ее имел такого за¬ 
мечательного использования. Мир, ко¬ 
торый благодаря радио мог дать себе от¬ 
чет во всей тяжести испытания, выпав¬ 
шего на долю челюскинцев, будет вместе 
с Советским Союзом р ■ юваться их спа¬ 
сению и воздаст должное летчикам, пе¬ 
ренесшим их на твердую землю. 

Молоков сделал семь последователь¬ 
ных полетов на лыпну. перевозя каж¬ 
дый раз по 5 человек, двое из коих бы¬ 
ли привязаны к крыльям и закутаны 
в парашюты, чтобы защититься от мо¬ 
роза в 63 градуса по Фаренгейту. 

Работа профессора Шмидта по органи¬ 
зации жизни лагеря в течение двух ме¬ 
сяцев на движущемся и ломающемся 
лые займет почетное место в анналах 
Арктики. Эти выносливость и подвиг 
летчиков таковы, что Советский Союз 
действительно может ими гордиться». 

* * • 


Германия. 


СОВЕТСКИЙ САМОЛЕТ «Р-5» — ОДИН ИЗ ПРЕКРАСНЫХ ОБРАЗЦОВ ПРОДУКЦИИ СОВЕТСКОЙ 

АВИАЦИОННОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ. 


СССР доказал, 
на что способны 
его летчики. 

«Дейче альгемейне цейтунг» посвящает 
спасению челюскинцев передовую статью. 
Газета пишет: 

«Этим спасением закончилась эпопея, 

оа которой иппоАясонио слѳлкл весь М,, Г 

и которая обогатила историю Арктики 
еще одной волнующей главой». 

«СССР, — продолжает газета, — дока¬ 
зал всему миру, на что способны его 
летчики. И действительно. Ляпидевский. 
Молоков, Каманин и другие совершили 
нечто совершенно исключительное. Мы 
нс знаем, будет ли знаменитая льдппа 
еще несколько дней одиноко носиться по 
Берингову проливу или может быть она 
уже сегодня раздавлена ледяными гро¬ 
мадами. Во всяком случае бесспорно, 
что, не будь крайнего напряжения лет¬ 
чиков, все челюскинцы погибли бы». 
«Гамбургер фремденблатт» пишет: 

«В течение двух месяцев потерпев¬ 
шие крушение находились между жиз¬ 
нью и смертью на плавающей лыине. 
Весь мир с напряжением и сочувствием 
следил за этой трагедией Арктики. 

Достойна изумлепия та дисциплина, 
с которой челюскинцы переносили все 
трудности и лишения, достойны изумле¬ 
ния, в первѵю очередь, подвиги летчи¬ 
ков, которые поставили на карту свою 
жизнь, чтобы спасти их. 

Благодаря своей беззаветной готовно¬ 
сти оказать помощь своим товарищам, 
они будут занесены на почетную доску 
международной авиации». 


СОВЕТСКИЕ ЛЕТЧИКИ ВЫЗЫВАЮТ ВОСХИЩЕНИЕ ВСЕГО МИРА. 


Подвиг советских летчиков, спасших 
экипаж «Челюскина», заслуженно вызвал 
широчайший отклик во всем мире. Редко 
в какой стране печать не посвятила побе¬ 
де под Ванкаремом восторженные статьи 
об отваге, героизме советских летчиков я 
о высоких достоинствах советских самоле¬ 
тов и моторов. Даже твердолобая и анти¬ 
советская «Морнинг пост» вынуждена бы¬ 
ла признать блестящую победу советской 
авиации. 

Имена советских летчиков, имя Шмид¬ 
та, имена челюскинпев стали известны да¬ 
леко за пределами нашей страны. За уси¬ 
лиями спасательных экспедиций действи¬ 
тельно следил весь мир. Следили трудя¬ 
щиеся, восхищаясь стойкостью челюскин¬ 
цев и героизмом их спасителей. Следила и 
буржуазия, подавляющее большинство ор¬ 
ганов печати которой с уважением отзы¬ 
вается о достижениях советской авиации 

Невозможно, да и не нужно повторять 
все то, что в эти дни писала мировая 
буржуазная печать. Повторяем: в большин¬ 
стве случаев это было вынужденное при¬ 
знание крупнейших успехов наших дости¬ 
жений. Разве не показательно, что «Мор- 
шінг пост» говорит о «блестящей работе 
советских самолетов», что фашизированный 
«Берлинер тагеблатт» говорит о «героях 
на самолетах», что «Богемия» восхищает¬ 
ся «настойчивостью и железной волей 
этих людей, совершивших чудеса»? Бур¬ 
жуазная печать изумлена, как изумлены 
определенные круги буржуазии, которые в 
глубине души надеялись, что спасатель¬ 
ные работы кончатся неудачей, или, во 
всяком случае, не верили в возможности 


советской авиации. И сейчас они перед 
лицом фактов признают, как необоснован¬ 
ны были эти надежды и как обоснованна 
была уверенность трудящихся нашей стра¬ 
ны в том, что их летчики выполнят пору¬ 
ченное нм дело. 

«Тан», как известно, не отличающийся 
никакими симпатиями к трудящимся на¬ 
шей страны, писал в эти дни. что «пре¬ 
данность, смелость и настойчивость совет¬ 
ских летчиков вызывают сегодня восхи¬ 
щение всего мира». «Эксцельсиор» заяв¬ 
ляет: «Героизм летчиков, приветствуемых 
в Москве с законной гордостью, заслужи¬ 
вает всеобщего восхищения». «Прагер мит- 
таг»: «Весь мир присоединится к высоким 
почестям, которыми СССР награждает че¬ 
люскинпев и их спасителей. Те и другие 
прбявили беспримерное самопожертвова¬ 
ние». «Дейли телеграф»: «Весь мир воз¬ 
даст должное искусству и мужеству со¬ 
ветских летчиков, их достижение состав¬ 
ляет новую воздушную эпопею». «Дейли 
геральд»: «Это один из величайших при¬ 
меров героизма и выносливости, которыми 
так богата история арктических исследо¬ 
ваний». «Дейче альгемейне цейтунг»: 
«СССР доказал всему миру, на что способ¬ 
ны его летчики» и т. д. 

Крупнейшие имена из мира науки, р 
особенности авиапии, как американские 
генералы Фулуа и Монтгомери, как анг¬ 
лийский министр авиапии Лондондерри, 
профессор Кембриджского университета 
Раймонд Пристли, профессор Ласки, лорд 
Марли и т. і., не скрывают своего изум¬ 
ления и даже восхищения перед подвигом 
советских летчиков, перед стойкостью че- 


□ □ □ 

(Передовая ,,Правды’* 

от 16 апреля 1934 г.). 

□ □ □ 

люскинпев. И это понятно. Это—люди, 
трезво оценивающие положение. Она ре¬ 
ально ощущают факты и не пытаются их 
извратить. 

Но существует и другая категория бур¬ 
жуазной печати, представляющая наибо¬ 
лее оголтелые, черносотенные круги бур¬ 
жуазии, которые пытались использовать 
эпопею челюскинпев для грубых антисо¬ 
ветских вылазок. К этой печати прежде 
всего принадлежит фашистский официоз 
«Фелькишер беобахтер». Этот листок поме¬ 
стил 4 апреля дряненькую статейку, в ко¬ 
торой высказывал свое «убеждение» в том. 
что Советскому Союзу не удастся спасти 
челюскинпев. По мнению фашистского 
листка, челюскинцы должны были поло¬ 
житься на волю божию и ждать случая, 
«счастливого случая», который мог бы их 
спасти. 

«Попытки оказать помощь пострадав¬ 
шим самолетами оказываются невозможны¬ 
ми, — злобствовал «Фелькишер беобах¬ 
тер»,—бесплановая посылка судов закон¬ 
чится лишь дальнейшими неудачами и по¬ 
требует новых жертв... Находящаяся в 
пути экспедиция с двумя небольшими мяг¬ 
кими воздушными кораблями не достигнет 
своей пели. Напрасно лагерь располагает 
радиостанцией. Не будь связи с матери¬ 
ком, потерпевшие кораблекрушение не на¬ 


деялись бы на помощь извне и предпри¬ 
нимали бы собственные попытка спа¬ 
стись». «Фелькишер беобахтер» не остано¬ 
вился даже перед грубыми нападками на 
тов. Шмидта, мужество и смелость которо¬ 
го вызывают всеобщее восхищение даже 
в буржуазной печати. 

Трудно представить себе более последо¬ 
вательное мракобесие. Радио, самолеты и 
воздушные корабли—все это, по мнению 
фашистских злопыхателей, бессильно пе¬ 
ред властью стихип. Но что скажут сего¬ 
дня фашистские «пророки»? Перед всем 
миром они очутились в положении... дура¬ 
ков. 

Смысл этих пророчеств ясен: фашист¬ 
скому официозу захотелось заранее пре¬ 
уменьшить огромную моральную победу 
трудящихся нашей страны, опорочить уси¬ 
лия спасательных экспедиций. Омерзитель¬ 
ный лик германского фашизма нарисовал 
фашистским официозом лучше, ^чем это мог 
бы сделать самый талантливый карикату¬ 
рист. 

Но кроме злобствующих в своем бесси¬ 
лии органов фашистской печати нужно 
отметить и ту часть капиталистической 
прессы, которая не только изумлена подви¬ 
гом советских летчиков, но буквально пот¬ 
рясена. Настолько потрясена, что лиши¬ 
лась дара речи. Японская печать, напри¬ 
мер, обошла молчанием не только героизм 
советских летчиков, по и даже самый факт 
спасения челюскинпев. Исключением яв¬ 
ляются лишь две не-японсние газеты, рас¬ 
считанные на узкий круг читателей,— 
«Джапан кроникл» и «Джапан адвертай- 


зер», издающиеся на английском языке. 
Непонятно, почему от японских читателей 
следует скрывать такое крупное событие, 
как спасение челюскинпев. Можем только 
высказать предположение, что здесь дей¬ 
ствовали особые причины. Японская бур¬ 
жуазия, очевидно, опасается даже того, 
чтобы широкие массы трудящихся Японии 
были информированы о таких событиях. 

Ну, что ж, мы не впервые сталкиваем¬ 
ся с подобпыма ярко выраженными при¬ 
падками ярости о злобы. Но до трудящих¬ 
ся Японии весть о славных подвигах со¬ 
ветских летчиков все же дойдет. Дойдет 
через все цензурные преграды. 

В спасении челюскинцев принимали не¬ 
посредственное участие семь советских лет¬ 
чиков. Вместе со своими бортмеханиками 
они покрыли славой наши воздушные си¬ 
лы. Их было семь. Но если потребуется, 
советская страна выставит тысячи и ты¬ 
сячи бесстрашных воздушных бойцов. Со¬ 
ветская авиация показала—это признано 
во всем мире,—что она не знает преград. 
Советские летчики показали—и это также 
признано мировой буржуазной печатью,— 
как закалена их большевистская воля, как 
велика их вера в высокую авиационную 
культуру своей страны. И каким мощным 
стражем их родины является советский 
воздушный флот. 

Вот именно это признано всей буржуаз¬ 
ной печатью. Здесь следует искать причи¬ 
ны изумления одной ее части и злобных 
выходок другой. П напрасно в некоторых 
странах пытаются это замолчать. Иное 
молчание красноречивее многих слов. 



Пилот ГАЛЫШЕВ. 
□ □ □ 


СПАСЕНИЕ ЧЕЛЮСКИНЦЕВ— 
ТРИУМФ СССР. 

Беседа с Гербертом Уэльсом 

Лондонский корреспондент «Пра 
имел беседу о спасении челюскинцев с 
менатым романистом Гербертом Уэльсе 

«Спасение челюскинцев—это* тр 
для Советского Союза, достигнуты 
имя цивилизации,—сказал, Уэльс — 
героический подвиг является начало, 
начинаний, которые лежат перед чо. 
чеством в будущем, когда оно об'еді 
ся пол одним мировым правптельст 
уничтожит навсегда войну, и все л 
станут союзниками в поддержании с. 
альеой справедливости, й завоевания і 
роды. 

Человечество,—заявил далее Уэльс,- 
в будущем нельзя себе представлять ипя 
че, как единое общественное целое, ох 
ватьгвающее весь земной шар. «и тогд? 
оно будет очень похоже на Советски! 
Союз». 

Герберт Уэльс высмеял те дешевые ан? 
лоіии, которые проводятся иногда «заще' 
никами демократии» между большевизма .. 
и фашизмом «Фашизм не имеет мозгов. Он 
националистичен. Он раз’единяет челыва- 
чество». 

Угроза войны очень велпка в настоящий 
момент главным образом благодаря фашиз¬ 
му, отмечает Уэльс. Но есть сильно сдер¬ 
живающее начало, внушающее надежду, 
что война все же может быть предотвраще¬ 
на, по крайней мере на ближайшее буду¬ 
щее. Этот сдерживающий фактор—сильное 
антивоенное настроепие масс. Оно имеет 
свое влияние и в Англии, и во Фрашцп. , 
в Германии. «Внешне Германию представля¬ 
ет Гитлер, во внизу...» Уэльс ее заканчива¬ 
ет фразы, но что он хочет сказать, ясно и 
без слов. 

С большой тревогой говорит Уэльс о бу¬ 
дущем культуры перед лицом грозящих 
войн. Он подчеркивает свое особое удовле¬ 
творение тем, что Советский Союз * ** 
СТОЙчиво борется за новую ’ѵ»: 
нулыуру. Оеі прк!заае(г также 
ность того факта, ( что эту новую 
строят рабочие и крестьяне, котор. 
плоататорские господствующие класт г 
знательно держали в темноте. 

Одно из сердечных желаний Герберта 
Уэльса в настоящий момент—это посетить 
Советский Союз. В конце лета по возвраще¬ 
нии из намеченной поездки в Америку он 
постарается осуществить это желание. 

ФАКТЫ КРАСНОРЕЧИВЕЕ 
ВСЯКИХ СЛОВ. I 

Профессор Сорбонны по кафедре геог. 
фии Доманжон заявил парижскому корре^ 
понденту «Правды»: 

«Я следпл с глубоким волнением за г е- 
ми усилиями, которые делали сов' ■укис 
летчики, чтобы спасти челюскив . и 
я радуюсь их спасению ггая пол- щЛ 
победе человечества. Я хотел бы 
должную опенку этому событию, 
шему честь спасителям, ве толькг 
жением восхищения. Должен пр 
ся, однако, что я недостаточно 
лен о поездке «Челюскина» и 
говорить о ней с должной комі 
стъю. Но все знают, что русски 
вносят огромный вклад в изу» 
лярных проблем». 

Известный французский летчик 0 
куэнт заявил: 

«Я следил по газетам с чѵвствг 
вей шей симпатии за драматической 
бой научной арктической экспедиции, 
возглавляемой проф. Шмидтом. Что ожи¬ 
дало этих несчастных мужчин, женщин 
и детей, оказавшихся на пловучей лыине 
и связанных с внешним миром только че¬ 
рез радио? ГС моему__ искреннему сочув¬ 
ствию скорр^гіѴисоед и пилось чѵвство вос- 
хишениік'перед моими коллегами—совет¬ 
скими летчиками, которым удалось снасти 
экспедицию несмотря на неслыханные 
трудности. Факты гораздо красноречивей 
моих бледных слов». 

С глубоким знанием дела Сади Лекуэнт 
говорит о попытках сласти экспедицию, 
предпринятых летчиком Бабушкиным, ко¬ 
торый в свое время, способствовал спасе¬ 
нию экспедиции Нобиле; о летчике герое 
Ляпидевском, о лучших советских летчи¬ 
ках Водопьянове, Галышеве и Доронине, 
покрывших больше 4 тыс. километров при 
сильном холоде и крайне неблагоприятных 
атмосферных условиях. 

«Эта самоотверженность,—говорит Сади 
Лскуэнт,—не оказалась бесплодной—вес 
члены экспедиции спасены...» 

«Как я уже говорил, — продолжает 
он — самые возвышенные слова слиш¬ 
ком слабы, чтобы описать этот подвиг. 
Подвиг руководившихся чувством чело¬ 
вечности и солидарности летчиков Ля¬ 
пидевского, Водопьянова, Галыш^ва, До¬ 
ронина и др. может быть поставлен в 
ряды исторических достижений авиа¬ 
ции — Ненжесера, Коли, Линдберга, Ко¬ 
ста и др. Французские летчики могут 
только склониться перед своими совет¬ 
скими товарищами, водавая должное их 
бескорыстию и самоотверженности» 






























































О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКигіА» 
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"’ .'ць советской авиации 
непоколебима 11 . 

і _ 

Письмо семи летчиков—героев Советского Союза*). 

Привет органу Центрального Комитета ВКП(б)— «Правде», стойкому 
борцу за дело построения социалистического общества! Заверяем партию и 
правительство, что в дальнейшей своей работе всегда будем биться так же 
настойчиво и упорно, как делали это мы и наши советские самолеты на да- 
’еком Севере. Мы уверены, что мощь советской авиации непоколебима! 

Красные летчики знают, за что они борются,—в этом залог их побед. 
Л о первому зову партии и правительства наши самолеты в любую секунду 
готовы подняться в воздух, защищая неприкосновенность наших границ. За¬ 
щищая наше отечество, над советской землей поднимутся тысячи мощных 
са Гнетов. Каждый самолет совершит подвиг, каждый летчик будет героем! 
Под руководством железной когорты большевистской партии и вели- 
♦ вождя пролетариата товарища СТАЛИНА победа мировой пролетар¬ 
іи революции обеспечена! 

МІЧА' 

_ 

*) Доставлено из Петропавловска-на-Камчатке самолетом. 

Участник скоростных 
перелетов. 

О ВОДОПЬЯНОВЕ. 


Доронин преодолевает 
тайгу и горы. 


Михаил Васильевич Водопьянов родился 
в 1899 г. в селе Студенки, Липецкого 
района, в бедной крестьянской семье. 

В начале 1919 года поступил доброволь¬ 
цем в Красную Армию, в дивизион воздуш¬ 
ных кораблей. Участвовал в боях против 
Мамонтова и Врангеля. В конце 1920 года 
в этом же дивизионе стал шофером и за 
рулем машины пробыл до 1924 года, когда 
перешел в «Добролет» на ремонт авиомото- 
ров. 

В 1925 году сдал экзамен на бортмеха¬ 
ника и принял участие в экспедиции по 
борьбе с саранчей. За успешную работу 
награжден грамотой Авиахима □ значком 
активиста. 

Бортмехаником тов. Водопьянов работал 
до 1928 года- Овладев техникой вождения 
самолета, был 'переведен в летчики. «На¬ 
летал» оч 320 тысяч километров,—свыше 


в четырех скоростных перелетах на Даль¬ 
ний Восток. 

В 1930 году первым открыл воздушную 
линию на Сахалин и в том же году «нале¬ 
тал» но ней 5 тысяч километров. 

В 1931 и 1932 годах тов. Водопьянов 
работал в особом авиоотряде «Правды» ао 
перевозке матриц и за быструю и беспере¬ 
бойную их доставку награжден золотыми 
часами. 

Во время партс’езда тов. Водопьянов в 
одну пятидневку сделал четыре полета с 
матрицами «Правды», сбрасывал их в Ле¬ 
нинграде без посадки и возвращался обраг 
но в Москву. Каждый такой беспосадочный 
полет продолжался 7 часов. 


Полжизни 

в воздухе. 

О МОЛОКОВЕ. 


— Я нисколько не удивляюсь исключи¬ 
тельной отваге, проявленной Василием Сер¬ 
геевичем Молоковым при спасательных опе¬ 
рациях,—- заявил в беседе с сотрудником 
«Правды» летчик А. Д. Алексеев. — В про¬ 
шлом году я с ним провел всю навигацию 
на самолете «Н-2», которым мне пришлось 
командовать. Самолет работал на проводке 
судов Карской экспедиции и ленского по¬ 
хода. 

Кто из встречавших его не помнит плот¬ 
ной, крепко сколоченной коренастой фигу¬ 
ры, плавающей в облаках табачпого дыма. 
Лет ему уже много,— пожалуй под сорок. 
И чуть не половину своей жизни Василий 
Сергеевич провел в воздухе: он летает с 
1919 года! 8 лет работает инструктором. 

За пятнадцать лет он приобрел безупреч¬ 
ную техническую подготовку и прекрасно 
изучил летное дело в условиях Севера. До¬ 
статочно, например, сказать, что он совер¬ 
шил однодневный перелет (в 10 летных 
часов!) по вновь проложенной воздушной 
трассе Красноярск — Игарка расстоянием 
в 1.800 км в чрезвычайно трудных зим¬ 
них условиях. Большую часть своей летной 
практики Молоков провел на р. Лепе, на 
Карском море, на сибирских ночных ли¬ 
ниях. 

Основная черта его характера — желез¬ 
ное упорство. Уж если Молоков за что-ни¬ 
будь взялся, принял определенное решение, 
то доведет дело до конпа. Я бы сказал, что 
эхо — «боец пулеметного гнезда», каким 
он должен быть в грядущую войну. При чем 
делает все он необычайно просто. 

Мне, налетавшему на Севере более 700 
часов, особенно ясны чрезвычайно тяжелые 
условия полетов Арктике — это одно из 
особо упорных «объективных условий», ко¬ 
торое до сих нор не удается урегулировать. 
Она крайне скупа на улыбки и редко да¬ 
рит небольшие кусочки ясного неба. Надо 
уметь выждать этот краткий момент и уж 
тут не дремать, а полностью использовать 
скудный отрезок хорошей видимости. 

Молоков так и сделал, сумев слетать в 
лагерь три раза в один день Он решил, что 
отдыхать будет после, когда снова завью¬ 
жит полярная пѵрга. 

Героизм, проявленный Василием Серге¬ 
евичем Молоковым при спасении челюскин 
пев, свидетельствует о его непоколебимей 
воле — выполнить приказ Правительствен¬ 
ной комиссий п вывезти всех участников 
экспедиции на материк. 

Необходимо отметить, что успеху поле¬ 
тов Молокова много способствовали висо 
кпе летные качества самолета «Р-5» — 
советской стандартной машины, скоіістрѵп 
рованноп на советских заводах, построен¬ 
ной целиком из советских материалов. 


Безаварийный 

командир. 

О КАМАНИНЕ. 


Командир звена самолетов «Н-5» летчик 
Николай Петрович Каманин родился в 
1908 году в гор. Меленках, Владимирской 
губернии. Отец его был сапожником, уча¬ 
стником революционных кружков. Мать — 
ткачиха. 

. Каманин мальчиком работал вместе с от¬ 
цом в сапожной артели. Десяти лет он по¬ 
шел учиться в школу, которую окончил в 
1927 году. Получив свидетельство счето¬ 
вода, девятпадцатилетний юноша доброволь¬ 
цем поступает • в военно-теоретическую 
школу, которую через год кончает и от¬ 
куда командируется в школу летчиков. 
В 1929 году он окончил и эту школу и 
получил назначение в одну из воздушных 
эскадрилий. С 1925 года тов. Каманин — 
член ВЛКСМ. 

Он является командиром одного из без¬ 
аварийных, лучших по всем дисциплинам 
отрядов авиации. Каманин неоднократно со¬ 
вершал ночные и высотные полеты в любых 
условиях, дальние перелеты без посадок. 

Везде, где учился или работал тов. Кама¬ 
нин, он вел большую и ответственную об¬ 
щественную работу. В 1926—27 годах то¬ 
варищ Каманин был избран секретарем ком¬ 
сомольского коллектива школы, где обу¬ 
чался. В школе летчиков он также был 
секретарем комсомольской ячейки. Р летном 
отряде он работал агитпропом, , 

В течение всей летной работы у т. Ка¬ 
манина не было пи одной аварии самолета 


ВОДОПЬЯНОВ ПРОРВАЛСЯ... 

эпизод. 

Телеграммы взбудоражили Хабаровск: 
пожар на Охе, нефтеносном районе острова 
Сахалина. Необходим самолет, чтобы вы¬ 
явить зону распространения огня. Водо¬ 
пьянов вызвался лететь. Не зная маршру¬ 
та, без наличия оборудованных посадочных 
площадок, в неблагоприятную для полетав 
погоду Водопьянов из Хабаровска в Нико- 
лаевск-на-Амуре долетел в рекордный 
срок — 3 часа 47 минут — и немедлен¬ 
но вылетел дальше. 

Три раза Водопьянов с лесниками на 
бортѵ самолета пытался добраться до Охи, 
несмотря на отсутствие видимости. На¬ 
прасно. Вихрь сносил самолет в сторону. 
И лишь на четвертый раз Водопьянов бук¬ 
вально прорвался сквозь толщѵ сырых об¬ 
лаков Только благодаря его полету удалось 
разведать направление пожара и прекра¬ 
тить его Можно сказать, что спасение 
нефтеносного района на Охе — большія 
заслуга Водопьянова. 


Погода обманула пилота вскоре за Якут¬ 
ском. Туман разлегся по высоким гористци 
берегам Лены, застилая путь самолету До¬ 
ронина. Из снежной мглы вдруг вырастали 
поросшие тайгой берега и снова скрыва¬ 
лись в тумане суровой ленской зимы. 

Машина шла бреющим полетом над са¬ 
мыми торосами Лены, едва не цепляя их. 
Неолсиданно Доронин сел на жесткую пло¬ 
щадку, очерченную зеленым квадратом мо¬ 
лодых елей. 

Бортмеханик вылез из кабинки и стал 
разжигать примус. В баках, не выдержав 
лютого якутского мороза, замерзло масло. 
Мотор уже начал давать перебои. Доронин 
сел здесь вынужденно. 

После каждого часа полета замерзало 
масло в баках и маслопроводе, и каждый 
час вынужденно садилась машина. Воздуш¬ 
ный мастер Доронин искусно сажал ее без 
поломок на высокие ленские заструги. 
Бортмеханик каждый раз торопливо разжи¬ 
гал примус и грел застывшее масло. Ки¬ 
пящее масло выливали в масляный бак и 
так летели дальше, до следующей вынуж¬ 
денной посадки. Летчики не придавали это¬ 
му значения. Это был обычный зимний 
полет. 

И вот над тайгой, когда с самолета, 
шедшего на лыжах, не видно было реки,— 
вдруг что-то лопнуло в моторе, он захлеб¬ 
нулся и перестал петь свою бодрую песню. 
Через секунду он заработал снова, но уже 
не с прежней силой. Его стук был неров¬ 
ным и неуверенным. 

Под самолетом виднелась черновика 
тайги. Людей караулила таежная застава, 
выставив высоко колючие, смертельные 
стволы. Мотор кашлял, словно коклюшный 
ребенок. Вдруг показалась скованная льдом 
Лена в своем ослепительно-снежном наря¬ 
де. Ветер отжимал машину к лесу. При 
затухающем, обессиленном моторе Доронин 
пытался вывести самолет к Лене, посади іь 
его на реку, на ее ледяной настил, запо¬ 
рошенный снегом. 

... Самолет уже над рекой. Но под ма¬ 
шиной вьется голубая наледь. Здесь лоп¬ 
нул ледяной покров реки, и вода излилась 
поверх льда. Если сядет здесь самолет/ он 
сделает «пике», он перевернется через го¬ 
лову, будто подстреленный заяц, и тогда— 
«котлета», как говорят летчики. 

А самолет все кашляет, тянет куда-то 
над самыми наледями Вот кончился их го¬ 
лубой простор, и снова белеет закрытая 
снегом Лена. Впереди спасительный квад¬ 
рат елей Несколько резких ударов лыж о 
заструги. Самолет прыгает словно по брев¬ 
нам Это вынужденная посадка на запас¬ 
ную площадку, до которой едва лотанѵл 
настойчивый Доронин. 

В моторе лопнул один из болтов, крепя¬ 
щих крышку распределительного валика, 
и лопнѵла самая крышка. Железный обруч 
с бочки, валявшийся близ площадки, пере-1 


хватывает крышку бандажом. Болт заме¬ 
нен запасным. 

Машина Доронина мчится к истокам Ле¬ 
ны и оттуда к Ангаре, к Иркутску. 

В масках от лютых морозов, прогревая 
на каждой остановке замерзающее масло, 
пробиваясь сквозь пургу, над тайгой, над 
горами, над льдом, летал по Северу Доро¬ 
нин. Он летал над Колымским хребтом. 
Это был первый полет с Лены в Колыму. 
Мотор самолета вылетал свои положенные 
часы, Доронин спросил бортмеханика: 

— Ну как, дядя Яша? Полетишь? 

— Полечу,— сказал дядя Яша,— толь¬ 
ко давай побольше оборотов! 

И слетали. 

Не прошло месяца, как Доронин полу¬ 
чил новое задание. Самолет этого пионера 
воздушного Севера бороздил небо над Вер¬ 
хоянским хребтом и опускался на его вы¬ 
соких горных озерах. 

Ринувшись на помощь челюскинцам, 
коммунист Доронин одолел и анадырские 
неприступные высоты, неся высоко знамя 
советской авиации. Зимой, сквозь пургу, 
по неизведанным воздушным тропам, от 
Хабаровска до Полярного моря пробился 
самолет отважного летчика Доронина. Ге¬ 
роика нашего времени оказалась выше по¬ 
лярных хребтов, закрытых тѵманамн и 
снегопадами. 

МАКС ЗИНГЕР. 

* * * 

Летчик Доронин, Иван Васильевич, ро¬ 
дился в кресгьянской семье. Ему сейчас 
31 год. Не закончив средней школы, се- 
миадцатилетний Доронин пошел доброволь¬ 
цем в Красный морской флот и поступал 
на ускоренные курсы техников. Через год 
способный курсант был переведен в воен¬ 
но-морское училище. На курсах и в учили¬ 
ще Доронин проявлял большую любовь к 
авиации и. наконец, перешел курсантом в 
школу летчиков. 

Летом 1925 года Доронин оканчивает 
школу и снова поступает в морской флот, 
но уже в качестве морского летчика. Три 
года несет Доронин воздушную службу на 
разных кораблях Черноморского флота. За 
образцовые летные качества в 1928 готу 
получает звание инструктора школы мор¬ 
ских летчиков. 

Через два года Доронин переходит на ра¬ 
боту в гражданскую авиапию. С Черного 
моря его перебрасывают на далекий Север. 
Емѵ дают ответственнейшее задание—про¬ 
вести сѵла Карской экспедиции. С честью 
выполнил ов и это почетное поручепие. 

В 1932 году на самолете «П-5» совер¬ 
шает перелет Москва—Иркутск, а через 
год с ѵспехо.м делает перелет по трудней¬ 
шей трассе Иркутск—Среаникан. 

Летчик -Доронин налетал свыше 300.000 
километров. Все время он работал без ава¬ 
рий. За образцовую работу ему присвоено 
звание «пилота-механика гражданского 
воздушного Фіо та». 


Пройдя свыше 5.000 километров и пе¬ 
релетев через Анадырский хребет, тов. Во¬ 
допьянов немедленно принял участие в 
2 тысяч часов. За этот период участвовал ■спасении последних групп челюскиицев. 
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ЕСТЬ И СЛАВЯ ГЕРОЯМ! 


ЛЕТЧИКА]. 


РОДИНА НАГРАЖДАЕТ СВОИХ ЛУЧШИХ СЫНОВ. 


О НАГРАЖДЕНИИ ОРДЕНОМ КРАСНОЙ ЗВЕЗДЫ ТТ. УШАКОВА Г. А., 
ПЕТРОВА Г. Г., ГАЛЫШЕВА В. Л., ЛИВЕНШТЕЙНА Б. А., 
БАСТАНЖИЕВА Б. В. К ДЕМИРОВА И. М. 

Центральный Исполнительный Комитет Союза ОСР постановляет: 

1. За исключительно умелую организацию дела спасения челюскинцев с макси¬ 
мальным использованием всех наличных местных средств и правильную расстановку 
лучших летных сил, что в итоге обеспечило успешное, без единой человеческой жер¬ 
твы, разрешение поставленных Правительством Союза ССР задач по снятию со льдов 
Ледовитого океана экспедиции челюскинцев, а также за проявление личного мужества 
и настойчивости в достижении конечной пели, — наградить орденом Нрасной Звезды: 

1. Ушакова Г. А. —уполномоченного Правительственной Комиссии по спа¬ 
сению челюскинцев. 

2. Петрова Г. Г. —председателя Чрезвычайной Тройки по спасению че¬ 
люскинцев. 

3. Галышѳва В. Л. —летчика. 

4. Пивенштейна Б. А.— летчика. 

5. Ьастанжиѳва Б. В. —летчика. 

6. Демирова И. М. —летчика. 

2. Выдать Ушакову Г. А. ѵ Петрову Г. Г., Талышеву В. Л., Пивенштѳйну Б. А. ѵ 
Ьастанжиѳву Б. В. и Демирову И. М. единовременную денежную награду в размере 
полугодового получаемого оклада содержания. 

Председатель Центрального Исполнительного Комитета Союза ССР 

М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета Союза ССР 

А. ЕНУКИДЗЕ. 

Москва, Кремль, 20 апреля, 1934 г. 


О ВОЗВЕДЕНИИ МОНУМЕНТА В ПАМЯТЬ ПОЛЯРНОГО ПОХОДА 
«ЧЕЛЮСКИНА» 1933-1934 ГОДА. 

Центральный Исполнительный Комитет Союза ОСР постановляет: 

В память полярного похода «Челюскина» 1933—1934 года, протекавшего в чрез¬ 
вычайно трудных условиях во льдах Ледовитого океана, окончившегося 13 февраля 
1934 года гибелью парохода «Челюскин», раздавленного льдами, последовавшего за 
этим мужественного пребывания участников похода в течение двух месяцев на льдинах, 
в «лагере Шмидта», героизма при ведении и завершении работ по спасению участни¬ 
ков экспедиции, ее научных материалов и имущества, завершонных 13 апреля 1934 
года,— воздвигнуть в г. Москве монумент. 

Для выбора места возведения монумента, разработки проекта и организации работ 
по его постройке образовать Правительственную Комиссию под председательством 
тов. Куйбышева В. В., в составе тт. Енукидзе А. С. и Булганина Н. А. 

Председатель Центрального Исполнительного Комитета Союза ССР 

М КАЛИНИН 

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета Союза ССР 

Москва, Кремдь. 20 апреля 1934 г. А. ЕНУКИДЗЕ. 


Группа челюскинцев (слева направо). Первый ряд: Бабушкин, Воронин, Шмидт, Бобров, Кренкель, Копусов. Второй ряд: Семенов, Ни¬ 
китин, Баевский, Дурасов, Сушкина, Гаккель, Бармин, Ширшов, Погосов. Третий ряд: Шафран, Васильев, Решетников, Факидов, Марков, 
Белопольский, Иванов, Бутаков, ПарШинский, Хмызников. Четвертый ряд: Сергеев, В. Громов, Баранов, Кукушкин, Лесков, Васильева, 

Виноградов, Валавин, Б. Громов, Загорский. 


Герои Советского Союза. 

(Передовая « Правды » от 21 апреля 1934 г.). 


Принята радиограмма: 

— «Челюскин» затонул, раздавленный 
дрейфующими льдами Полярного моря. Эки¬ 
паж высадился на лед. Шмидт. 

Ни минуты раздумья. Надо спасать. 
Правительство создает специальную комис¬ 
сию под руководством тов. Куйбышева. 
Достойные сыны нашей великой родины — 
ее лучшие пилоты — по предложению пра¬ 
вительства самоотверженно ринулись в бой 
с суровой полярной стихией, жестокими мо¬ 
розами, пургой и предательскими ледяными 
торосами. Весь мир напряженно следил за 
тем, как километр за километром отважные 
советские летчики преодолевали бесчислен¬ 
ные преграды на пути к лагерю, как день 
за днем с неугасающей энергией и бодро¬ 
стью сами челюскинцы боролись со льдами. 

И вот — все спасены. 

Сегодня страна венчает славой героев 
этой эпопеи, которая навсегда останется об¬ 
разцом исключительного мужества и орга¬ 
низованности. Семь летчиков, — имена их 
хорошо знает страна: Ляпидевский, Лева¬ 
невский, Молоков, Каманин, Слепнев, Водо¬ 
пьянов, Доронин, — получают отныне зва¬ 
ние Героев Советского Союза. Высокая 
честь! 

Герой Советского Союза — это человек, 
безгранично преданный нашей родине и ве¬ 
ликому историческому делу, которое она 
осуществляет под руководством партии Ле¬ 
нина, под руководством ленинского Цен¬ 
трального Комитета и вождя всех трудя¬ 
щихся товарища Сталина. В вечность ка¬ 
нуло рабское прошлое страны. Освобожден¬ 
ная от ярма эксплуатации, она стала стра¬ 
ной индустриальной, страной непобедимой. 
Пилоты советского воздушного флота герои¬ 
ческим спасением челюскинцев показали, 
что в любую минуту они готовы принять 
любое, самое сложное задание партии и 
правительства. 

Герой Советского Союза -— это человек 
стойкий и мужественный, выполняющий 
порученное ему дело до конца, какому бы 
риску он ни подвергался. Пилоты советско¬ 
го воздушного флота спасением челюскин¬ 
цев показали отвагу, равную отваге участ¬ 
ников самых ожесточенных боев. Опасности 
не устрашили их. Они неуклонно стреми¬ 
лись к цели — к далекому, затерянному во 
льдах, стеной непогоды отрезанному от ма¬ 
терика лагерю п достигли его. 

Герой Советского Союза — это человек, 
который не только не страшится опасно¬ 
стей, но умеет их побеждать. Пилоты совет¬ 
ского воздушного флота показали непре¬ 
взойденное умение владеть таким сложным 
орудием техники, как самолет. Трудности 
не остановили их. Доронин и Водопьянов 
зимой совершили гигантский перелет из 
Хабаровска (5.000 километров!) по мало 
исследованной, почти не оборудованной 
трассе и форсировали Анадырский хребет, 
т. е. совершили перелет, сам по себе яв¬ 
ляющийся блестящим успехом авиации 
Тут же, без отдыха и сна, они приняли 
участие в труднейшем спасении челю 
скинцев. Каманин и Молоков, прилетев из 
Олюторской, по нескольку раз в день со¬ 
вершали маршрут в лагерь, виртуозно опу¬ 
скаясь и взлетая с небольшого аэродрома 
которому ежеминутно угрожали смертелъ 
ные трещины. 

После того, как Ляпидевский, пренебре¬ 
гая опасностью, с искусством, поразившим 
мир, проник в лагерь и вывез оттуда 12 
женщин и детей, пилоты в несколько дней 
доставили на материк свыше 90 челюскин¬ 
цев. А сколько понадобилось бы не дней, а 
часов, если бы нашим летчикам пришлось 
лететь не в арктическую пустыню, где ка¬ 
ждый километр по трудности равен ста! 

В первой шеренге нашей авиации стоят 
теперь семь доблестных пилотов, семь от¬ 
важных и неустрашимых, первыми удосто¬ 
енных высшей степени отличия — звания 
Героев Советского Союза. Они оправдали 
надежды страны. Великий вождь и учи¬ 


тель — товарищ Сталин, руководители пар¬ 
тии и правительства от имени страны об¬ 
ратили к ним слова восхищения. Орден 
Ленина украсит их грудь. На монументе 
высекут их имена. Советская авиация взра¬ 
стила этих героев — честь и хвала ей! Она 
выращивает сотни и тысячи людей само¬ 
отверженных и отважных, знающих свое 
дело, безгранично преданных своей родине 
и делу социализма. 

Орденом Ленина награжден и экипаж са¬ 
молетов, принявших участие в спасении 
челюскинпев. Бортмеханикам принадлежит 
в этом немалая заслуга. В труднейших ус¬ 
ловиях Арктики они обеспечили безотказ¬ 
ную работу моторов, полную исправность 
самолетов, боевую готовность их к полетам. 
Они и сами участвовали в трудных и опас¬ 
ных рейсах. В составе экипажа среди на¬ 
гражденных бортмехаников — Левари и 
Армистет — американцы, граждане США. 

Какая еще страна, кроме ООСР, предо¬ 
ставляет столь обширную арену деятельно¬ 
сти, такую неисчерпаемую возможность 
проявить себя людям науки, техники, 
культуры! Недаром в дни спасения челю¬ 
скинцев иностранный специалист москов¬ 
ского завода «Серп и молот», краснознаме¬ 
нец, англичанин Монгер, обратился к совет¬ 
ским пилотам с письмом, которое заслужи¬ 
вает салон широкой известности. Вот оно: 

«Глубоко тронут и восхищен необыкно¬ 
венным геройством и отвагой спасителей 
челюскинцев. Я горжусь тем, что нахожусь 
в стране и среди людей, где родятся по¬ 
добные герои. Был бы счастлив лично и 
крепко пожать руку героям. Прошу пере¬ 
дать им горячий привет». 

Привет Монгера сливается с бесчислен¬ 
ным количеством приветствий, обращенных 
к героям челюскинской эпопеи, так же как 
слит воедино их труд, поднимающий нашу 
страну на самый высокий уровень техники 
и культуры. 

Отряд советских полярников во главе с 
тов. Шмидтом, совершивший труднейший 
арктический поход в особо неблагоприят¬ 
ных ледовых условиях этого года, внес 
свою немалую долю в это общее дело. Ги¬ 
бель корабля не сопровождалась гибелью 
экспедиции. Челюскинцы провели в ледя¬ 
ном плену два томительных месяца, но со¬ 
хранили научные материалы, ценнейшие 
результаты долгих наблюдений, сохранили 
все, что могли спасти. Они сохранили и 
свою энергию, настойчивость, бодрость, не¬ 
иссякаемый пыл полярных исследователей. 
В телеграмме тт. Сталину, Молотову, Воро¬ 
шилову, Куйбышеву, Жданову, едва ступив 
на берег советской земли, они сообщили о 
готовности снова «отдать свои силы, до по¬ 
следней капли, по первому призыву на лю¬ 
бой подвиг для блага социалистического 
строительства». И страна вручает им сего¬ 
дня заслуженную высокую награду — 
орден Красной Звезды. 

На дрейфующей льдине Полярного моря, 
которая служила пристанищем экипажу 
«Челюскина», остались только пустые, по¬ 
луразрушенные бараки. Вздымающиеся то¬ 
росы скоро сметут их, превратят в щепы, 
пурга занесет высоким снежным пластом, 
поздней арктической весной обломки бара¬ 
ков провалятся^ трещины и полыньи. Но 
челюскинцы вне опасности — они на бере¬ 
гу советской земли. Спасены все! Радостно 
была встречена эта весть. Желанием даль¬ 
ше и дальше крепить могущество и силу, 
благосостояние и культуру советской стра¬ 
ны встретят трудящиеся сегодняшние по¬ 
становления правительства. 

И на первомайских демонстрациях на 
победных красных знаменах будут ярко го¬ 
реть лозунги ленинского Центрального Ко¬ 
митета: 

— Привет челюскинцам, доблестным 
бойцам полярного похода! 

— Привет героям-летчииам, спасшим 
челюскинцев! 


Постановления ЦИК Союза ССР . 

ОБ УСТАНОВЛЕНИИ ВЫСШЕЙ СТЕПЕНИ ОТЛИЧИЯ- 
ЗВАНИЯ ГЕРОЯ СОВЕТСКОГО СОЮЗА. 


Центральный Исполнительный Комитет Союза ССР ПОСТА¬ 
НОВЛЯЕТ: 

1. Установить высшую степень отличия — присвоение за личные 
или коллективные заслуги перед государством, связанные с соверше¬ 
нием геройского подвига, звания ГЕРОЯ СОВЕТСКОГО СОЮЗА. 

2. Звание ГЕРОЯ СОВЕТСКОГО СОЮЗА присваивается исклю¬ 
чительно постановлениями Центрального Исполнительного Комитета 
Союза ССР. 

3. ГЕРОЯМ СОВЕТСКОГО СОЮЗА выдается особая грамота. 

4. ГЕРОИ СОВЕТСКОГО СОЮЗА пользуются правами и преиму¬ 
ществами, установленными для лиц, награжденных двумя орденами 
Союза ССР (Обшее Положение об орденах Союза ССР, СЗ СССР 
1930 г., № 26, ст. 287). 

Председатель Центрального Исполнительного Комитета 

Союза ССР М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального Исполнительного Комитета 

Союза ССР А. ЕНУКИДЗЕ. 

Москва, Кремль, 16 апреля 1934 г. \/ 


О ПРИСВОЕНИИ ЗВАНИЯ ГЕРОЕВ 
СОВЕТСКОГО СОЮЗА ЛЕТЧИКАМ, 
ОСУЩЕСТВИВШИМ СПАСЕНИЕ ЧЕ¬ 
ЛЮСКИНЦЕВ. 

Отмечая беспримерную героиче¬ 
скую работу летчиков, осуществив¬ 
ших спасение челюскинцев,—Цен¬ 
тральный Исполнительный Коми¬ 
тет Союза ССР постановляет: 

Присвоить звание ГЕРОЕВ СО¬ 
ВЕТСКОГО СОЮЗА — 

ЛЯПИДЕВСКОМУ А. В. 

ЛЕВАНЕВСКОМУ С. А. 

МОЛОКОВУ В. С. 

КАМАНИНУ Н. П. 

СЛЕПНЕВУ М. Т. 

ВОДОПЬЯНОВУ м. в. 

ДОРОНИНУ и. в. 

Председатель Центрального Ис¬ 
полнительного Комитета Союза 
ССР М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального Испол¬ 
нительного Комитета Союза ССР 
А. ЕНУКИДЗЕ. 

Москва, Кремль. 20 апреля 1934 г. 


О 


НАГРАЖДЕНИИ ОРДЕНОМ КРАСНОЙ ЗВЕЗДЫ УЧАСТНИКОВ 
ПОЛЯРНОГО ПОХОДА „ЧЕЛЮСКИНА** в 1933—1934 г. 


Центральный Исполнительный Комитет 
Союза ССР постановляет: 

I. За исключительное мужество, органи 
зованность и дисциплинированность, про¬ 
явленные отрядом полярников во льдах 
Ледовитого океана в момент и после гибели 
парохода «Челюскин», обеспечившие сохра¬ 
нение жизни людей, сохранность научных 
материалов и имущества экспедиции, со¬ 
здавшие необходимые условия для оказания 
им помощи и спасения, — наградить орде¬ 
ном Нрасной Звезды. 

1. Шмидта 0. Ю.—начальника экспеди¬ 
ции. 

2. Воронина В. И,—капитана «Челю¬ 
скина». 

3. Боброва А. П. —помощника начальни¬ 
ка экспедиции. 

4. Кренкеля Э. Т.— старшего радиста 
экспедиции. 

5. Могилевича Б. Г.— погибшего 13 фе¬ 
враля 1934 г. на «Челюскине». 

6. Гудина С. В. —ст. помощника капи¬ 
тана «Челюскина». 

7. Маркова М. Г.— 2-го помощника ка¬ 
питана. 

8 . Виноградова Б. И.—3-го помощника 
капитана. 

9. Павлова В. В. —дублера ст. помощни¬ 
ка капитана. 

10. Матусевича Н. И.—ст. механика. 

II. Тойкина Ф. П.— 2-го механика. 

12. Пионтновсного А. И. —3-го механика. 

13. Колесниченко А. С. — практика-меха¬ 
ника. 

14. Филиппова М. Г. — практика-механика. 

15. Иванюка В. В. —радиста. 

16. Загорского А. А. — боцмана. 

17. Шуша А. Д. —плотника. 

18. Дурасова Г. И, —матроса 1 класса 

19. Сергеева Я. В. — » » » 

20 Ломоносова Н. М.— » » » 

21. Синцова В. М.— » » » 

22. Мосолова Г. — » » » 

23. Харневича А. Е. —матроса 2 класса. 

24. Миронова А. Е. — » » » 

25. Баранова Г. С. — » » » 

26 Ткач М. К. — » » » 

27. Бармина В. Ф. —машиниста 1 класса. 

28. Фетина С. Ф. — » » » 

29. Мартисова Л. Д. — » » » 

30. Петрова П. И. —4-го механика. 

31. Нестерова И. С. —машиниста 2 класса. 

32. Апонина А. П. — » » » 


33. Задорова В. А.—кочегара 1 класса. 

34. Румянцева И. 0.— » » » 

35. Киселева С. Н.— » » » 

36. Маркова Е. Л.—* » » » 

37. Агафонова А. Н.— » » » 

38. Громова В. И.— » » » 

39. ПаршинскогоВ. Л.— » » » 

40. Ульева А. Г.— » » » 

41. Бутакова Н. С.— » » » 

42. Кукушкина Ь. А.— » » » 

43. Ермилова Г. П. — » » » 

44. Сергеева Ф. С.—кока. 

45. Морозова КЗ. С.—повара. 

46. Козлова Н. С.—пом йовара. 

47. Агапова В. М.—пекаря. 

48. Горскую А. А.—уборщицу. 

49. Буркову Ё. Н.—уборщицу. 

50. Милославскую Т. А.—уборщицу. 

51. Рудас А. И. —уборщицу. 

52. Лепихина В. С. —-уборщика. 

53. МаЛЬХОВСНОГО И И.^КО^ОГДрЛ 2 КЛЯОСЯ 

54. Лескова А. Е.—матроса 1 класса. 

55. Копусова И. А.—зам. нач. экспедиции. 

56. Баевского И. Л.— » » » 

57. Гаккель Я. Я. —геодезиста. 

58. Лобза П. Г.—гидрохимика. 

59. Стаханова В. С.—зоолога. 

60. Шпаковского Н. Н.—аэролога. 

61. Ширшова П. П. —гидробиолога. 

62. Факидова И. Г.—инженера-физика. 

63. Хмызникова П. К.—гидрографа. 

64. Новицкого П. К.—фотографа. 

65. Иванова А. М—моториста. 

66. Решетникова Ф. П. —художника. 

67. Шафран А. М.— кино-оператора. 

68. Громова Б. В.—корреспондента «Из¬ 
вестий ЦИК СССР и ВЦИК». 


69. Семенова С. А. —секретаря экспеди¬ 
ции. 

70. Канцель А. А. —зав. буфетом. 

71. Гордеева В. Р.‘ —подрывника. 

72. Бабушкина М. С. —пилота. 

73. Валавина Г. С. —борт-механика. 

74. Расс П. Г. —инженера. 

75. Шульман И. П. —студента-исследо- 
вателя. 

76. Буйко П. С. —начальника станции на 
о. Врангеля. 

77. Буйко (Кожину) Л. Ф. 

78. Васильева В. Г. —геодезиста. 

79. Васильеву Д. И. 

80. Комова Н. Н. —ст. метеоролога. 

81. Комову 0. И.—метеоролога. 

82. Белопольского Л. 0.— биолога. 

83. Сушкину А. П. —ихтиолога. 

84. Никитина К. А.— врача. 

85. Погосова А. Е. —ст. механика. 

86. Гуревича В. Е. —кладовщика. 

87. Прокоповича Е. С. —зав. факторией. 

88. Иванова С. А.— радиста. 

89. Зверева А. И. —кока. 

90. Кожина К. Ф. —служителя. 

91. Рыцк В. И. —геолога. 

92. Рыцк 3. А. 

93., Ремова В. А.— главы, инженера. 

94. Николаева И. К. —печника. 

95. Березина М. И. — » 

96. Березина Д. И. — » 

97. Сорокина П. Н. —плотника. 

98. Скворцова Ф. Я. — » 

99. Баранова В. М.—• » 

100. Кулина Н. Н.— » 4 

101. Кудрявцева Д. И. — » 

102. Воронина П. И.— » 

104. Голубѵоа б. С. - 

104. Юганова А. И.— » 

2. Выдать всем челюскинцам (ст. 1) 
единовременную денежную награду в раз¬ 
мере полугодового оклада получаемого со¬ 
держания. 

. Председатель Центрального Испол¬ 
нительного Комитета Союза ССР 
М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального Испол¬ 
нительного Комитета Союза ОСР 
А. ЕНУКИДЗЕ. 

Москва, Кремль. 

20 апреля 1934 г. 


О НАГРАЖДЕНИИ 
ОРДЕНОМ ЛЕНИНА 
НЕПОСРЕДСТВЕННЫХ , 
УЧАСТНИКОВ СПАСЕНИЯ 
ЧЕЛЮСКИНЦЕВ, 

Центральный Исполнительный 
Комитет Союза ССР постановляет: 

1. За умелое использование Ѵ.о 
стижений советской авиации в м; 
лоизученных условиях Ледовитог 
океана, за исключительно иници; 
тивную, четкую и самоотв^ржс 
ную работу, обеспечившую успев 
ное выполнение операций по спг 
сению челюскинцев,—наградить Ог¬ 
деном Ленина летчиков: 

Ляпидевского А. В. 

Леваневского С. А. 

Молокова В. С. 

Каманина Н. П. 

Слепнева М. Т. 

Водопьянова М. В. и 

Доронина И. В., а также обеспе¬ 
чивших надежную работу моторов 
в перелетах на льдины для снятия 
челюскинцев, — борт-механиков и 
летчиков-наблюдателей: 

Петрова Л. В. — летчика-наблю- 
дателя. 

Руновского М. А. — борт-меха 
ника. 

Левари Уильям — борт-механик 
гражданина Соединенных Штатоь 
Америки. 

Пилютова П. А. — борт-меха¬ 
ника. 

Девятникова И. Г. — техника. 

Шелыганова М. П. — штурмана. 

Грибакина Г. В. — борт-механика. 

Клайд Армистет — борт-мех&ни- 

ка, гражданина Соединенных Шта¬ 
тов Америки. 

Александрова В. А. — борт-меха¬ 
ника. 

Ратушкина М. Л. — борт-меха¬ 
ника. 

Разина А. К. — ст. технк 

Савина Я. Г. — борт-меэ 

:2. Выдать награжденным 
щим постановлением единоц 
ную денежную награду в раз*, 
годового получаемого оклада 
держания. 

Председателе Центральн- 
Исполнительного Комитета С 
юза ССР М. КАЛИНИН. 

Секретарь Центрального И' 
полнительного Комитета 
юза ССР А. ЕНУКИДЗр 

Москва, Кремль. 

20 апреля 1934 г. 






































О ПОДЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА» 





ГАККЕЛЬ (научный работник). 

поп 

из ПРОШЛОГО. 


ТЕЛЕГРАММА РОДНЫХ— 

, ЧЕЛЮСКИНЦАМ. 

Архангельск. Радио. Мыс Северный. 
ЛАГЕРЬ ПШЙДТА. 

Здоровы, бодры, ждем героев. Привет. 
Бабушкины, Баевские, Бобровы, Бру¬ 
силовские, Валавина, Гаккель, Гоги¬ 
на, Громовы, Гуревич, Иванова, Ива- 
ниж, Кренкель, Маркова, Моисеева, 
Новицкая, Расс, Румянцева, Саблина, 
Семенова, Факидова, Мыэникова, Ша¬ 
фран- Шершова, Шпаковская, Шмидт, 
Воронина. 

ОТВЕТНАЯ ^ТІЛ ЕГР АММ А 
ТОВ. ШМИДТА. 

ХіАВГОЕ УПРАВЛЕНИЕ СЕВЕРНОГО МОР- 
Ч Ш)ГО ПУТИ — ТОВ. ИОФФЕ. 
ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 24 марта. (Радио). 
Іелюскинцы обрадованы коллективным 
прилетом родных. Передайте, мы благодар¬ 
ны, здоровы, полны сил. Надеемся, что ско¬ 
ро увидимся. 

ШМИДТ. 

В ЧЕСТЬ ГЕРОЕВ АРКТИКИ. 

Симфоническая поэма. 

Заслуженным деятелем искусств компо¬ 
зитором С. Н. Василенко начата симфониче¬ 
ская поэма на тему спасения челюскинпев 
героями советской страны — отважными 
летчиками. Картины упорной борьбы со 
стихией в Арктике и беспримерной органи¬ 
зованности коллектива в лагере Шмидта, 
картины мчащихся на самолетах, кораблях, 
ледомш" ■< нартах десятков и сотен отваж- 
к- 4 *’* о* гъих людей на помощь челюскин- 
зіякѵ ч цветную основу новой 

і них складывают песни. 

приезду челюскинцев государственное 
овальное издательство выпускает из пе- 
я «Марш челюскинцев» композитора 
Кручинина для военного и духового ор¬ 
кестров и кантату для хора с симфониче¬ 
ским оркестром, написанную проф. Гедине. 
Сдаются в печать «Песня о челюскинцах» 
' хинина и большое хоровое пропзведе- 
■тозитора Мясковского. 


товарищу СТАЛИНУ. 

Дорогой Иосиф Виссарионович! 

Сегодня, когда наши мужья и отцы уже находятся вне опасности 
и чувствуют под ногами прочную почву советской земли, наша первая 
мысль радости и торжества обращается к вам, нашей гордости, на¬ 
шему великому другу. 

Мы знаем, что с первого дня выхода «Челюскина» в плавание вы 
внимательно следили за мужественной работой наших близких. Мы 
знаем, что с момента катастрофы вы были прямым организатором и 
вдохновителем всех спасательных мероприятий, во главе которых 
стоял один из ваших ближайших соратников — В. В. Куйбышев. Мы 
знаем, что ваша забота сопровождала каждый новый самолет, паро 
ход, дирижабль, спешивший на помощь, на выручку наших родных, 
плененных ледяной стихией. 

Мы чувствовали ее, эту вашу заботу, каждый день, как чувство¬ 
вали ее наши близкие на далекой полярной льдине. Она вселяла в нас 
уверенность в победе, в успехе! 

Дорогой Иосиф Виссарионович! Ведь было трудно, очень трудно 
ждать. Но за вашей заботой стояла сила, которую вырастила наша 
страна под вашим руководством. Чтоб создать эту мощную технику — 
самолеты, пароходы ледового плавания, дирижабли, чтобы выковать 
бесстрашные кадры людей — летчиков, капитанов, полярных исследо¬ 
вателей, немало труда положила наша партия во главе с вами. 

Вот почему сегодня, когда наши родные оставили на льдине 
только гордо развевающийся красный флаг страны Советов — символ 
того, что Арктика есть и будет советской, мы не можем не поделиться 
с вами нашей радостью. Примите нашу великую благодарность, наш 
дорогой, наш родной Иосиф Виссарионович. 

Вера Шмидт, Н. Никитина, Е. Боброва М. Стаханова, В. Бо¬ 
бров, Мила Боброва, Таня Боброва, М. Новицкая, М. Бабушкина, 
Н. Кренкель, Ира и Люся Кренкель, М. Кренкель, Л. Громов, Вас, 
Громов, Л. Сокальский, Баевская, Алла и Вова Баевские, Таня 
Валавина, Т. Иванова, Саблина-Стаханова, Р. Копусова-Моисеева, 
П. Воронина, К. Копусов, М. Копусова, В. Копусов, В. Хмызни- 
кова, К. и Е. Хмызниковы, Я. Гаккель, Е. Гаккель, В. М. Гаккель, 
В. Я. Гаккель, Н. Гаккель, Н. Семенова-Болотова, Ф. Ширшова. 

ПО ПЕРВОМУ ЗОВНІА ЛЮБОЙ ПОДВИГ! 

Москва, товарищам Сталину, Молотову, Ворошилову, 
Куйбышеву, Жданову. 

УЭЛЛЕН, 17 апреля. (Передано по радио). С непередаваемой радостью встретили 
челюскинцы, находящиеся в Уэллене, телеграмму любимого вождя товарища СТАЛИНА, 
тт. МОЛОТОВА, ВОРОШИЛОВА, КУЙБЫШЕВА и ЖДАНОВА, свидетельствующую о вы¬ 
сокой оценке ими нашей работы в походе и на дрейфующем льду. Такая оценка на всю 
жизнь обязывает нас отдать все свои силы до последней капли по первому призыву на 
любой подвиг для брага социалистического строительства. 

Мы были и будем стойкими солдатами социалистической стройки. 

ДА ЗДРАВСТВУЕТ ВЕЛИКИЙ СТАЛИН! 

ДА ЗДРАВСТВУЕТ НАША ПАРТИЯ! 

ДА ЗДРАВСТВУЕТ МОГУЧИЙ СССР! 

ВОРОНИН, КОПУСОВ, БАЕВСКИЙ, СЕМЕНОВ СЕРГЕЙ. 

ШЛЕМ НЕПЕРЕДАВАЕМУЮ БЛАГОДАРНОСТЬ 
ЗА ВЫСОКУЮ ОЦЕНКУ НАШЕЙ РАБОТЫ. 

Товарищам Сталину, Молотову, Ворошилову, 
Куйбышеву, Жданову. 

Счастливы сообщить, что труднейший этап переброски спасенных челюскинцев 
из Ванкарема в Уэллен заканчивается. 

Шлем ответный горячий привет вождю партии я советской страны—товарищу 
Сталину, тт. Молотову, Ворошилову, Куйбышеву, Жданову, а также непередаваемую 
благодарность за высокую оценку нашей работы. 

Всем сердцем рады, что выполнить задачу, оправдать ваши надежды, доверие 
партии, всей стоаыы нам удалось на самолетах, где все, до последнего тросика, сделано 
на родных советских заводах, руками героического пролетариата великой страны ре¬ 
волюции, имя сынов которой мы с гордостью несем вперед и выте.^ 

Разрешите в вашем лице заверить партию большевиков, ее ЦК, советское пра¬ 
вительство, что мы всю свою жизнь, до последней капли, отдадим великому и велико¬ 
лепному делу мирного строительства социализма, и если надо будет, то и делу защиты 
родины от любого врага, который посмеет сунуть свое рыло в советский огород. 

Да здравствует славная наша большевистская партия, ее мудрый штаб—Цен¬ 
тральный Комитет! 

Да здравствуют советская страда, ее правительство, ее героический рабочий 
класс и колхозники! 

МОЛОКОВ, КАМАНИН, ВОДОПЬЯНОВ, ДОРОНИН, СЛЕП¬ 
НЕВ, ЛЯПИДЕВСКИЙ, ЛЕВАНЕВСКИЙ. 


«ГОРДИМСЯ, ЧТО ЯВЛЯЕМСЯ ГРАЖДАНАМИ ТАКОЙ ВЕЛИКОЙ СТРАНЫ, 

ЧТО /НАС ТАКОЕ ПРАВИТЕЛЬСТВО И ТАКАЯ ПАРТИЯ». 

Гелеграмма родственников героев-челюскинцев товарищам Сталину, Молотову, 
Г Ворошилову, Куйбышеву. 

Архангельск, із апреля, (по телегра¬ 
фу от корреспондента «Правды»), В «Прав¬ 
де Севера» собрались родные челюскин¬ 
цев—жены, матери, дети, братья, сестры. 

Здесь присутствовали: Воронина — жена 
героя-капитана и его сыновья Коля, Петя 
и Володя. Пришла старуха-мать штурмана 
Маркова — Пелагея Андреевна, брат коче¬ 
гара Бутакова, Алексеева, Занимовская, 

Сергеева, Баранова, Синцова, Дурасова, 

Марнова, Губина, Бармина, Гудина, Копы¬ 
тов, Шуша. Радостные, улыбающиеся близ¬ 
кие челюскинцев поздравляли друг друга. 

«ТОВАРИЩИ СТАЛИН, МОЛОТОВ, 

ВОРОШИЛОВ, КУЙБЫШЕВ! Счастье, ра¬ 
дость — только беспомощпые бледные 
слова. Разве можно ими определить чув¬ 
ство, которое мы испытали, узнав о 
спасении наших родных героев-челю¬ 
скинцев. 

Два месяца мы жили в напряжен¬ 
ном ожидании. В любой момент могло 
случиться огромное непоправимое не¬ 
счастье. Наши сыновья, мужья, братья 
и отцы, отрезанные от твердой вемли, 
находились в смертельной опасности. Нас 
беспредельно трогало, нам было легче 
переносить свое горе, когда мы видели, 
что не только мы одни больно пережи¬ 
ваем трагедию «Челюскина», но нашей 
тревогой жила в эти дни и вся страна. 

Мы знали, что наше правительство и 
наша партия проявляют невиданную за¬ 
ботливость к челюскинцам. Для спасе¬ 
ния были брошены все возможные сред¬ 
ства. Бесконечно благодарны товарищу 
Сталину, за то, что он, перегруженный 
заботами о всей стране, находил время 
заботиться о челюскинцах, проявляя 
большое человеческое участие в их судь¬ 
бе. 

Никогда не забудем, с каким само¬ 
отверженным мужеством, ежечасно ри¬ 
скуя жизнью, боролись для спасения на¬ 
ших близких советские летчики, моряки 
и полярники. Имена Каманина, Молоко¬ 
ва, Слепнева, Ляпидевского, Бабушкина. 

Водопьянова, Доронина и других навсег 


Слева—т« КРЕНКЕЛЬ ; справа—ЕГО СЕМЬЯ . 

□ □□□ □□□□□ □□□□ 

СВЯЗЬ С ЗЕМЛЕЙ. 

Рассказ жены радиста Э. Т. Кренкеля. 


Перебирая аккуратно сколотую пачку 
радиограмм мужа, Наталья Петровна Крен¬ 
кель рассказывает: 

— Вы понимаете, он считал, что это не 
он находится в опасности, а мы: «Ну, что 
страшного может быть в Арктике?» Это 
так на него похоже. Он безумно влюблен в 
свою Арктику и беспредельно ей доверяет. 

Никакие положения не кажутся ему до¬ 
статочно плохими. Мне думается, окажись 
он на морском дне, то и тогда наладил бы 
радио и постарался бы успеть дать радио¬ 
грамму: «Все благополучно. Как твое здо¬ 
ровье?» 

Вот посмотрите, что он сообщал: 

«Прошли Новосибирские острова. Все 
благополучно. Льды хорошие». 

«Здоров. Сообщи домашние новости». 

«Вышли в Берингов пролив. Наступа¬ 
ют решающие дни. Все идет хорошо». 

За девять лет его работы в Арктике я 
уже привыкла к его оптимистическим ла¬ 
коничным сообщениям. Но на этот раз нз 
выдержала и телеграфировала: «Беспоко¬ 
юсь о твоем здоровье». 

А он отвечает: 

«Волноваться нет никаких оснований^. 

И даже^ когда «Челюскин» зажало ти¬ 
сками дрейфующих льдов, он успокаивает 
радиограммой через Петропавловск-на-Кам- 
чатке: «Надеемся выбраться». 


Но он не учел того обстоятельства, что 
мы читаем газеты и нам становится ясным, 
что «Челюскин», поводимому, зазимует. 

В нынешнем году у нас была замечатель¬ 
ная связь с участниками экспедиции. По¬ 
сылаешь телеграмму сегодня — завтра по¬ 
лучаешь ответ. Радиосеть и телеграфная 
магистраль работали блестяще. 

Челюскинцы в продолжение всей экспе¬ 
диции были прекрасно осведомлены о том, 
что делается на материке. Муж меня спра¬ 
шивал даже: 

«Каково твое впечатление от фильма 
«Сибиряков»? 

Они даже знали, когда он тел в кино! 
Я ответила: 

«Смотрела его два раза». 

«Понравился ли тебе арктический но¬ 
мер «СССР на стройке»? 

«Превосходный номер!» 

С 13 февраля связь прервалась. «Челю¬ 
скин» раздавило льдами... Правда, через 
2 часа после катастрофы радио в лагере 
Шмидта заговорило, но челюскинцы пере¬ 
стали тратить аккумуляторы на переговоры 
с родными. 

Я часто встречалась с женой 0. №. 
Шмидта, Верой Федоровной, и женой А. И. 
Боброва, Елизаветой Ивановной. У нас бы¬ 


ли достаточно жгучие темы для бесед. Но 
ни у кого из нас ни на минуту не было 
сомнения в том, что мы увидим наших му¬ 
жей, хотя мы и знали, что они покинут 
лагерь последними. 

Правительство развернуло такую гранди¬ 
озную работу по спасению челюскинцев, 
вся страна проявила такое горячее внима¬ 
ние к их судьбе, что личное как-то отошло 
на задний план, растворилось в этой уве¬ 
ренности, что они будут спасены, если не 
на самолетах, то на «Красине», «Сталин¬ 
граде», если не на кораблях, то на ди¬ 
рижаблях, наконец, на собаках. И мы стали 
жадно следить за ходом всего комплекса 
спасательных операций. 

Нас волновала каждая, даже малейшая, 
неудача, а мужество, отвага, героизм всех 
участников спасательных работ наполняли 
гордостью. Особое восхищение вызывала 
блестящая работа летчиков. 

Я уже перестала думать о личных ра¬ 
диограммах, и сообщение мужа от 9 марта, 
которое он передал с первой группой жен¬ 
щин, доставленных на материк летчиком 
Ляпидевским, было почти неожиданностью. 
И тут Эрнест Теодорович оказался верным 
себе: 

«Все благополучно,— радировал он,— 
приеду в июле!» 

В. РЕУТ. 


ОТДАДИМ ВСЕ СИЛЫ СТРОИТЕЛЬСТВ/ СОЦИАЛИЗМА, 

Товарищам Сталину, Молотову, Ворошилову, 
Куйбышеву, Жданову. 

Копия — «Правда», «Известия», Роста. 

УЭЛЛЕН, 21 апреля. (Радио). Ваша телеграмма о высокой оценке нашей работы 
во время похода и двухмесячного пребывания на дрейфующем льду доведена до сведе¬ 
ния всех челюскинцев, разбросанных ныне на огромном протяжении от Ванкарема до 
бухты Лаврентия. Нет слов, которыми можно выразить чувства волнения, высокой 
гордости и энтузиазма, охватившие каждого из нас при чтении вашей телеграммы. 
Клянемся вам, вождям нашей страны, нашей партии и правительства, по первому ва¬ 
шему зову отдагь без остатка делу социалистического строительства наши силы, нашу 
мысль и, когда это будет нужно, нашу жизнь. 

Да здравствует наш великий Сталин! 

Да здравствует наш великий СССР! 

БОБРОВ, КОПУСОВ, БАЕВСКИЙ, ВОРОНИН, ЗАДОРОВ, 
РУМЯНЦЕВ, СЕРГЕЙ СЕМЕНОВ, КОЛЕСНИЧЕНКО. 

ВСЕ ЧЕЛЮСКИНЦЫ ЗДОРОВЫ, БОДРЫ И СЧАСТЛИВЫ 
ТЕМ ВНИМАНИЕМ, КОТОРЫМ ОНИ ОКР/ЖЕНЫ. 

Радиограмма тов. Боброва. 

МОСКВА, «ПРАВДЕ». 

ВАНКАРЕМ, 17 апреля (Передано по радио). Челюскинцы при 
загруженности радиостанции лишены возможности отблагодарить в 
отдельности все организации и товарищей за все приветствия и по¬ 
здравления с высокой наградой, которой отмечают их партия и пра¬ 
вительство, и делают это через печать. 

Все челюскинцы здоровы, бодры и счастливы тем вниманием, 
которым они окружены. 

И. о. нач. экспедиции А. БОБРОВ. 

«НЕ ЗНАЛА, ЧТО И ДЕЛАТЬ ОТ РАДОСТИ». 

и шутливо хвастался: «Ну, что, снова пе¬ 
ревез матрицы. Видишь, к обеду не опоз- 


Г* н те 49 л г*эдггл»гт? блИЗКНѴИ 


СЕМЬЯ БОБРОВА. 


Сегодня в вашем лице мы горячо бла¬ 
годарим правительство и партию, много¬ 
миллионный коллектив трудящихся Со¬ 
ветского Союза за все внимание, уча¬ 
стие и заботливость, проявленные к че¬ 
люскинцам. Вы спасли не только наших 
мужей, братьев, сыновей и отцов, — 
вы спасли героических борцов за ос¬ 
воение Арктики. Теперь они снова могут 
отдать все свои знания делу борьбы с 
ледяной стихией для окончательного ос¬ 
воения Великого северней' цѵт*і. ' г І 


почему сегодня мы так рады и гордим¬ 
ся, что являемся гражданами такой ве¬ 
ликой страны, что у нас такое прави¬ 
тельство и такая партия». 

Телеграмму подписали все присутству¬ 
ющие близкие челюскинцев. 

Послано также приветствие и благодар¬ 
ность Каманину, Молокову, Слепневу, Ля¬ 
пидевскому, Водопьянову, Доронину, Ба¬ 
бушкину и всем их товарищам. 

ССРЕБ^Н НИК!®, ] 


Когда вчера я услыхала о спасении Во¬ 
допьяновым нескольких челюскинцев, не 
знала даже, что и делать от радости. Дома 
близким отвечала невпопад. Я ведь каж¬ 
дый день волновалась и ожидала сообще¬ 
ний о перелетах Михаила. 

После своего прошлогоднего неудачного 
полета на Камчатку Михаил только и твер¬ 
дил о его возобновлении. 

Что и говорить, его печаль переживала 
вся семья. Едва выздоровев, он принялся 
за переоборудование своей машины «Р-5». 
Целые дни он пропадал в аэропорте. Все 
время ходил вокруг нее и изучал. Выясняя 
причины катастрофы, он всю свою энер¬ 
гию бросил на оборудование машины, ко¬ 
торая могла бы летать до Хабаровска п 
дальше. 

Михаил не спал ночами, мечтая о по¬ 
лете. 

Поэтому трудно передать его радость, ко¬ 
гда он испытал свою машину во время до¬ 
ставки матриц «Правды» в Ленинград, ту¬ 
да и обратно без ^осадки. После полетов 
возвращался всегда веселый и радостный | 


дал». 

Когда стало известно о трагическом по¬ 
ложении челюскинцев, он заявил: 

— Их спасти можно только самолетами, 
и я во что бы то ни стало совершу этот 
полет. 

Я очень внимательно следила за «Прав¬ 
дой», читая все сводки и сообщения, и ви¬ 
дела, что Михаил упорно и уверенно при¬ 
ближается к своей пели. И он ее достиг. 

Сегодня спрашиваю у своего 9-летнего 
сына: 

— Вова, сказал ты учительнице, что 
папа прилетел и спас челюскинпев? 

— А как же скажу, если вдруг это не¬ 
правда?.. 

По сегодня это — правда. Сегодня весь 
Советский Союз празднует победу наших 
летчиков. Я очень рада за Михаила. Он 
сделал большое дело, порученное ему стра¬ 
ной. Он очень смел. 

ВОДОПЬЯНОВА, 
жен* Михаила Воу**ьяног^ 


УДАРНИКИ СВЯЗИ 
РАБОТАЛИ ЧЕТКО. 

Освещая деятельность спасательных 
экспедиций по оказанию помощи челюскин¬ 
цам, редакция «Правды» была связана с 
десятками своих корреспондентов в отда¬ 
ленных местах СССР. Все сообщения кор¬ 
респондентов, а также и переписка редак¬ 
ции с ними передавались только по теле¬ 
графу и радио. За исключением отдельных 
случаев, телеграммы и радиограммы, ад¬ 
ресованные «Правде» в Москву, а также 
из Москвы в лагерь Шмидта, на Уэллен, в 
Ваякарем, па ледоколы и пароходы в Ти¬ 
хом и Атлантическом океанах и пр. э про¬ 
ходили своевременно и аккуратно. 

Редакция «Правды» особенно отмечает 
ударную работу тов. Кренкеля в лагере 
Шмидта, работу радиостанций и телегра¬ 
фов в Ванкареме, на Уэллене, на Югорском 
Шаре, бухте Тикси, острове Диксоне, в бух¬ 
те Лаврентия, в бухте Провидения, в Ха¬ 
баровске, Петропавловсне-на-Камчатке и в 
Архангельске. 

Необходимо отметить, также четкую ра¬ 
боту Центрального телеграфа в Москве по 
приему и отправке депеш в связи со спа¬ 
сением челюскинцев. Ударно работали от¬ 
ветственные дежурные тт. Кубасов, Панфе¬ 
ров, Соломонов и Петров, начальники смен 
тт. Уаров и Молонин, бригадир тов. Кры¬ 
лова и работники тт. Липкина, Виногра¬ 
дова и Петрова. 

Серия челюскинских 
марок. 

В Паркомсвязь поступил ряд предложе¬ 
ний о выпуске специальной почтовой мар¬ 
ки в ознаменование спасения челюскинпев. 
Наркомат уже приступил к разработке се¬ 
рии таких почтовых марок. 

Они будут выпущены в июне — июле. 

Вся страна увидит их 
в кино. 

ХАБАРОВСК, 4 июня. (Роста). Во Влади¬ 
восток приехала звуковая бригада Союзгси- 
нохроники, которая заснимет встречу че¬ 
люскинцев. Находящийся^ на «Смоленске» 
кинооператор Шафран сейчас же по при¬ 
бытии во Владивосток займется проявлени¬ 
ем и монтажом фильма о гибели «Челюс¬ 
кина». Демонстрация фильма начнется елг* 
во время пребыванья челюс: »:;:цев па Дмь 
нем Востоке. 


Семьи челюскинцев— 


ШЛЮСКИНА». 


МЫ ЧУВСТВОВАЛИ ЗАБОТУ СТАЛИНА. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИЙ «ЧЕЛЮСКИНА». 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



СССР-НАДЕЖДА ВСЕГО ЧЕЛОВЕЧЕСТВА. 


Не смогли скрыть великую нашу победу! 


16 АПРЕЛЯ 


США. 


Весть дошла до Южного полюса!. 


Бэрд поздравляет спасенных и спасителей. 

Отделение ТАОС в Нью-Йорке получило I где Бэрд в одиночестве произвозит метеоро 


Старший помощник капитана 
ПРОКОФЬЕВ . 

□ □ □ 


по радио из отдаленнейшего района Ант¬ 
арктики, недалеко от Южного полюса, от 
знаменитого исследователя адмирала Бэрда 
поздравление со спасением челюскинцев. 

Отделение ТАСС передало по радио на 
базу экспедиции Бэрда «Маленькая Амери¬ 
ка» в Антарктике сообщение о спасепии 
челгоскинецев. Помощник Берда Мерфи пе¬ 
редал это сообщение на удаленный наблю¬ 
дательный пункт, находящийся на расстоя¬ 
нии 123 миль от «Маленькой Америки», 


15 АПРЕЛЯ 


'АНГЛИЯ. 


Организованность и техника 
страны Советов. 


Лондондерри, Гендерсон, 
проф. Пристли. 


Корреспондент «Правды» беседовал 
представителями самых разнообразных об¬ 
щественных кругов: авиационных, полити 
ческих, научных, журналистских. Можно 
было убедиться, что образ Советского Со¬ 
юза, как страны передовой, обладающей 
могучей техникой и организованностью, 
страны, опережающей старую капиталисти¬ 
ческую культуру, завоевывает все большее 
признание. 

Министр авиации лорд Лондондерри, 
находящийся в настоящий момент в Ирлан¬ 
дии, передал по телефону следующее за¬ 
явление: 

«Я прочитал с большим интересом со¬ 
общение о деяниях советских летчиков, 
спасших 62 человека с затонувшего со¬ 
ветского исследовательского парохода 
«Челюскин». Это было сделано, невзирая 
на многие и значительные лишения и 
трудности, в условиях, когда все дру 
гие средства спасения были недоступны. 

Это является новым примером услуг, 
которые могут быть оказаны человече¬ 
ству своевременным использованием 
авиации и мужеством летчиков». 
Председатель конференции по разоруже¬ 
нию Артур Гендерсон приветствовал под¬ 
виг советской авиации в следующих вы 
раженпях: 

«Весь мир будет аплодировать муже¬ 
ству и предприимчивости неустрашимых 
советских, летчиков, героические усилия 
которых привели к спасению больший 
ства участников потерпевшей корабле¬ 
крушение арктической экспедиции. 

Спасение остающихся участников экс¬ 
педиции будет желанным известием 
завертит новое эпическое достижение в 
истории славного покорения природы 
человеком». 

Проф. кембриджского университета Рай¬ 
монд Пристли, участник полярной экспеди¬ 
ции капитана Скотта, заявил, что подвиг 
советских летчиков и вся организация спа¬ 
сения челюскинцев произвели на него глу 
бокое впечатление. Проф. Пристли вспоми¬ 
нает крушение американского судна «Жан¬ 
нет», когда было потеряно много жизней 
Он вспоминает также экспедицию Скотта, 
в которой он лично участвовал, и то чув 
ство заброшенности, затерянности, которое 
они испытывали. Челюскинцы не были за¬ 
теряны. Причина этого: как новейшие изо¬ 
бретения — радио, авиация, так и орга¬ 
низованность советской общественности. 

«Ваш народ выполняет очень важную 
работу, исследуя неизведанные полярные 
области», — заканчивает профессор При¬ 
стли. 


ГОЛЛАНДИЯ. 


Изумительная выдержка. 


«Нейе роттердамер курант» пишет в ве¬ 
чернем выпуске от 13 апреля: 

«Блестящая работа по спасению участ¬ 
ников экспедиции Нобиле была поразитель¬ 
на, однако еще более поразительной и во 
всех отношениях блестящей является рабо¬ 
та летчиков по спасению челюскинцев. Ме 
роприятия, предпринятые советским прави¬ 
тельством к спасению экспедиции, превос¬ 
ходны». 

Газета отмечает далее, что, несмотря на 
нечеловеческие трудности и чрезвычайно 
неблагоприятные климатические и другие 
условия этого края, советским летчикам 
удалось спасги участников экспедиции без 
каких-либо жертв. 

«Их имена, —пишет газета,— известны 
теперь всему миру». 


ЯПОНИЯ. 


логические и др. научные наблюдения. 

В ответ Бэрд прислал нью Йоркскому 
отделению ТАСС следующую радиограмму: 

«Мистер Мерфи сообщил мне из «Ма¬ 
ленькой Америки» по радио подробности 
спасения членов советской научной экс¬ 
педиции на «Челюскине». Это — под¬ 
виг, производящий большое впечатление, 
и я счастлив передать через ТАСС мои 
поздравления советским летчикам, кото 
рые успешно выполнили такую опас 
ную миссию». 


Поздравления со всех концов мира. 


Со всех концов мира к маленькой точ¬ 
ке— Уэллен — стремятся тысячи радио¬ 
грамм с поздравлениями челюскинпам и 
вывезшим их с льдины пилотам. Радио¬ 
станции разных стран просят рации Кам¬ 
чатки принять от них и передать в У эллен 


их поздравления героям Арктики. Масса 
телеграмм со всех концов страны Советов, 
а также из-за границы идет в адрес 
т. Шмидта с пожеланием ему скорейшего 
выздоровления. 


Молчание нарушают 


не японские газеты 


III 


Выходящая в Японии американская га¬ 
зета «Джапан адвертайзер» и английские 
органы «Джапан тайме» и «Джапан кро- 
никл», систематически следившие за ге¬ 
роической эпопеей спасения челюскинцев, 
публикуют на видном месте сообщение о 
доставке всех челюскинцев на материк. 

Газеты в заголовках подчеркивают блестя¬ 
щую работу советской авиации в трудных 
арктических условиях. «Джапан адвертай¬ 
зер» и «Джапан тайме» помещают сегодня 
содержание приветствий тт. Сталина, Моло¬ 
това, Ворошилова, Куйбышева и Жданова 
летчикам и челюскинпам, указывая, что 
«СССР чествует отважных летчиков». 

Японская печать, систематически игно¬ 
рировавшая все сообщения о ходе работ по 
спасению челюскинцев, в том числе и сооб¬ 
щения агентства «Симбун ренго», не публи¬ 
кует ни одного слова о завершении спаса¬ 
тельных работ. 


Старые опытные полярники поражены. 


19 АПРЕЛЯ 


ФРАНЦИЯ. 


«В теперешнюю эпоху 


одичания они показали 
редкий пример». 


Шедевр техники. 


Известный полярный исследователь ге¬ 
нерал Грили заявил, что спасение челюс¬ 
кинцев поражает. 


Спасение челюскинцев свидетельствует, 
по словам Грили, о громадном значении са- 
самолетов в деде исследования Арктики. 


ТУРЦИЯ. 


Горды успехом дружественной страны. 


Сообщение о спасении челюскинцев ту¬ 
рецкая печать поместила под большими за¬ 
головками, отмечая огромный успех совет¬ 
ской авиации и науки. Среди заголовков— 
«Честь и слава советским летчикам!» 

Газеты помещают подробное описание хо¬ 
да событий, а также портреты Молокова, 
Слепнева и Каманина. 

В «Аксаме» помещена передовая депута¬ 
та Начедина Садыка под заголовком «Че¬ 
люскин—новая советская эпопея». 

Упрекнув турецкую печать в том, что 
она мало внимания уделяла судьбе челюс¬ 
кинцев, и подробно описав ход событий, га¬ 
зета пишет: 

«Не знаешь, чем больше восхищать¬ 
ся, отвагой ли и героизмом летчиков, ко¬ 
торые, пренебрегая жизнью, ринулись на 


помощь потерпевшим аварию, не боясь 
циклонов и небывалых морозов, делавших 
полеты невозможными, или теми, которые 
в пустынном море бесконечных льдов 
во имя науки в течение двух месяцев 
бестрепетно стояли перед лицом смерти и 
ежедневно сообщали по радио: «Мораль¬ 
ное состояние челюскинцев прекрасно». 
Какое счастье, что время от времени со¬ 
вершаются акты, возвышающие челове¬ 
ка, пробиваясь сквозь тучи интриг и алч¬ 
ности, покрывающие мировой горизонт». 
Газета «Миллнет» называет спасение че¬ 
люскинцев блестящей победой науки и че¬ 
ловеческой солидарности, одержанной со¬ 
ветской авиацией и отважными летчиками 
СССР. «Имя «Челюскина», —говорит газе¬ 
та,— войдет в историю». 


ЯПОНИЯ. 


Японские газеты молчат... 


Газета «Джапан кроникл» (английский 
орган, издаваемый в Японии), посвящая 
передовую спасению челюскинцев, называет 
эту блестящую победу советской авиации в 
условиях суровой Арктики «удивительным, 
волнующим эпосом в борьбе человека с при¬ 
родой, которая на этот раз закончилась 
триумфом человеческой отваги». 

Передовая подчеркивает, что этой бле¬ 
стящей победе еще не уделено достаточного 
внимания, но несомненно, что когда станут 


известными все подробности жизни челюс¬ 
кинцев на льдах и борьбы за их спасение, 
то весь мир будет восхвалять отвагу че¬ 
люскинцев во {Главе со Шмидтом н совет¬ 
ских летчиков. 

Газета особо отмечает своевременность и 
широкий масштаб мероприятий, предприня¬ 
тых советским правительством для спасения 
челюскинцев, и указывает, что челюскипцы 
изо дня в день получали моральную под¬ 
держку. 



Тт. Шмидт и Ушаков в Соединенных Штатах. 

У памятника полярному исследователю Амундсену (Сан-Франциско). 


18 МАЯ 


ДАНИЯ. 


,Геройские подвиги—явление 
повседневной жизни СССР*'* 


В июле прошлого года мы с женой име 
ли огромное удовольствие а повести в Ко¬ 
пенгагене на борту «Челюскина» праздвия 
ный вечер в качестве гостей экспедиции 
Велико было впечатление, которое произ 
вели ва вас решимость и энергия членов 
эксоелипив. Самое сильное впечатление 
произвела на вас личность профессора 
Шмидта, этого выдающегося ученого, кото¬ 
рый показал себя также выдающимся че¬ 
ловеком Он проявил высокие способности 
руководителя в положении, когда дело шло 
о жизни в смерти, и оказался весраввев- 
яым героем. 

Геройские подвиги—это явление повсе¬ 
дневной жизвв СССР. Ибо сама советская 
революция является героическим подвигом, 
пе имеющим себе равного, вѳ говоря уже 
об идущем строительстве 


Велико было после аварии «Челюскина» 
общее напряжение: сотой тысяч людей с 
нетерпением хватали каждое утро газету и 
каждый вечер в 9 часов прислушивались 
к московском? радио, желэя знать, ее спа 
сева ли экспедиция Когда, наконец, мог 
ковгкое радио смогло сообщитъ: «Все спа 
сены»,— во всем мире люди вздохнули с 
облегчением Судьба экспедиции преврати¬ 
лась в вопрос, интересовавший все челове¬ 
чество, и подвиги советских летчиков бли¬ 
стали. подобно полярному сиянию, осве¬ 
щающему наше скандинавское небо. 

Старый мир получил представление о 
непобедимой юности и способности совет 
ских ЛЮТРЙ 

МАРТИН АНДЕРСЕН-НЕКСЕ. 


18 ИЮНЯ 


США. 


„Успеха в будущих экспедициях!" 


Общество друзей СССР шлет горячий I Союзу,— говорит Общество друзей СССР в, 
аривет команде «Челюскина» и ее отваж-1 особом письме. — Через нас американские 
ному руководителю Шмидту. «Мы призна-1 рабочие и крестьяне передают вам лучшие, 
ем огромную роль вкспелипии в увязке со | пожелания успеха в ваших будущих экс- 
второй пятилеткой и тем интересом, кото- педициях». 
рый имеется во всем мире к Советскому I 


Славная страница в истории Арктики. 


Люсьен Фабр, получивший гонкуровскую 
премию (высшая награда во Франции за ли¬ 
тературные труды), а также инженер и кон¬ 
структор самолетов, заявил корреспонденту 
«Правды» по поводу спасения челюскин¬ 
цев: 

«Для всех тех, которые знают труд¬ 
ности приземления в связи с дрейфом 
льдин, трудность ориентации, постоян¬ 
ные изменения барометрических и гидро¬ 
метрических коэффициентов и трудности 
поддержания температуры газовой смеси 
в результате обледенения, спасение всех 
пассажиров «Челюскина» является ше¬ 
девром как с научной точки зрения ин¬ 
женера, так и в отношении техники пи¬ 
лота. Я уже не говорю здесь о мужестве 
спасителей и самоотверженности спасен¬ 
ных, которые покорно ждали своей оче¬ 
реди. В теперешнюю эпоху одичания они 
показали редкий пример, говорящий в 
пользу человеческой расы. Мы должны 
констатировать этот волнующий факт». 


Рой Чепмен Эндрюс, известный ис¬ 
следователь, председатель исследователь¬ 
ского клѵба и заместитель директора Аме¬ 
риканского музея естественной истории: 

«За последние 10 лет Советский Союз 
энергично проводит в жизнь тщательно 
разработанный плав изучения Арктики, ко¬ 
торый может послужить образном для дру¬ 
гих стран. Я не знаю, что может срав- 


Мишель Детруая, лучший французский 
специалист в области авиационной акроба¬ 
тики, заявил корреспонденту «Правды»: 

«Я очень рад, что вас интересует мое 
мнение о спасении советскими летчиками 
101 участника полярной экспедиции. Ду¬ 
маю, что нет нужды вас уверять, чго 
этот акт героизма трогает нас больше, 
чем кого-либо другого, так как мы—про¬ 
фессионалы и хорошо знаем, что пред¬ 
ставляют собою полеты в неблагоприяі 
ных атмосферных условиях при боль¬ 
шом холоде и как они отражаются на лю¬ 
дях и материале. Мы во Франции востор¬ 
гаемся советской авиацией». 


21 АПРЕЛЯ 


АНГЛИЯ. 


Привет старого 


попярника. 


Эрнер Нильс Джойс— старый полярный 
исследователь, на личном опыте узаавшай 
всю трудность подобных экспедиций. В 
1901—1904 гг. он участвовал в группе 
капитава Скотта. В 1907—1909 гг. ов был 
с Шаккльтовом. В 1914—1917 гг. он сам 
руководил экспедицией в Южном? аолюсу 
два года провела эта экспедиция во льдах 
пройдя расстоявие в 2.000 милъ. Из шести 
человек вернулось только трое. 

Пилъс Джойс ее может говорить о челю 
скинцах без волнения. 


— Только тот. — заявил он кор¬ 
респондент? «Правды», — кто сам пе 
оежил ужас затепявности в ледяных 
скалах, может опенить значение со 
чвстта челюскинцев и героических лет¬ 
чиков. Я е глубоким интересом в вол 
нением следил за всем ходом экспедиции 
Выдержка и организованность, которые про¬ 
явили челюгкпвпы. очутившись ва льду, 
заслуживают самого искреннего восхише 
вия Чудесна также работа летчиков, ко¬ 
торые, побивая рекорды в самых трудных 
условиях, дополнили их таким геройским 
подвигом, как привязывание пассажиров в 
крыльям самолета Передайте спасителям и 
спасенным, а также тем. кто переживал 
зместе с ними их приключения, искреннюю 
эадостъ по повод? благопол?чного возврате 
аия челюгкинпев от человека, который 
видел в подобвых же условиях гибель по- 
лозины своих товарищей. 

Нильс Джойс намерен написать книгу о(г 
экспедиции «Челюскина». 


ЯПОНИЯ. 


I 


11 МАЯ 


виться с масштабом наѵчных программ Ч 
работ советского Арктического института. 
Профессор Шмидт и его товарищи заслу¬ 
живают высшей похвалы ва свое муже¬ 
ственное поведение во время плаванья «Че-» 
люскина» и после кораблекрушения. Пла¬ 
ванье «Челюскина» и спасение его коман¬ 
ды останутся навсегда славной страницей 
в истории Арктики», 


Величайшие достижения. 


Исследователь Арктики Вилельмур Сте¬ 
фенсон: 

«Экспедиция «Челюскина», которую 
весь мир сейчас чествует, а также преды¬ 
дущая экспедиция Шмидта на «Сибиряке- 
ве» стоят на одном уровне с достижениями 
величайших исследователей. Вместо слу¬ 
чайных усилий мы видим выполнение про¬ 


думанного план^ изучения Арктики, осу¬ 
ществляемого при поддержке советского го¬ 
сударства. Открытие Северо-Восточного 
морского пути имеет не только торговое 
значение, но и будет способствовать засе¬ 
лению и промышленному развитию Север¬ 
ной Сибири», 


Чудесный вклад в науку. 


Эрг, председатель Американского геогра 
фического общества по изучению полярных 
стран в редактор журнала «Проблема по- 
лярвых исследований»: 

«Последние 15 лет русские чудесно при¬ 
близились в изучению арктической про¬ 
блемы. Используя последние достижения 
пауки, они проникли в области, считав* 
шиеся до сих пор недоступными. «Челю¬ 


скин» стал жертвой арктических условий. 
Однако успех «Сибирякова» и почти удав-- 
шееся плавание «Челюскина» показали 
возможность пользоваться Северо-Влгіи^ ѵ 
вым морским путем. Следует сяздяить в 
Арктике систематическую передачу метео¬ 
рологических сводов и организовать по¬ 
стоянную информацию о состоянии льдов». 


Восторг американских ученых. 


Институт культурной связи с СССР пе¬ 
редает приветствие героической команде 
іЧелюскина*. 

«Встречая Шмидта и Ушакова в Нью- 
Йорке, — говорится в приветствии,—инсти¬ 
тут выразил им чувство восторга, которое 


испытывают американские ученые и ис¬ 
следователи перед достижениями своих со¬ 


ветских коллег. Достижения советских мо¬ 


ряков, техников, ученых, авиаторов явл;ь 
ются крупным вкладом в наукѵ и призна¬ 
ны во всей Америке». 


ФРАНЦИЯ. 


Большевистская воля, большевистский 


порядок. 


Проф. Парижского университета Пренан: 

«Полная удача спасения челюгкинпев 
в труднейших условиях вызвала восхи¬ 
щение всех, включая специалистов по 
Арктике. 

Не нужно далеко забираться в про¬ 
шлое, чтобы вспомнить про другое поляр- 
вое крушение, приведшее к моральной и 
материальной катастрофе в кстоившее 
также жизни спасавшим Вызвало ли это 
различие случаем или судьбой? Не вы¬ 
звано ди оно тем, что среди потерпевших 


крушение парил большевистский поря¬ 
док в что большевистская воля собрала 
все нужные средства для спасения че¬ 
ловеческих жизней и победы над приро¬ 
дой? Не вызвано ли это тем, что каждый 
думал лишь о конкретной цели, а пе А 
пустом тщеславии? 

«Челюскин» столпил с., 

Его документы спасены ?сС~ 
жем, и пролетарский леи.им 
ру, на что он способов?. 


М’Л 


Незабываемые подвиги* 


Члев Академии наук и проф. Парижского 
университета ао кафедре высшей геометрии 

Эри Картам: 

«Все, кто, подобно мне, не забыл по¬ 
двигов, совершовных несколько лет на¬ 
зад ледоколом «Красиным», счастливы, 


что могут публично вйгразить свое восхи 
щение отвагой а выносливостью челн 
скивцев а героизмом летчиков, которь 
спасли их, пренебрегая величайшим 
опасностями». 


Великолепно, замечательно! 


В Тош тов. Асков 


рассказывает то, 


о чем замолчали газеты. 


Сегодня Асков (заведующий отделом пе¬ 
чати полпредства) сделал в «Панпасифии 
клуб» доклад о «Челюскине». Асков ука¬ 
зал на огромное значение Великого север¬ 
ного морского пути в деле развития север¬ 
ных окраин СССР и дальнейшего под’ема 
культурного уровня и материального бла¬ 
госостояния ранее заброшенных народно¬ 
стей дальнего Севера. 

Асков дал подробное описание мужествен¬ 
ного поведения челюскинцев и героических 
полетов советских авиаторов, участвовав¬ 
ших в спасательных работах, организован¬ 
ных в широком масштабе советским прави¬ 
тельством. Доклад вызвал большой интерес. 

Председатель клуба, бывший министр 
железных дорог, члев верхней палаты Ин* 
суз во вступительном слове по докладу 
Аскова подчеркивал огромные заслуги со¬ 
ветских деятелей в изучении Арктики и 
большое значение собранных челюскинца¬ 
ми научных материалов для использования 
кратчайшего морского пути между Европой 
и Востоком. 


Наряду с видными японскими деятелями 
и иностранными резидентами на докладе 
присутствовал бывший председатель верх¬ 
ней палаты Токугава. 


Известный французский исследователь 
подполковник Шарко принял корреспон¬ 
дента «Правды» а сделал ему следующее 
заявлеоие: 

«С огромным интересом а слезил за 
волнующими и порой трагическими пе¬ 
реживаниями мужественного экипажа 
«Челюскина». Во время недавнего пре¬ 
бывания в Париже проф. Самойловича, 
с которым я связав долголетней друж¬ 
бой. я уже выразил ему свои чувства, 
вызванные этой славной эпопеей. 


Я считаю, что все, что было сделано 
экипажем «Челюскина» в советскими 
летчиками,—это просто вели .олеиео, за¬ 
мечательно! Замечательно дело проф. 
Шмидта а его отважных сотрудников, 
замечательны и великолепны подвиги 
неустрашимых летчиков. 

Перелайте вашим читателям, что я 
счастлив этим чудесным спасением и 
глубоко восхищен высокими человече¬ 
скими качествами всех участников в 
этой прекрасной научной эпопее». 


ИТАЛИЯ. 


»» 


Одно из величайших деяний мировой 


авиации 


Заявление маршала авиации Итало Балъбо 


Достойный восхищения подвиг, сна 
заввый е. именем «Челюскина», яв¬ 
ляется одним из величайших деяний, 
копа либо совершонпых современной 
мировой авиацией Им гордятся авиато¬ 
ры не только Советского Союза, во все¬ 
го мира. 

Будучи сам авиатором, я отдаю себе 
ясный отчет в тех исключительных 
трѵінопях, которые преодолели пилоты, 
спасая сотни потерпевших крушение 


людей, ожидавших своей ѵчасти в дрей¬ 
фовавших полярных льдах. 

Необыкновенная воля 8 соединении с 
современной техникой сделали возмож¬ 
ным шло. кыркян из об'ятой смепти 
человеческие жизни, которые без помо¬ 
щи авиации ве нашли бы спасения. 
Авиапия представляет в настоящее вре¬ 
мя мощное средство кѵльтѵоы и миро¬ 
вого прогресса в руках человенрсгва. 

Итало Бальбо. 

Триполи. Африка, 15 нюня. 


АНГЛИЯ. 


Герберт Уэдльс пишет: 


«Мировой федерации оеспублии еще не 
существует. Сегоівяшниѳ правительства 
Запада могут колебаться, посылать, ли по¬ 
здравления советским народам в тем. кто 
’тоит во главе их Тем ве менее во всем ііи- 
оѳ массы людей восторженно приветствуют 
ваши героичесние достижения на службу 
науке и человечеству». 


„Эти люди достойны ' 


великои страны '. 

Главный редактор «Ньюс коонинл» Ват- 
ланс просил присоединить его голос к хору 
ариветствий по адресу возвращающихся 
героев. 

«выдержка, организованность, мужество 
челюскинцев и советских летчиков вызвали 
восхищение во всем мире. —сказал оа. - — 
Эти люди достойны великой страны». 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


I ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



ПО ПОБЕРЕЖЬЮ ОКЕАНН. 

НА НАРТАХ И САМОЛЕТАХ. 


Тов. ШИРШОВ (биолог). 

□ □ □ 

Куда двинутся 
челюскинцы. 

(Беседа с напит. Бочек, нач. экспедиции 
на «Литке» в 1933—34 г.). 

Из Ваикарема челюскинцы на собаках 
направляются в бухту Провидения. Их 
маршрут: Ванкарсм — мыс Сердце-Ка¬ 
мень — Уэллен — бухта Лаврентия— Чіухга 
Провидения, откуда наиболее удобный 
путь—морем во Владивосток. В бухту Про¬ 
видения сейчас держат курс пароходы «Смо¬ 
ленск», вышедший 9 апреля из бухты 
Олюторской, и пароход «Сталинград», вы¬ 
шедший 9 апреля из Петропавловска-на- 
• Камчатке. 

От Ваикарема до Уэллена—45 ездовых 
часов на собаках по берегу Полярного моря. 

На Ванкареме, до организации там базы 
по спасению челюскинцев, было 13 чукот¬ 
ских яранг, в них жили три зимовщика и 
70 чукчей, имеется школа. Поселок нахо¬ 
дится на южной стороне мыса. Ванкарем 
происходит от слова «ванкат», что значит 
по-чукотски «клык». 

Первую остановку на своем пути челюс¬ 
кинцы сделают в 200 километрах от мыса 
Ванкарем, в поселке на мысе Сердце-Ка¬ 
мень. Здесь имеется около 30 чукотских 
яранг. Отсюда челюскинцы двинутся к мы¬ 
су Уэллен, ю которого от мыса Сердце-Ка¬ 
мень насчитывается 130 км. 

Уэллен — центр чукотского района. Са¬ 
мый поселок находится на северной сторо¬ 
не мыса Дежнева. Здесь—райком партии, 
райкам комсомола, райисполком и другие 
районные организации. Уэлленовская ра¬ 
диостанция, Главного управления Северного 
морского пути имеет постоянную связь с 
Анадырем, Петропавловском-на-Камчатке и 
(теперь) с мысом Северным и Ванкаремом 
Пять домиков в Уэллене принадлежат гео¬ 
физической обсерватории. На радиостанции 
работают радист-чукча и чукча-моторист. 
В поселке—52 яранги чукчей и два евро¬ 
пейских дома. 

В Уэллене живет около 350 человек, 
Местных жителей из них—около трехсот. 

1 г ~с ( елок обслуживается врачебным пунк- 
В Уг: .лене — большая продовольствеы- 
Чза. ь прошлом году там было выгру- 
*тля, 400 тонн продоволь- 
^ѵзов и товаров. 

.им этапом на пути челюскип- 
окажется бухта Лаврентия, рас 

.ая в 100 километрах от Уэлле- 
. имеет около 8 километров в окру ж 
.и и замыкает залив Лаврентия, прости 
.іюшийся на 40—45 км в глубь Азиат¬ 
ского материка. Побережья губы гористы, 
вершины гор покрыты вечным снегом 
одножья гор вдоль берега тянется узкая 
'шта мокрой тундры. Па побережье зали 
. Лаврентия имеется большая чукотская 
/льтбаза комитета Севера. Это—наиболее 
селенный пункт на всем побережье Чу 
тского полуострова. 

В селении насчитывается 16 довольно 
лагоустроенных домов, имеется хорошее 
помещение, специально приспособленное 
для приема челюскинцев, оборудованная 
больница и школа. В бухте Лаврентия уж 
в течение месяца живут женщины и дети, 
вывезенные 5 марта Ляпидевским из лаге 
ря Шмидта. 

Бухга Провидения — самая южная бух 
ха Чукотки — находится у ворот Тихого 
океана, в Беринговом проливе, в 400 км от 
Уэллена. Она состоит, в сущности, из че¬ 
тырех бухт: это—собственно бухта Про¬ 
видения, Пловер, Хед и гавань Эмма. 

В районе бухты расположено небольшое 
селение Урэлик. В нем, кроме чукотских 
яранг, имеются три стандартных деревян¬ 
ных домика, один большой бревенчатый дом 
и несколько амбаров. Есть школа, больни¬ 
ца, Лунный продовольственный склад. 

С 20 апреля на всем Чукотском побе 
режье начинается сплошной день, заря 
«сходится» с зарей, а в июне солнпе го 
всем не заходит. Но и сейчас, в середине 
апреля, стоят уже длинные дни. Солнпе за¬ 
ходит часов в восемь вечера, светит на¬ 
столько ярко, что жители надевают защит¬ 
ные дымчатые очки. В апреле морозы гед- 
ко превышают 20° по Цельсию. 

КОГДА ОНИ МОГУТ ВЕРНУТЬСЯ 
В ЛЕНИНГРАД? 

ЛЕНИНГРАД, 15 апреля. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Сегодня состоялось собрапие род¬ 
ственников и друзей челюскинцев. Началь¬ 
ник ленинградского управления Севмориу- 
ти тов. Белоусов поздравил родных с благо¬ 
получным окончанием спасательной экспе¬ 
диции и информировал о дальнейшем путе¬ 
шествии спасенных. Прибытие героев Арк- 
г кп в Ленинград ожидается в 20 числах 
I *нь. 


Собрание отправило телеграмму на пмя 
зарзшей Сталина, Молотова, Ворошилова, 
гі/йбышева и Кирова, в которой выражает 
глубокую благодарность за усилия, благо¬ 
даря которым челюскинпы снова стоят на 
твердой земле Советского Союза. Отправле¬ 
на также телеграмма спасенным челюскин¬ 
цам в Уэллен—Ванкарем, в которой участ¬ 
ники собрания просят передать глубокую 
благодарность героям—летчикам и бортме¬ 
ханикам. 


В Ванкареме осталось 
27 спасенных. 

ПЕТРОПАВЛОКЖ-на-КАМЧАТКЕ, 17 ап¬ 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»), 

Из Уэллена в Ванкарем навстречу челюс¬ 
кинцам посланы нарты. В Ванкареме сей¬ 
час осталось 27 спасенных, они выедут с 
первым рейсом. НИКОЛЬСКИЙ. 

Партия геолога Рьщка 
прибыла. 

УЭЛЛЕН, 18 апреля. (По радио). 18-го 
в Уэллен прибыла новая партия челюскин¬ 
цев в составе 15 человек под руководством 
геолога Рыцк. После двухдневного отдыха 
в Уэллене все прибывающие будут отправ¬ 
лены в бухту Лаврентия, где для приема 
80 человек оборудовано помещение школы 
и культбазы. КОНУСОВ. 

Все приготовлено к приему 
спасенных. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 18 
апреля. (По радио от спец. корр. Правды»). 

В бухте Лаврентия, которая является про¬ 
межуточной базой, обеспечивающей даль¬ 
нейшее следование челюскинцев в бухту 
Провидения, все приготовлено к приему 
спасенных. 

летчики снова за работой. 

ПЕТРОНАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 19 ап¬ 
реля. (По радио от спец. корр. «Правды»). 
Сегодня, в 2 ч. 30 м. по московскому вре¬ 
мени, Молоков и Водопьянов вылетели в 
Ванкарем, захватив тонну горючего. Кама¬ 
нин, доставив в Уэллен трех человек, сно¬ 
ва вылетел в Ванкарем. Сегодня же в су¬ 
мерки Молоков, Водопьянов, Доронин пере¬ 
бросили в Уэллен 11 человек. 

В течение завтрашнего дня предполагает¬ 
ся закончить все операции по переброске 
челюскинцев из Ваикарема в Уэллен. Зав¬ 
тра же с очередной группой челюскинцев 
в бухту Лаврентия на нартах выезжает 
член чрезвычайной тройки—начальник по¬ 
гранпункта тов. Небольсин. 

Ванкарем опустел. 

УЭЛЛЕН, 22 апреля. (По радио от спе¬ 
циального корреспондента «Правды»), Вче¬ 
ра самолеты закончили переброску челюс¬ 
кинцев из Ваикарема в Уэллен. Летчик До¬ 
ронин во время перелета имел вынужден¬ 
ную посадку в Колючинской губе на пло¬ 
щадке, выбранной среди ледяных торосов. 
Посадку аришлось сделать из-за отказа в 
работе бензиновых помп. По устранении ме¬ 
хаником дефектов, Доронин с последними 
челюскинцами благополучно прибыл в 
Уэллен. 

Задержка его прилета вызвала в Уэлле¬ 
не большое беспокойство. На поиски само¬ 
лета Доронина из Уэлена вылетел Водопья¬ 
нов. В Уэллене были подготовлены собачьи 
нарты для выезда к месту предполагаемой 
аварии. 

Задержанный непогодой в бухте Прови¬ 
дения летчик Галышев прилетел в Уэллен, 
сделав по пути посадку в бухте Лаврен¬ 
тия. 

Каманин, Молоков и Доронин с челюс¬ 
кинцами завтра вылетают в< бухту Прови¬ 
дения. Молоков поставит та><і свою мадеш- 
ну, тре^/ющую капитального ремонта, на 
консервацию. 

Пом. нач. экспедиции И. КОПУСОВ. 



Песцовые шкурки на базе уэлленского кооператива . 


Поселок Уэллен, расположенный у мыса 
Дежнева, является административным цен¬ 
тром Чукотского района. Район занимает 
площадь в 121.600 квадратных километ¬ 
ров. Его южная граница — бухта Преоора- 
жения, на северо-западе — река Амгуема. 
Всего населения в районе — 5.226 чело¬ 
век, из них 2.571 чукчей береговых, 
1.359 чукчей кочевых, І.167 эскимосов и 
129 европейцев. Ведущая отрасль хозяй¬ 
ства — охота на морского зверя: нерпу, 
лахтака, моржа, а также пушной промы¬ 
сел — на песца, лисицу, волка и белого 
медведя. Питомники пушного зверя не ор¬ 
ганизованы, хотя для этого имеются благо¬ 
приятные условия, да и самый промысел 
мало изучен. 

Колхозная система имеет 19 смешанных 
производственных товариществ по совмест¬ 


ной охоте на зверя и 5 артелей. Всего кол¬ 
лективизировано 62 проц, береговых хо¬ 
зяйств и 61 проц кочевых. Колхозное стро¬ 
ительство развивается. В коллективизиро¬ 
ванных хозяйствах налаживается организа¬ 
ция учета труда, вводятся методы соцсо¬ 
ревнования и ударничества. 

Кустарный промысел местного населе¬ 
ния — обработка кости моржа, пошивка 
домашней одежды. Оборудование мастер¬ 
ских самое примитивное. Район богат ры¬ 
бой, но рыбный промысел отсутствует. 

В районе имеются три фактории и три 
интегральных кооператива с 22 торговыми 
пунктами. В этом году организованы рай- 
снаб и райинтегралсоюз. Почти все берего¬ 
вое население и около 8 проц, .кочующего 
кооперировано. 

П. ЛОБЗА. 


□ □ □ □ □ 

Осталось 11. 


УЭЛЛЕН, 22 апреля. (По радио). 19 ап-1 
реля четырьмя самолетами вывезено из | 
Ваикарема в Уэллен 14 человек. В Банка- I 
реме осталось 11 человек, которые могут 
быть переброшены все полностью в бли¬ 
жайший летный день. На пути из Банка- 
рема в Уэллен находится 19, в Уэллене— 
38 и уже прибыли на основную базу Лав¬ 
рентия 35 человек. 

Несмотря на трудности пешего пути, об¬ 
щее состояние здоровья прибывающих в 
Уэллен вполне хорошее. Моральное состоя¬ 
ние отличное. База Лаврентия отлично под¬ 


готовлена в жилищном отношении, продук¬ 
тов достаточно. Прибывающие на базу так 
же размещаются в хороших условиях. 

Очень волнует всех челюскинцев отсут¬ 
ствие регулярной информации о здоровье 
т. Шмидта. До сих пор окружным путем 
через Москву получена только одна инфор¬ 
мация о состоянии его здоровья. Общая 
просьба всех челюскинцев к товарищу Иоф¬ 
фе наладить регулярную информацию в 
Уэллен о состоянии здоровья Отто Юльеви 
ча. 

БОБРОВ. 


В Уэллене-большой летный 
с’езд! 

УЭЛЛЕН, 25 апреля (По радио от спе¬ 
циального корреспондента «Правды»), Се¬ 
годня вечером в Уэллен прилетел Ляпидев¬ 
ский на своем самолете АНТ-4. На борту 
самолета—второй пилот Конкин, бортмеха¬ 
ники Рутковский и Герасьнин и три'челюс¬ 
кинца, вышедших пешком из Ваикарема в 
Колючпнскую губу для помощи в отправке 
самолета и подготовке стартовой площадки. 

Через час после прилета Ляпидевского в 
воздухе показалась новая неожиданная ма¬ 
шина: с мыса Аплина после нескольких 
вынужденных посадок в пути прилетел са¬ 
молет летчика ГТивенштейна из отряда Ка¬ 
манина. 

Сегодня в Уэллене большой летный с’езд! 

Пом. нач. экспедиции И. КОПУСОВ. 


Из Уэллена-в бухту Лаврентия 
на нартах. 

УЭЛЛЕН, 25 апреля. (По радио от спе¬ 
циального корреспондента «Правды»). Еже¬ 
дневно на нартах в Уэллен прибывают из 
Ваикарема участники челюскинского похо¬ 
да. В Ванкареме осталось всего 11 человек, 
которые будут перевезены на самолетах. 

Однако последние дни из-за плохой ви¬ 
димости самолеты не работали. Вчера к 
концу дня погода улучшилась. Водопьянов, 
Молоков и Доронин вылетели в Ванкарем. 
Летчик Каманин с двумя челюскинцами вы¬ 
летел из Банкарема в Уэллен. 

Из Уэллена челюскинцы отправляются 
в бухту Лаврентия. Туда уже выехали на 
нартах 59 человек, 35 из них прибыли на 
место. 

И. КОПУСОВ. 


Снова на самолетах. 

Москва, Кремль—тов. КУЙБЫШЕВУ. 
Копия Главсевморпуть—тов. ИОФФЕ. 

УЭЛЛЕр, 26 апреля. (Правительствен¬ 
ная). 26 апреля летчики Каманин, Моло¬ 
ков, Пивенштейн, Галышев и Доронин вы¬ 
летели в бухту Провидения. Самолеты, пе¬ 
ребросив в бухту Провидепия несколько 
бортмехаников, а также 11 челюскинцев, 
обратным рейсом придут в Уэллен с грузом 
бензина. Водопьянов прибыл с мыса Север¬ 
ного с 3 пассажирами и немедленно отпра¬ 
вился также в бухту Провидения. 

* * 

« 

УЭЛЛЕН, 27 апреля. (Аварийная, пра¬ 
вительственная). Сегодня прибыло на нар¬ 
тах в Уэллен шесть челюскинцев. Отправ¬ 
лено сегодня в бухту Лаврентия 8 человек 
и в бухту Провидения—с летчиком Водо¬ 
пьяновым —4 человека: всего — 12 чело¬ 
век. 

Распределение челюскинцев на 20 ча¬ 
сов по местному времени: в бухте Лаврен¬ 
тия—61 человек, в бухте Провидения—15 
человек. В дороге из Уэллена в бухту Лав¬ 
рентия находится 8 человек. В Уэллене ос¬ 
талось 17 человек. В дороге из Ваикарема 
в Уэллен находятся 2 человека. 

БАЕВСКИЙ. 

__ Помещения готовы. 

Москва, Совнарком—тов. КУЙБЫШЕВУ. 

Главсевморпуть — тов. ИОФФЕ. 

БУХТА ЛАВРЕНТИЯ, 28 апреля. (Ава¬ 
рийная. Правительственная). 27 апреля в 
бухте Лаврентия находится 61 челюскинец 
и 6 челюскинцев—в бухте Провидения. 
Остальные должны быть переброшены в 
ближайшие дни. 

Все челюскинцы свободно могут быть 
размещены в бухте Лаврентия: помещени¬ 
ем, питанием и помощью вполне обеспече¬ 
ны. 

Начальник экспедиции Бобров. 

Уполномоченный чрезвычайной 
тройки Салаев. 

ЖЕНЩИНЫ УЭЛЛЕНА—НА ПРОИЗ¬ 
ВОДСТВЕННОЙ РАБОТЕ. 

ХАБАРОВСК. (По телеграфу) (Радио) По 

поступившим из Уэллена сведениям, женщи¬ 
ны, доставленные сюда летчиком Ляпидев¬ 
ским из лагеря Шмидта, включаются в про¬ 
изводственную жизнь. К работе по своей 
специальности приступили ихтиолог Суш¬ 
кина, химик Лобза и врач Речко. Метеоро¬ 
лог Кюмова вместе с другими женщинами 
выехала в культбазу. Она работает на ме 
теостанпии мыса Лаврентия. 

МЕСТНОЕ НАСЕЛЕНИЕ ПОМОГАЕТ 
ЭКСПЕДИЦИИ. 

ХАБАРОВСК. (По телеграфу) (Радио). С 

парохода «Смоленск», сообщают, что кол 
хозники встретили экспедицию исключи¬ 
тельно горячо. 

Многие приехали на своих упряжках по¬ 
смотреть никогда невиданные самолеты. 
Колхозники, узнав, что экспедиции нужны 
спальные мешки, немедленно организовали 
их сбор. Женщины взялись за шитье и по 
чинку мешков. 


ТАК НАЧАЛАСЬ ОПЕРАЦИЯ. 


ЖЕНЩИНЫ И ДЕТИ ПРОЕХАЛИ НА 
НАРТАХ... «ОБМОРОЖЕННЫХ НЕТ». 

МЫС УЭЛЛЕН, 15 марта. (Передано че¬ 
рез Хабаровск). По прибытии в Уэллен мы, 
по просьбе местного населения и работни¬ 
ков Севера, сделали информационные док¬ 
лады о походе «Челюскина» и состоянии 
лагеря. День 8 марта праздновали вместе с 
женщинами Уэллена. Получили привет¬ 
ствие из лагеря челюскинцев. 

9 марта шесть женщин и двое детей бы¬ 
ли отправлены в бухту Лаврентия, где 
имеется хорошее помещение, специально 
оборудованное для приема челюскинцев. В 
бухте имеются также больница с опыт¬ 
ным медицинским персоналом, школа я 
продовольственная база. 

Из Уэллена в бухту Лаврентия женщины 
были отправлены каждая на отдельной 
нарте, запряженной 12 собаками. Для де¬ 
тей приспособили закрытые нарты. 

От мыса Уэллена до бухты Лаврентия—> 
свыше 100 километров. Этот путь пройден 
группой в 15 часов. По дороге ночевали в 
селении Тунылен. 10 марта группа прибы¬ 
ла в бухту Лаврентия и размещена в шко¬ 
ле. По дороге с мыса Уэллена путников 
застигла пурга, но все доехали благополуч¬ 
но: обмороженных нет. 

П. ЛОБЗА. 

ТАК ОНА ЗАКАНЧИВАЕТСЯ. 


В УЭЛЛЕНЕ ОСТАЛСЯ ОДИН. 

УЭЛЛЕН, 2 мая. (Роста). Сегодня пил(н 
ты Доронин, Пивенштейн, Светогоров и Де¬ 
мидов вывезли из Уэллена в бухту Прови¬ 
дения 15 челюскинпев. В Уэллене остался 
один, остальные в бухтах Лаврентия и Про¬ 
видения. 

Водопьянов вылетел на мыс Северный. 


НИКОГДА НЕ ЗАБЫТЬ ЭТОЙ ДОРОГИ. 


Самолет ооірулил к ярангам и стал. Мы — Кстати, знаешь, 
со смешанным чувством недоверия и оа- посижу в яранге, пона- 
дости слезали на первую за год почву, не- блюдаю местный быт, 
аоиглялнѵю, заснеженную. фольклор, так сказать. 

Вечером, когда мы уже предвкушали Это мне, как пишущему, 


□ □ □ 

р. БУЙКО. 

Начальник острова Врангеля. 


первый без тревоги сон на берегу, в яран 
гу вошел Баевский. 

— Товарищи, завтра утром надо нтти 
на Уэллен, собираться у фактории в 8 ча 
сов. 

Нам понятно без об’ясненей — нужно 
освобождать жилье, прилетают новые то¬ 
варищи, а жать негде, некоторые аз них 
слабые — они должны будут после вывоз¬ 
ки всех лететь на Уэллен 

О на другой день мы уже топала — 13 
человек и 4 нарты Впереди, за полкило¬ 
метра. стал долговязый Джек, или матрос 
Миронов, за ним бодро в четко шагали 
комг’омольпы, два друга — кочегары Пап- 
іпинский а Бѵтаков. в вся остальная груп¬ 
па плыла равномерно скопом. 

Мы шли к мысу Овман. Дорога 
твердый наст, разѵзоренный ромашками 
собачьих следов. А наверху в небе, как в 
молоке, катается шарик — солнпе, обдавая 
теплым дыханием наши спины Но мороз 
энергично работает на 25 градусов ао 
Цельсию. 

У подошвы высокого мыса нарты сворз- 
чивают в обход его по льду моря, нартам 
не подняться в крутые высоты, мы же 
карабкаемся напрямик, с трудом цепляясь 
за спииѵ хребта, скользкими нерпячьимп 
подошвами торбазов 

Но зато какой пенный нодАрок приро¬ 
ды мы получаем ва самой шапке мыса Он 
ман за ваше напряжение 

Какое великолепие предстало нашим 
глазам! 

Концом, идущим к северу, мыс срывался 
300-метювой стеной скал ко льдам моря 
впереди на востоке лежал строптивый и 
высокий Лжипретлен И далеко в море вы¬ 
зовом Арктике брошен остров Колючин, с 
аоднятой. как знамя, северной стевкой 
Скалы и снег. Бело-черный хаос. Спу¬ 
скаясь, мы долго любовались картиной 
Чувствуем себя бодро, пока все идет, как 
говорят чукчи, «немелъкхен» — хорошо. 

Второй день пути тоже удача в погоде. 
Иы покрываем расстояние почти вдвое 
больше, чем в первый, т.-е. 60 километров. 

Селение береговых чѵкчей-охотников — 
Пноѵпелли — вторая ночевка. И тут по¬ 
лучилось то, что по-чукотски называется 
«еткв» — плохо. 

Саша Миронов утром отказался итти 
дальше, мотив — растяжение мытпп левой 
ноги. 


полезно. 

И долговязого Джека мы оставили я 
Пноунелли. 12 человек продолжали аутъ, 
Итти с каждым шагом становилось трудвее. 
Пурга мелкой дробью игольчатого снега 
подготавливала атакѵ. Под очки в глаза за¬ 
бивался снег. У двух-трех глаза слезились 
и болели. Привалы-перекурки участились, 
товарищи то и дело теребили каюров: «Ско¬ 
ро ли яранги?» А те только понукивали: 
«Аккельпе тагам Коуненси» — быстрее 
идемте ва Коуннев. 


стало». Каюры возража- шерсти щупает сердпе. Теперь ясно... По¬ 
ют: «На снегу в пургу стромкв летят на нарты, замерзшая оара 
спать — замерзнешь», оттаскивается в сторону. 

Скоро будет одна яранга, Восемь усталых собак еле трогают Ум- 
от нее близко Инмитауеп, кину нарту. 


Коуннев выплыл неожиданно из тумана 
пурги. 0 потому, что каюры, впервые за 
весь путь, стали кормить собак и приис¬ 
кали нового «магляли» (каюра) еше допол¬ 
нительно, иы почувствовали, что завтра 
будет самый тяжелый переход через льды 
Колючинской губы. 

Утром пурга освирепела, но итти необхо¬ 
димо Наш продуктовый мешок быстро ис¬ 
сяк Надо дойти до Иемитауена, там есть 
кооператив. 

Плотнее закутываясь, застегиваясь, ре¬ 
бята вылезают из теплых жарников-яранг 
навстречу норду и метели. Идем за варіа 
ми свопом, чтобы не растерять друг друга 
Отставший на 10 шагов исчезает в тѵмапе, 
а крик его заглушает вой пѵрги. Следы за¬ 
метает мгновенно. Мы ее можем смотреть 
под ноги, иы не должны терять силуэты 
впереди идѵщих. Нога беспрестанно уто¬ 
пают в снегу. 

Движемся вне времени и вне местности, 
ііикто не скажет, где мы — на льду или 
на суше Все густо-бело, солнца нет, и вре¬ 
мени не определишь. 

Мы топаем давно, по часам Геши Бара¬ 
нова сделали 17 часов, но мере усталости, 
нам кажется, 24, но еше не было ни одной 
яранги, ни одного селения Сон подступает 
к самому центру мозга, но ропаки поя но¬ 
гами гонят сон. Значит. мы еше идем по 
льду. Пало быть осторожнее, но поздно — 
нога срывается в тоешину ропака, ступня 
подламывается. Приостановился, вытащил 
ногу... стѵпать на нее до крика больно. 

] о надо итти и итти Зѵбы стасвѵты остро¬ 
той боли.. Не отставать, твепжѵ себе, ея 
отставать ГПаг црпкнрр рывками, но серд¬ 
пе радуется, хотя с мукой, но иду. 

На перекурках дебатируется вопрос: 

I «Спать, спать, отдохнуть во что бы то ва 


надо скорее итти. И мы снова тащимся за 
нартами. 

Среди белесого засилья прочертилась по¬ 
лоска косы. Мы выбиваемся на нее. Нарты 
сворачивают к черным столбам, виднею¬ 
щимся в тумане. Вероятно, это остатки же¬ 
ланной яранги, хозяин, видимо, откочевал. 
Каюры спешиваются у бывшего жилья,— 
«Кокуме аеиелькхен» (ай-яй-яй, хорошо). 
Выбивают из-под снега ногами моржовый 
окорок і* < юхож на свиное сало. Вожи 
кромсаи»м и нго. оты смачно жуют его. 

Подкоение моржативой себя и собак, 
каюры сыова пошла. Час, второй, третий, 
но нет Иемитауена, нет теплой яранги, го¬ 
рячего чая в мягкого сна. 

Мы кидаем алчной аурге последние 
остатки сил. Белесый туман и беспрерыв¬ 
ный снег сконденсировались в стушенное 
молоко. 

Несомненно одно — ночь. Вовып каюр, 
шедший передовиком, уже не понукает со¬ 
бак, оа плывет в молоке по воле волн. 

Ваши крики о ночлеге встряхивают его. 
Он останавливает все нарты, уходит в сто¬ 
рону, иша след. 

Возвратясь из тумана, он. как провинив 
шайен школьник, гасит веками уголья 
глаз а, твердо подчеркивая слова взмахом 
руки. говорит: «Уина тагам, утку 
спать» — нет хода, здесь спать. Спальные 
мешки выдергиваются из-под увязки нарт 
в в один миг народ лежит меж ропаками 
льда и косой в лагунке. засыпаемый сне¬ 
гом. По кусочку сахару сумели мы раздать 
на ужин в эту ночь. Это все, что осталось 
от продуктов. 

Каюры не спали, видимо, караулили рас¬ 
свет. некоторые из впх просто заявили. «Не 
хотим замерзнуть». 

Три часа в мешке под снегом. Тепло со¬ 
здавалось собственным дыханием, во все 
же «кит-кит» (немножко) отдохнули. 

Каюры пробуждают собак, засыпанных 
снегом, долго трясут за постромки каждую 
пару упряжки. 

Каюр Умка, эскимос из Наукана, никзк 
не может разбудить последнюю пару. Он 
оборвал постромки, подымая собак на весу, 
но они не разжимают век, не потягиваются 
и ие встряхиваются. 

Верно, замерзли? Кривой нож глубоко в 


Мы идем уже в приличной видимости, 
пурга к утру стихает. Дорога идет по косе, 
пересекаемой оврагами. Приходится скаты 
ваться вниз, карабкаться вверх. Одной 
яравги еше нет,—по словам поводыря, мы 
до нее не дошли. 

Сквозь дым облаков чуть-чуть прогля¬ 
дывает солнпе. Пожалуй, мы идем уже 17 
часов без основательного отдыха и нищи. 
Усталость томит тело, но мысли несутся, 
как опушенные с пени собаки, когда нога 
стѵпает по гладкому насту. Вырастают кар¬ 
тины — Москва, Красная площадь, люда 
живые, и ноги веселее жмут и мысль твер¬ 
дят — из-за этого стоит нажать, поднату¬ 
житься и шагать, шагать... 

Через три часа, миновав одну ярангу, 
мы входим в Инмитау и ивмитауенский 
кооператив. 

Вот где мы воскресли. Не ѵспев пожать 
наши руки, инструктор чукотской коопс- 
рапив Зильбер сразу дал по банке молока: 
тут же. не заходя в аолог. мы его с ели, 
а потом уже у жирников началось града¬ 
ционное чаепитие. 

Зильбер для нас явился первым, говоря¬ 
щим по-русски, за все 300 километров 

ПУТИ 

Каюры не смогли остаться на отдых в 
кооперации, так как не было корма для 
собак, они шли дальше. Мы Физически бы¬ 
ли уже не в силах ташиться за ними, мы 
остались У Зильбера. отправив троих то¬ 
варищей ехать по 1 чел. ва нарту в оле¬ 
ньих малипах 

Два дня снова пурговалз метель Мы от¬ 
сиживались У Зильбера, аптаясь молоком, 
чаем 

0 на третий день на кооперативных, пре¬ 
красных собаках, данных Зильбеоом, оа- 
нтлись на Эй-Нѵрман (Сердае-Камень) 

Переход был не тяжел и не легок. После 
Колючинской губы он, скорее, казался нам 
легким Здесь мы аередохнѵли основатель¬ 
но четверо суток, успев за это время ао- 
стричься. умыться, побриться и порядочно 
отдохнуть. 

Сердца-Камень мы переехали в Уэл¬ 
лен. 

Никогда ее забыть этой красивой дооо- 
ги по льду, у высоких отвесных скал При¬ 
летевшие на север птипы оживляли ваш 
путь, и наши самолеты витали над голо¬ 
вами, перевозя больных. 


У ЛЕТЧИКОВ-РАДОСТНЫЙ 
ПЕРВОМАЙ. 

ТЕЛЕГРАММЫ МОЛОКОВА, КАМАНИНА, 
ЛЯПИДЕВСКОГО И ВОДОПЬЯНОВА. 

ХАБАРОВСК, 2 мая. (Роста). Летчики 
Молоков, Каманин, Ляпидевский и Водопья¬ 
нов в своих телеграммах просят передать 
их первомайский привет трудящимся Со¬ 
ветского Союза. 

— Мы встречаем 1 мая в бухте Прови¬ 
дения,—пишет тов. Молоков. —Отлично по¬ 
работала советская машина. Вместе с борт- 
1 механиком Пилютовьш шлю первомайский 
I привет. 

— После четырех трудных рейсов Ван¬ 
карем—Уэллен,—говорится в телеграмме 
тов. Каманина, —мы прилетели в бухту 
Провидения, где в маленьком сплоченном 
коллективе встречаем первое мая. Мой борт¬ 
механик Герман Грибакин неутомимо рабо¬ 
тает, проверяя мотор после полярного испы¬ 
тания. Все мы чувствуем себя прекрасно от 
сознания того, что на советских самолетах 
удалось выполнить труднейшую задачу. 

— Рады общей удаче советских самоле¬ 
тов, советских летчиков и бортмехаников, 
— пишет тов. Ляпидевский. —Первомайский 
привет! 

— Никогда еще мы в Арктике не рабо¬ 
тали с таким размахом,—говорит в своем 
приветствии тов. Водопьянов. —Особо хо¬ 
рошо показала себя моя машина. Ни разу 
мотор меня не подвел. Устранив лишнюю 
сопротивляемость, сделав самолет удобообте- 
каемым полулимузином, мы добились среі- 
перейсовой скорости—200 клм. в час. Па 
этой машине, которая так близка к нуж¬ 
ному нам типу самолета для Севера, мы, 
начиная с момента старта из Хабаровска, 
налетали 15 тыс. клм. Празднуя первое 
мая в Уэллене, где меня сегодня вновь при¬ 
жала изменчивая полярная погода, всем 
сердцем нахожусь с грудящимися великой 
нашей страны. Скоро дальневосточники 
увидят нас вместе с челюскинцами живых, 
здоровых и счастливых общей радостью. 

челюскинцьГпишут ИСТОРИЮ 

походи. 

Москва, «ПРАВДЕ». 

УЭЛЛЕН, 22 апреля. (Передано по радио). 

Эпопея похода и гибели «Челюскина» дол¬ 
жна получить широкое отображение в ли¬ 
тературе и искусстве. Поэтому челюскинцы 
сейчас готовят статьи, очерки н выдержки 
из дневников для газет и журналов. Писа¬ 
тель Сергей Семенов работает над сценари¬ 
ем художественного фильма «Челюскин», 
предполагает выпустить осенью четырех¬ 
актную пьесу, после чего приступит к ра¬ 
боте над большим романом. 

^Сейчас нами готовятся книга о походе 
об емом в 15 печатных листов беллетря- 
стически-еаѵчного характера для массового 
читателя и большой общий труд коллекти¬ 
ва челюскинцев и летчиков из трех частей: 
«Поход «Челюскина», «Лагерь Шмидта на 
льдине» и «Спасательные операции». В его 
составлении принимают участие свыше 40 
человек: нллюстрапии-рисунки художника 
Решетникова и фотографии Новицкого; ре¬ 
дакция—Баевского. 

Художником экспедиции Решетниковым 
в походе, дрейфе и на льду сделано не¬ 
сколько сот зарисовок, эскизов и рисун¬ 
ков. Часть эскизов ляжет в основу боль¬ 
шой картины, изображающей момент гибе¬ 
ли «Челюскина». Кроме того, он предпола¬ 
гает выпустить несколько художественных 
альбомов. 

Кинооператор Шафран заснял наиболее 
яркие драматические моменты похода, в том 
числе гибель «Челюскина», лагерь Шмид¬ 
та, спасательные работы. 

И. «ОПУСОВ 


Блестящий перелет Леваневского. 

УЭЛЛЕН, 30^ апреля. (Роста). 28 апре¬ 
ля Леваневский на самолете «У-2» совер¬ 
шил перелет в бухту Лаврентия. Несмотря 
на неблагоприятную аогоду, ветер в 6 бал¬ 
лов и вынужденную посадку в тундре, Ле¬ 
ваневский блестяще завершил перелет в 
1 снизился в бухте Лаврентия. 
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<5 полярной экспедшш^Ешязшка». 


НА РОДИНУ, В СОВЕТСКИЙ СОЮЗ! [ 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


ЗАБОЛЕЛ НАЧАЛЬНИК ЭКСПЕДИЦИИ. 


СООБЩЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬ. 
СТВЕННОЙ КОМИССИИ. 

Уполномоченный правительственной ко¬ 
миссии тов. Ушаков, прибывший в лагерь, 
телеграфирует, что начальник экспедиции 
тов. Шмидт 0. Ю. заболел. Тов. Шмидт хво¬ 
рает в продолжении 3-х дней, но ничего 
оо этом не доносил. По сообщению тов. 
Ушакова, температура у тов. Шмидта до¬ 
ходит до 39,5°. Предполагается плеврит 
или воспаление легких. Картина болезни, 
как сообщает тов. Ушаков, выяснится в 
ближайшие 2 дня. Тов. Ушаков просит 
дать ему и председателю чрезвычайной 
тройки тов. Петрову указание вывезти тов. 
Шмидта из лагеря вне всякой очереди (в 
случае подтверждения диагноза или затяж¬ 
ки болезни) и направить на Аляску в гор. 
Ном или в гор. Фербенкс. Очевидно, в ви¬ 
ду несогласия тов. Шмидта на внеочеред¬ 
ной вылет, тов. Ушаков просит дать кате¬ 
горическое предписание тов. Шмидту пере¬ 
дать экспедицию своему заместителю тов. 
Боброву. 

Правительственная комиссия предложила 
уполномоченнему комиссии тов. Ушакову и 
председателю чрезвычайной тройки тов. 
Петрову при малейшей возможности и вне 
очереди вывезти тов. Шмидта из лагеря и 
направить его на Аляску. Тов. Шмидту 
категорически приказано сдать, а тов. Бо¬ 
брову принять экспедицию. 

Председатель Правительствен¬ 
ной комиссии 

В. КУЙБЫШЕВ. 


БОЛЬНОЙ ВЫВЕЗЕН 
ИЗ ЛАГЕРЯ 

РАДИОГРАММА ТОВ. БОБРОВА. 

МОСКВА , «ПРАВДЕ». 

ПОЛЯРНОЕ МОРЕ, ЛАГЕРЬ ШМИДТА, 
11 апреля, 20 часов. (По радио). Благода¬ 
ря отличной постановке работ по спасению 
челюскинцев, в частности блестящей рабо¬ 
те советских самым» и летчиков—рас¬ 
поряжение Правительственной комиссии о 
немедленной вывозке завѵіевшего ШМИДТА 
было выполнено через десять часов после 
отправки распоряжения из Москвы. 

Наличие самолетов и взятые темпы га¬ 
рантируют быстрое окончание операции. 

Нач. экспедиции БОБРОВ. 

НА МАТЕРИКЕ. 

ВАНКАРЕМ, 11 апреля. 13 часов. (По 
радио). Сегодня, 11 апреля, летная пого¬ 
да держалась весь день. Пилот Каманин 
сделал в лагерь ІНмидта три рейса, доста¬ 
вив в Ванкарем 15 человек. Молчаливый, 
отважный Молоков побил рекорд, сделав 
4 рейса, доставив в Ванкарем 20 человек, 
в том числе заболевшего профессора Шмид¬ 
та в сопровождении врача Никитина. Вече¬ 
ром температура Шмидта — 39,2°. Если 
утром не будет решительного перелома бо¬ 
лезни, завтра Шмидт будет доставлен в ле¬ 
чебницу на Аляске. 

УШАКОВ. 

ВАНКАРЕМ — АЛЯСКА. 

НЬЮ-ЙОРК, 12 апреля. (ТАОС). По со 
общению агентства «Ассошиейтед пресс», 
самолет Слепнева с тт. Шмидтом, Ушако¬ 
вым и американскими механиками Арми* 
стедом и Лэвери прибыл в Ном (Аляска) 
Армистед и Лэвери в беседе с представите¬ 
лями печати отметили удивительное муже¬ 
ство, проявленное тов. Шмидтом. 

Перелет из Ванкарема в Ном протяжени¬ 
ем в 375 миль был совершен Слепневым 
в 2 ч. 10 минут. 

ТРИДЦАТЬ ДЕВЯТЬ 
И ПЯТЬ. 

НОМ, АЛЯСКА, 13 апреля. (По радио). 
В моторе самолета разорвало карбюратор. 
Задерживаюсь в Номе до завтрашнего утра. 
Течение болезни Шмидта приняло опреде¬ 
ленную форму. Ночью температура — 
39,5°, утром—37,8°. Сильная слабость. 

УШАНОВ. 


«СЧАСТЛИВ, ЧТО ВСЕ 
СПАСЕНЫ». 
РАДИОГРАММА ТОВ. ШМИДТА. 

НОМ (Аляска), 14 апреля. (Передано по 
радио). Счастлив, что все спасены. Беско¬ 
нечно благодарен правительству за смелый 
разворот операций, без которого не было 
бы успеха. 

Повидимому, мне придется с месяц здесь 
полежать. 

ШМИДТ. 

□ □ □ 



УШАКОВ и ШМИДТ после прибытия 
в Сиэтлъ (США). 

□ □ □ 

В НОМСКОМ ГОСПИТАЛЕ. 

АРХАНГЕЛЬСК, 14 апреля. (По радио от 
спец. корр. «Правды»). Из Нома сообщают 
по радио о состоянии здоровья перевезен¬ 
ного на Аляску тов. Слепневым руководи¬ 
теля челюскинской экспедиции тов. 0. Ю. 
Шмидта. Шмидт находится сейчас в Номе, 
лежит в госпитале. Предполагавшийся 
дальнейший перелет в Фербенкс стал не¬ 
возможным вследствие сильной снежной 
метели, которая бушует на Аляске уже 
двое суток. 

Но диагнозу врачей у Шмидта плеврит. 
Рентген покрзал скопление жидкости. Тем¬ 
пература колеблется в пределах 39—40 
градусов. Больной ночами бредит. Днем на¬ 
ходится в полном сознании. Через несколь¬ 
ко дней ожидается кризис. 

_^СО*ЕБРЕННИИОВ. 

ПЛЕВРИТ. 

По сведениям, полученным с Аляски от 
15-го утром, т. 0. ІО. Шмидт продолжает 
болеть плевритом; температура колеблется 
от 39 до 40 градусов. 

Получившие вчера в Москве распростра¬ 
нение слухи в связи с опасением за здо¬ 
ровье т. 0. Ю. Шмидта лишены всяких 
оснований. (ТАОС). 

- О - 

САМОЧУВСТВИЕ 

УЛУЧШИЛОСЬ. 

ПОМ (Аляска), 15 апреля. (По радио). 
0. Ю. Шмидт в госпитале. Уход внима¬ 
тельный. В случае опасности вызову кон¬ 
силиум врачей из Фербенкса. Последние два 
дня температура держалась около 40°, се¬ 
годня упала до 38*\ Самочувствие улуч¬ 
шилось. 

Тов. Шмидт просит подробно сообщить 
постановление правительства о награжде¬ 
нии челюскинцев и членов спасательной 
экспедиции, а также хотя бы коротень¬ 
кую информацию о ходе работ в Арктике. 

УШАКОВ. 

* * 

* 

Вчера Главсевморпуть послал тов. Шмид¬ 
ту просимую им информацию. 


«...СПОКОЙНО СПАЛ 
ДВЕ ПОСЛЕДНИЕ НОЧИ». 

НЬЮ-ЙОРК, 18 апреля. (ТАОС). По со¬ 
общению из Нома, состояние здоровья тов. 
Шмидта улучшилось. 

По сведениям, полученным в Москве, 
тов. Шмидт спокойно спал две последние 
ночи. Температура падает. 


ЛИТВИНОВ — ШМИДТУ. 

Ном, Аляска. 

Шлю вам и в вашем лице всем героям 
эпопеи «Челюскина» горячий привет. Вме¬ 
сте со всей страной следил за вашей борь¬ 
бой со стихией полярных льдов, борьбой, 
которую под вашим руководством вел му¬ 
жественный коллектив, показавший всему 
миру пример истинно большевистской ор¬ 
ганизованности и выдержки. Желаю вам 
скорейшего выздоровления и возвращения 
к нашему общему делу социалистическою 
строительства. 

ЛИТВИНОВ. 

ШМИДТ — ЛИТВИНОВУ. 

Народный комиссар по иностранным де¬ 
лам тов. М. М. Литвинов получил от тов. 
0. Ю. Шмидта из Нома (Аляска) следую¬ 
щую телеграмму: 

«Благодарю за ваше теплое приветствие. 
В самые трудные минуты нас всегда под¬ 
держивала уверенность в глубоком сочув¬ 
ствии всей нашей страны, всех лучших лю¬ 
дей всего мира. 

Особенно ценно получить приветствие 
от вас, как крупнейшего деятеля, много 
раз подчеркивавшего международное значе¬ 
ние нашей скромной научной работы». 

ЗАЯВЛЕНИЕ 
ДОКТОРА ШВАРЦА. 

НЬЮ-ЙОРК, 20 апреля. (ТАОС). Как пе¬ 
редают из Нома (Аляска), доктор Шварц, 
представитель ведомства здравоохранения в 
Номе, сообщил, что состояние здоровья 
тов. Шмидта определенно улучшилось. 

НЕУДАЧНЫЙ ПОЛЕТ. 
СНОВА В ГОСПИТАЛЕ. 

НЬЮ-ЙОРК, 22 апреля. (ТАОС). По со¬ 
общению из Нома, тт. Шмидт и Ушаков 
вылетели вчера, в 15 ча-сов, на самолете, с 
утепленной каютой по направлению к 
Фербенксу. Однако час спустя самолет вер¬ 
нулся в Ном ввиду снежных туманов и об¬ 
леденения крыльев. 

Тов. Шмидт хорошо перенес полет. Он 

еще слаб, но все же смог пройти от са¬ 
молета до автомобиля, доставившего его в 
местный госпиталь. 

Сегодня, если условия погоды будут бла¬ 
гоприятствовать, будет снова предпринят 
полет в Фербенкс. 


В АМЕРИКЕ. 


ШМИДТ И УШАКОВ 
В ФЕРБЕНКСЕ. 

НЬЮ-ЙОРК, 26 апреля. (ТАОС). Из Фер¬ 
бенкса (Аляска) сообщают, что тт. Шмидт 
и Ушаков прибыли туда из Нома вчера в 
18 часов 35 мин. 

Из Нома самолет, управляемый амери¬ 
канским летчиком Уэли, долетел до города 
Танана, где пассажиры пересели на другой 
самолет, который под управлением летчика 
Поллака доставил их в Фербенкс. 

НА ПУТИ 

В САН-ФРАНЦИСКО. 

НЬЮ-ЙОРК, 27 апреля. (ТАОС). По со¬ 
общению из Фербенкса (Аляска), тт. Шмидт 
и Ушанов вчера выехали по железной до¬ 
роге из Фербенкса в Сьюард (Аляска), где 
они сядут на пароход, направляющийся в 
Сиэттль (штат Вашингтон). По словам тов. 
Шмидта, оттуда они выедут в Сан-Фрап- 
писко, где он надеется окончательно попра¬ 
вить свое здоровье. После этого он напра¬ 
вится в Вашингтон, Нью-Йорк и затем в 
Москву. —о— 

САМОЧУВСТВИЕ 

УДОВЛЕТВОРИТЕЛЬНОЕ. 

ТЕЛЕГРАММА ТОВ. ТРОЯНОВСКОГО 
СНК СССР — тов. КУЙБЫШЕВУ. 

. Шмидт и Ушаков 28 апреля выехали на 
пароходе из Сьюарда. 

Самочувствие Шмидта удовлетворитель¬ 
ное, он только очень быстро сильно утом- 
ляется. в 

САН-ФРАНЦИСКО. 
КОНСИЛИУМ ВРАЧЕЙ. 

ВАШИНГТОН, 5 мая. (ТАОС). Тт. Шмидт 
и Ушанов прибыли вчера вечером в Сан- 
Франциско. На вокзале их встречали гене¬ 
ральный консул СССР тов. Галкович, мэр 
города, представители Русско-Американ¬ 
ского института, Торговой палаты, много¬ 
численные представители печати и совет¬ 
ская колония. 

• * * 

ВАШИНГТОН, 6 мая. (ТАОС). Как сооб¬ 
щают из Сан-Франциско, вчера состоялся 
консилиум врачей, осматривавших тов. 
Шмидта. Врачи пришли к выводу, что об¬ 
щее состояние тов. Шмидта хорошее, про¬ 
цесс воспаления легких закончился. Избе¬ 
гая переутомления, тов. Шмидт может про¬ 
должать поездку. 


УУ 


Стоп мотор!" 


Ванкарем. Маленький домик П □ □ туман, но вдали, на горизонте, 

базы. В нем две комнаты. В РЗССКЯЗ виднеется американский мыс 

одной круглый день, пользуясь ** пг глрпНРРА Уэльс. Сорок минут идем над 
поочереди возможностью занять |?1 - *• битым пловучим льдом. Обер 


табуретку, пьют чай. На полу на спальных 
мешках сидят пилоты и механики, среди 
них и американцы. В другой комнате — 
узкая кровать. Опа предоставлена больно¬ 
му начальнику экспедиции. Собственно го¬ 
воря, главным начальником является ра¬ 
дист: его поднятый палец немедленно пре¬ 
кращает ведущиеся топотом разговоры; ку¬ 
рящие даже начинают убирать в рукав па¬ 
пиросы, будто дым может помешать приему. 

Обстаповка напоминает былые времена— 
штаб Красной гвардии. Чувствуется, что 
происходит что-то важное, необычное. 

Механики Левари и Армистет получают 
от меня распоряжение—ночью приготовить 
антидетонаторную смесь и заправить само¬ 
лет горючим. 

Утро. На крыльце—челюскинцы, чукчи; 
рядом стоит нарта, и кто-то бережно укла¬ 
дывает в нее один, другой, третий спаль¬ 
ные мешки. Выводят под руки Шмидта, 
укладывают в нарту и везут к самолету. 
Бабушкин бежит в коней площадки, обоз¬ 
начая собой веху, от которой нужно взле¬ 
теть. 

Ушаков, Армистет и Левари занимают 
свои места в пассажирской кабине. Я при¬ 
стегиваюсь ремнем в кресле, даю газ. 

Впереди ответственный перелет над Чу¬ 
коткой, седьмой раз нужно перелететь Бе¬ 
рингов пролив, дальше горы Аляски. 

Опять остров Колючин, Ндлидля, Серд¬ 
це-Камень, мыс Лежнева. На море низкий 


ну лея к пассажирам. Отто Юльевич и Уша¬ 
ков помахивают рукой, Левари просовы¬ 
вает свою руку, я жму се и глазами 
поздравляю механика с прибытием в США. 

Три часа полета. 

Вот Ном. Аэродром в двух километрах от 
берега, он обкосан волнами, н край его 
недалеко от воды. 

Пишу записку механику: «Дать флаги». 
Самолет прибывает на аэродоом чужого го¬ 
сударства. Круг, другой, третий. Осторож¬ 
ная посадка — мы снова на льду. 

Открываются задвижки верхнего окна 
рубки, самолет рулит к берегу, через окно 
взметываются, бурно полоща в струе про¬ 
пеллера, красный флаг страны, которой 
принадлежит самолет, и эвездный флаг 
страны, которая этот самолет гостеприимно 
встречает. 

— Огон мотор! 

— Есть стоп!.. 

Становится тихо. 

Моя работа в спасательной экспедиции 
окончена. Громадная толпа американцев и 
эскимосов окружает самолет, щелкают не¬ 
изменные кино-фотоаппараты, лезут к са¬ 
мому самолету автомобили. Я и Ушаков 
помогаем Шмидту сойти по трапу на лед 
и сесть в автомобиль. 

Старый капитан Томас Росо, подтяги¬ 
ваясь, по-морскому чеканит: 

—• Со счасгливым прибытием, джентль¬ 
мены! * 


В СТОЛИЦЕ США. 

ВАШИНГТОН, 15 мая. (ТАСС). Тт. 
Шмидт и Ушаков прибыли из Сан-Франци¬ 
ско в Вашингтон. Прибывших приветство¬ 
вал полпред СССР тов. Трояновский. 

Тов. Шмидт отметил хороший прием, ока¬ 
занный ему в США, и в частности образ¬ 
цовый медицинский уход и внимание, ко¬ 
торыми он был окружен в Номе. 

Тов. Шмидт высказал желание возможно 
скорее вернуть- ^ ц Москву. Он пробудет 
несколько дней $ Вашингтоне, а затем от¬ 
правится в НьюМІбрк и сядет на пароход 
25 мая. о 

В Вашингтоне ряд научных организаций 
устроил приемы в честь тов. Шмидта. 

В БЕЛОМ ДОМЕ 
У РУЗВЕЛЬТА. 

ВАШИНГТОН 17 мая. (ТАСС). Руз¬ 
вельт принял в Белом доме тов. Шмидта и 
поздравил его с успехом спасательных ра¬ 
бот. Полпредство СССР устроило в честь 
тт. Шмидта и Ушакова прием, на кото¬ 
ром присутствовало несколько сот гостей, 
в том числе видные правительственные 
деятели и ученые, горячо приветствовав¬ 
шие советских исследователей. Печать и 
политические и научные круги проявляют 
большой интерес не только к героическим 
мерам по спасепию челюскинцев, но и к 
практическим достижениям в области уста¬ 
новления полярного пути. Газеты публику¬ 
ют пространные интервью с т. Шмидтом о 
советской научной и экономической работе 
в Арктике. _ * 

ШМИДТ ПРИВЕТСТВУЕТ 
БЕРДА В ЛАГЕРЕ 
У ЮЖНОГО ПОЛЮСА. 

НЬЮ-ЙОРК, 20 мая. (ТАОС). Шмидт и 
Ушаков прибыли в Нью-Йорк. Прибывших 
встречали представители советского кон¬ 
сульства, Амторга, Советско-американского 
общества культурной связи, а также из¬ 
вестный исследователь Арктики Стеффея- 
сон. 

Вечером Шмидт по радио передал при¬ 
ветствие в лагерь адмирала Берда у Южно¬ 
го полюса. Тов. Шмидт в своем обращении 
к исследователям Антарктики рассказал о 
походе «Челюскина» и других советских 
экспедициях в Арктику. 

В ЧЕСТЬ ГЕРОЕВ АРКТИКИ. 

НЬЮ-ЙОРК, 24 мая. (ТАОС). Вчера 

«Американский музей естественной исто¬ 
рии», «Клуб исследователей», «Американ¬ 
ское географическое общество» и «Обще¬ 
ство нультурной связи с Советским Сою¬ 
зом» устроили обед в честь тт. Шмидта и 
Ушакова. 

На обеде присутствовало несколько сот 
человек, в том числе многие выдающиеся 
исследователи и ученые. 

НА ПАРОХОДЕ 
«МАДЖЕСТИК». 

НЬЮ-ЙОРК, 25 мая. (ТАСС). Сегодня 
тт. Шмидт и Ушаков отбыли на пароходе 
«Маджестик» в СССР. 



Доктор НИКИТИН. 

□ □ □ 

В ЕВРОПЕ. 


ТЫСЯЧИ ТРУДЯЩИХСЯ 
ПАРИЖА ПРИВЕТСТВУЮТ 
ШМИДТА И УШАКОВА. 

ПАРИЖ, 1 июня. (ТАОС). Герои Аркти¬ 
ки приехали в Париж, где их ожидали на 
вокзале Сан-Лазар и на привокзальной 
площади тысячи трудящихся. Тысячи лю¬ 
дей кричали: «Да здравствует Шмидт! Да 
здравствует Советский Союз!» 

Вечерпяя печать помещает снимки при¬ 
ехавших и беседу со Шмидтом, снова рас¬ 
сказавшим историю изумительного челю¬ 
скинского похода и еще более изумитель¬ 
ную организацию спасения. 


В БЕРЛИНЕ. 

БЕРЛИН, 4 июня. (ТАСС). Вчер.* вече¬ 
ром в полпредстве СССР в Берлине - Устоя¬ 
лось собрание советской колонии в честь 
находившихся здесь проездом челюскин¬ 
цев — тт. Шмидта и Ушакова, 

В 23 ч. 35 м. тт. Шмидт и Ушаков вы¬ 
ехали из Берлина в Москву. 


ЧЕРЕЗ ПОЛЬШУ. 

ВАРШАВА, 4 июпя. (ТАСС). Сегодня 
утром берлинским поездом прибыли в Вар¬ 
шаву проездом в Москву проф. Шмидт и 
тов. Ушаков. На вокзале тов. Шмидта 
встретила вся советская колония. 

Появление проф. Шмидта вызвало взрыв 
энтузиазма. Раздались возгласы «Да здрав¬ 
ствует герой Арктики!» Шмидту было вру-^ 
чено несколько букетов, в том числе от со-; 
ветской колонии и проф. Доброеольского. 
Дети советской колонии в Варшаве вручи¬ 
ли проф. Шмидту букет и горячо прнвег 
сгвовали его. Время до отхода по'^? 
Шмидт провел в оживленной беседе с пр^ 
ставптелямп печати. 


□ □ □ □ □ 

Снимок дості>вгі<!и из Пари» 



ТРУДЯЩИЕСЯ ПАРИЖА ПРИВЕТСТВУЮТ ГЕРОЕВ АРКТИКИ . 


Как Отто Юльевича вывезли из лагеря. 


Кренкель сидел у аппарата. Отто Юлье¬ 
вич лежал. Кроме них, никого в палатке 
не было. Бобров к этому времени уже посе¬ 
лился в палатке Копу сова, чтобы предоста¬ 
вить Отто Юльевичу больше покоя. 

В пятом часу дня Кренкель начал при¬ 
нимать телеграмму, пролетевшую из Мо¬ 
сквы до лагеря во льдах Чукотского моря в 
два с половиной часа. Телеграмма взволно¬ 
вала Кренкеля. 

«11 апреля, 4.45 московского. Ава¬ 
рийная. Правительственная. Ванкарем— 
Ушакову, Петрову. 

Правительственная комиссия предлага¬ 
ет в срок по вашему усмотрению вне 
очереди переправить Шмидта на Аляску. 
Ежедневно специальной радиограммой до¬ 
носите о состоянии здоровья Шмидта. Со¬ 
общите ваши предложения о его отправ¬ 
ке. Куйбышев». 

Немедленно аппарат начал принимать 
вторую радиограмму, поданную в Москве на 
12 минут позже. 

«4.57 московского. Правительствен¬ 
ная. Аварийная. Архангельск. Радио — 
Ванкарем. Шмидту, Боброву. 

В виду вашей болезни правительствен¬ 
ная комиссия предлагает вам сдать эк¬ 
спедицию заместителю Боброву, а Бо¬ 
брову принять экспедицию. Вам следует 
по указанию Ушакова вылететь в Аля¬ 
ску. Все приветствуют вас. Уверены в 
возвращении. Куйбышев». 

Как Кренкель рассказывает сам, он ис¬ 
пуганно оглянулся на Шмидта. Шмидт ле¬ 
жал в прежнем положении, закрыв глаза. 
Мать честная, как он передаст такую теле¬ 
грамму, хотя бы правительственную, Шмид¬ 


ту, которого уважает, любит и ценит значи¬ 
тельно больше, чем самого себя! 

Наконец, аппарат прекратил передачу. 
Кренкеля раздирали величайшие сомнения. 
Оп чувствовал полную невозможность для 
себя передать любимому Отто Юльевичу те¬ 
леграммы, которые отстраняли его, пусть 
больного, от непосредственных обязанностей 
начальника экспедиции. С другой стороны, 
он не мог допустить мыбли, что обманет 
Шмидта, не передав адресованных ему те¬ 
леграмм. Больше всего он боялся той ми- 
путы, когда Шмидт откроет мутные глаза и 
спросит: «Какие новости, Эрнест?» 

Он решил немедленно передать телеграм¬ 
му Боброву. Для этого нужно было выйти 
из палатки и—главное—захватить с собой 
радиожурнал. Никогда, за исключением тех 
случаев, когда Отто Юльевич вслух прочи¬ 
тывал в общем бараке информационные со¬ 
общения из «внешнего мира», радио¬ 
журнал не выносился им, Кренкелем, из 
палатки. Он боялся, что Шмидт вдруг от¬ 
кроет глаза и спросит: «Куда вы, Крен¬ 
кель? Зачем вы радиожурнал уносите?» 

Одним словом, не надев ни пальто, пи 
шапки, пряча радиожурнал за спиной, 
Кренкель бочком пробрался мимо Отто Юль¬ 
евича и вышел из палатки. Он побежал к 
палатке Капусова, куда временно пересе¬ 
лился Бобров. Открыл дверь. Так и есть! В 
палатке, кроме Боброва, ..сидит завхоз Кан- 
пель. Кренкель с таинственным видом пома¬ 
нил Боброва из палатки, приглашая его 
выйти. Бобров пе понял: «Что? Самолеты 
прибыли в Ванкарем?» 

— Выйдите, Алексей Николаевич,—до¬ 
садливо сказал Кренкель. 


Вытащив Боброва из палат¬ 
ки, Кренкель повел его на наш 
пищевой склад — уединенное 
местечко, откуда открывался 
великолепный вид на торосы 
Чукотского моря. Там» усадив 
Боброва на льдину, он передал 
ему радиожурнал. Бобров прочитал. 

— Шмидт знает?—первым делом спро¬ 
сил он. 

— Нет, он пе знает! 

Прежде чем войти к Шмидту, Бобров 
принялся ходить вокруг палатки. Ему пред¬ 
стояла трудная задача. 

Бобров, разгуливая вокруг палатки, об¬ 
думал целый план, как склонить Шмидта 
согласиться выполнить предписание. План 
составлен был в двух вариантах. Если 
Шмидт окажется в «хорошем» настроении, 
он, Бобров, начнет с доклада о ходе вывоз¬ 
ки челюскинцев со льдины. Вывозка идет, 
мол, очень успешно. Вчера вывезено 22 че¬ 
ловека, сегодня—34. Совершенно очевидно, 
что завтра, при наличии погоды, будут вы¬ 
везены остальные. Поэтому сегодня начали 
вывозить больных. Отправлен Белополь¬ 
ский, а теперь, мол, очередь его самого. 

На случай «плохого» иастроения Бобров 
решил не форсировать вывоз Шмидта, от¬ 
ложив его до завтра. Под «плохим» настрое- 
аием Шмидта подразумевалось постоянное 
желание Шмидга покинуть льдину послед¬ 
ним. 

Тем не менее, тут же у палатки, присев 
на льдину, Бобров заранее подготовил две 
телеграммы. Первая предназначалась Уша¬ 
кову и гласила следующее: 

«Распоряжение правительства принято к 
исполнению. Шмидт со следующим самоле- 


□ □ □ 

С. СЕМЕНОВ. 

По радио 


из Петропавловска - 
на-Камчатке. 


том, в сопровождении врача 
Никитина, направляется к вам. 

Бобров». 

Вторая Куйбышеву: 

«Москва. Ваше распоряже¬ 
ние принято к исполнению, 
Шмидт направляется в Ванка¬ 
рем в сопровождении врача Никитина. Боб¬ 
ров». 

Войдя в палатку, Бобров небрежно швыр¬ 
нул журнал на полагающееся ему место, 
показывая этим, что приход его решительно 
ничем не связан с радиожурналом. 

Шмидт открыл глаза и приветствовал 
Боброва своей обычной мягкой улыбкой. 

— Ну, как вы, ничего?—сурово спро¬ 
сил Бобров, набирая воздух и выпрямляясь 
в свой немалый рост перед лежащим у его 
ног Шмидтом. 

— Благодарю. Все также. Ничего. 

— Знаете, — заявил Бобров, садясь у 
ног Шмидта, — самолеты работают хорошо, 
вывозка идет успешно. Вчера вывезли 22, 
сегодня—34. 

Шмидт слабо кивал головой. 

— Остается 31. 

Шмидт опять кивнул. 

— Самолеты работают хорошо. Сегодня 
отправил «литерных*. 

— Что значит «литерных»? — удивил¬ 
ся Шмидт. 

— Ну, больных, значит: Белопольско¬ 
го... 

Шмидт опять слабо кивнул. 

— Остались одни здоровые. Теперь оче¬ 
редь за вами, как за «литерным». 

Шмидт даже приподнял голову: 


— То есть как? 

— Ну, да, вас,—неверпым голосом ска¬ 
зал Бобров. 

Он смотрел Отто Юльевичу в глаза. Мо¬ 
мент, по его мнению, был решающий. 

Отто Юльевич опустил голову. 

— Нет, это уже^ извините. Забыли усло¬ 
вие: я — последний, вы — предпоследний. 

— Знаете, обстоятельства меняются. Мы 
же диалектики. Я здоров, а вы больны. 
Очередь может быть переставлена. 

— Нет, Алексей Николаевич, этого 
нельзя. Я — последний. 

— Отто Юльевич! Поймите. Ведь в слу¬ 
чае сжатия мы, здоровые, будем стеснены 
вашим присутствием. Палатки могут быть 
разрушены. Вас придется держать в морозе. 
«Вы «загнетесь», — это же скандал. Ска 
жут, не сумели сохранить начальника экс¬ 
педиции, когда это можно было сделать. 
Какое это настроение создаст среди остав¬ 
шихся в лагере! 

Шмидт задумался: — Нет, нельзя, все 
же я — начальник. 

Это было сказано достаточно твердо. Боб¬ 
ров замолчал, во через минуту начал снова, 
решив повести атаку с другого фронта. 

— Какой же вы начальник, когда ле¬ 
жите больной! Вы уже бесполезный чело¬ 
век в лагере. 

— Что?! В чем дело?! 

— Хватит. Поначальствовали. Об’являю 
себя начальником. 

— Ну-ну-ну, — успокоился Шмидт. 

— Чего «ну-ну»? Вы идете у меня «ли¬ 
терным». 

— Позвольте, позвольте, меня же никто 
не сменял. 


— Не сменял?.. Ну, да что с вами гово¬ 
рить! — почти закричал Бобров. 

Он был совершенно мокрый. Схватив из 
ящпка радиожурнал, он сунул его Шмид¬ 
ту: — Нате, читайте. 

Шмидт долго, внимательно читал теле¬ 
граммы. Бобров поддерживал радиожурнал. 
Прочитав, Шмидт откинулся на подушку, 
закрыл глаза. Через полминуты он от¬ 
крыл их. 

— Что прикажете, товарищ начальник? 

Бобров бросился к нему. Расцеловались. 

— Как? Сейчас же, сегодня? — удивил¬ 
ся Шмидт. 

— Да, да, сейчас. Из Ванкарема высы¬ 
лают утепленный самолет. 

Бобров позвал Кренкеля, который все еще 
стоял сторожем ѵ двери. Весть об отлете 
Шмидта тотчас же распространилась в ла¬ 
гере. 

Нарты уже стояли у палатки. Одетого 
Отто Юльевича «всунули» в сп4льный ме¬ 
шок, удобно уложили в парты, г головы со¬ 
орудили высокую мягкую подушку из ме¬ 
хов. Отто Юльевич пытался шутитъ, но 
шутки его уходили в пустоту. 

Нарты шли довольно быстро, сопровожда¬ 
ющим пришлось бежать за ними вприпрыж¬ 
ку. Необходимо было поддерживать голову, 
закрывать лицо, которое Отто Юльевич все 
время раскрывал. Он хотел видеть в по¬ 
следний раз лагерь и отчаянно ругался, ко¬ 
гда ему снова и снова закрывали лицо. 

На аэродроме, перед посадкой на само¬ 
лет, он снова расцеловался с Бобровым. 

— Я улетаю совершенно спокойным, 
Алексей Николаевич. В Москве очень хоро¬ 
шо сделала, что выбрали вас. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА», 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



ЗА ЧЕЛЮСКИНЦАМИ В БУХТУ ПРОВИДЕНИЯ. 


ВО Л Ь Д ЯX. 

ПЕРВЫЕ ЗАТОРЫ. 


Встреча в Беринговом море. 


«СТАЛИНГРАД», 15 апреля. (По радио 
от спец. корр. «Правды»). По прямой до 
бухты Провидения оставалось не более двух 
суток хода, но «Сталинград», ожидая льдов, 
шел курсом не на север, а на восток. 
Ночью вахтенные заметили первые льды. 
Утром мы услышали характерный треск 
разбиваемых судном льдин. Ледовые обра¬ 
зования местами напоминали заторы при 
волжских ледоходах. 


Мы находились в центре Берингова мо¬ 
ря, на 59 мин. 23 сек. северной широты 
и 176 мин. 29 сек. западной долготы. 

Капитан Сиднее ведет «Сталинград» по 
направлению к американскому острову Ма¬ 
твея, выбирая наиболее удобную точку, от¬ 
куда ледовые условия позволят изменить 
курс к северо-востоку. 

Нас ждут челюскинцы, мы спешим к 
ним. Л. ХВАТ. 


Тов. БАРАНОВ — матрос. 

□ □ □ 



норд 


«СМОЛЕНСК» ВЫШЕЛ 

ИЗ ОЛЮТОРКИ. 

ПЕТРОПАВЛОВСК-НА-КАМЧАТКЕ, 12 ап¬ 
реля. (Радио спец. корр. «Правды»), Со 

«Смоленска» сообщают: выйдя 9 апреля из 
Олюторки и пройдя 10 мпль, попали во 
льды. По мере продвижения на север льды 
становились тяжелее и вскоре вслед за мысом 
Олюторским стали непроходимыми. 10 ап¬ 
реля весь день пробивались сквозь льды, 
пройдя несколько миль. 11 апреля при¬ 
шлось повернуть на юг. Вскоре вышли ва 
чистого воду. Сегодня «Смоленск» также 
идет чистой водой. Курс — северо-восток, 
приближаемся к Аляске. 

Л. НИКОЛЬСКИЙ. 

□ □ □ 

ВЕТЕР ПОПУТНЫЙ. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 10 апреля. 
(Радио, спец. корр. «Правды»), Радиостан¬ 
ция «Сталинграда» приняла сообщение из 
Уэллена. В Уэллене — сильная пурга. Па¬ 
роход «Смоленск», вышедший вчера из 
Олюторки, передает из бухты Провидения: 
«Ясно, тяжелые льды прошел, вступил в 
полосу разрежелвого мелко битого льда, 
успешно продвигаемся вперед». 

«Сталинград» идет в открытом океане 
при попутном ветре. За сутки пройдено 
свыше 200 миль. Сейчас находимся на 
траверзе мыса Кронопкого. 

Перед отходом парохода начальник экс¬ 
педиции Бирнбаум отметил большую по¬ 
мощь экспедиции со стороны местных орга¬ 
низаций, особенно пограничников, а также 
бразцовую работу порта, обеспечившего 
'шные темпы перегрузки. 

Л. ХВАТ. 

; □ □ □ 

СПОКОЙНО. 

:2 апреля. («Молния» 
аы»}. Сегодня с парохода 
./•л учена радиограмма! 

г с* радостью следит за каж- 
спехом блестящей работы пе¬ 
нна, Молокова, Слепнева. 11 
, >4 ч. по местному времени, 

.алингпад» іь^лііігч па 56 град. 48 
Янн. северной широты и 167 град. 52 міш. 
западной долготы. Па-ходу производится ре¬ 
монт машин, чтобы увеличить скорость 
судна. Ночью неожиданно^лопнул золотник 
высокого давления. Идем на двух цилин¬ 
драх. Море спокойно. Ветер 5 баллов». 

н. мотов. 

□ □ □ 

ЭФИР ПОЛОН 
РАДИОСИГНАЛАМИ. 

(По радио от специального 
корреспондента « Правды »). 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 14 апреля. 
(«Молния»), Эфир полон радиосигналами! 
В северной части Тихого океана наша ра¬ 
ция в любой момент может принять сооб¬ 
щение, связанное с организацией помощи 
челюскинцам. И мы поддерживаем регуляр¬ 
ную связь со всеми пунктами Дальнего 
Востока, непрерывно удерживая в сфере 
внимания Петропавловск, Анадырь, бухту 
Лаврентия, Уэллен. В последние дни нам 
приходилось одновременно отвечать на во¬ 
просы этих станций, запрашивать их в 
свою очередь, передавать их ответы другим 
пунктам. 

У дверей радиорубки днем и ночью тес¬ 
нятся участники спасательной экспедиции. 
Радисты Василий Литвинов и Борис Попов 
изредка отрываются от наушников и бро¬ 
сают короткие сообщения, немедленно до¬ 
ходящие до самых отдаленных уголков па¬ 
рохода. С огромным вниманием, с величай¬ 
шей радостью мы ѵзнавали о блестящей 
летной работе Молокова, вывезшего из ла¬ 
геря свыше трети всех челюскинцев, о за¬ 
мечательном перелете Доронина и Водопья¬ 
нова через Анадырский хребет и смелом рей¬ 
се воспитанного «Правдой» Михаила Водо¬ 
пьянова с мыса Северного прямо в лагерь 
Шмидта. 

Здесь, в Беринговом море, за 15 тысяч 
километров от Москвы, мы вместе с тру¬ 
дящимися всей страны, со всем миром пе¬ 
реживали радость спасения всех челюскин¬ 
цев. гордость нашими летчиками и авиа¬ 
цией. 

Велпкая задача усилиями партии и пра¬ 
вительства решена: все челюскинпы на бе¬ 
регу Чукотского полуострова. Теперь пред¬ 
стоит доставить их в бѵхтѵ Провидения, 
куда идут наши пароходы. Команда «Ста¬ 
линграда» после доклада капитана Сидне¬ 
ва обязалась дойти до бухты в кратчайший 
срок. Сейчас мы миновали 180-ю парал¬ 
лель, расстались с Восточным полѵгаарием 
и вошли в Западное. От Петропавловска-па- 
Камчатке «Сталинград» прошел около 900 
миль. «Смоленск» идет также в Берингово 
море почти параллельным с нами курсом. 

Л. ХВАТ. 


ЛЕД СГУСТИЛСЯ. 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 17 апреля. (По 
радио). 17 апреля в 16 часов вследствие 
западного ветра лед сгустился. Пароход за¬ 
стрял в пятидесяти милях к югу от юго- 
западной оконечности острова Лаврентия. 
За 12 часов упорной работы пропал 1г5 
миль. 

Капитан ВАГА. 

ПРОХОД НЕВОЗМОЖЕН. 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 19 апреля. 
(Радио спец. корр. «Правды»), Сегодня про¬ 
двинулись на север на 5 миль. Льды сгу¬ 
стились, проход стал невозможен. Стали 
на ледяном якоре в закрытой прогалине. 
Все видимое пространство покрыто битым 
нагроможденным торосистым льдом. Завтра 
посылаем воздушную разведку. 

ЗЛОБИН. 

ДО БУХТЫ ПРОВИДЕНИЯ- 
230 МИЛЬ. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 16 апреля. 
(По радио от спец. корр. «Правды»). Утром 
стояли в битом льду, выискивая в бинокль 
на горизонте очертания берегов острова 
Матвея. 

В машинном отделении под руководством 
старшего механика Ружицкого бригада ди- 
рижаблистов — Чернышев, Новиков, Бу- 
яанкин — заканчивала срочный ремонт не¬ 
которых частей машины. В три часа по¬ 
полудни снова двинулись. Курс — на во¬ 
сток. 

Впереди нас, в 90 милях—«Смоленск». 
Идем чистой водой. Американские радио¬ 
станции передают «Сталинграду» свои ме¬ 
теорологические сводки. 

До бухты Провидения — 230 миль. 
Впереди еще предстоят льды. 

«ЗА ДВИЖЕНИЕМ ВАШИХ 
ПАРОХОДОВ СЛЕДИТ 
СТРАНА». 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 16 апреля. 
(По радио от спец. корр. «Правды»), Капи¬ 
тан «Сталинграда» тов. Сиднее, так же как 
и капитан парохода «Смоленск» тов. Вага, 
получил следующую телеграмму от тов. 
Куйбышева: 

«В связи с окончанием операции по 
вывозке челюскиццев на материк особое 
значение приобретает ваш своевременный 
приход в бухту Провидения. 

Радируйте, когда рассчитываете при¬ 
быть, раз’ясните команде значение свое¬ 
временного прихода в бухту Провидения, 
сооЙ&ите, что за движением ваших па- 
ро\Щ)в следит страна». 

По распоряжению правительственной ко¬ 
миссии следующий на «Сталинграде» со¬ 
став дирижабельной экспедиции вместе с 
дирижаблями и газовой станцией должен 
вернуться во Владивосток. И|юкторы же, 
аэросани, запасные части самолетов и дру¬ 
гое имущество, которое может быть ис¬ 
пользовано для перевозки челюскинцев, бу¬ 
дет нами выгружено в бухте Провидения. 

Л. ХВАТ. 

* * 

* 

ХАБАРОВСК, 46 апреля. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Из Петропавловска-на-Камчатке со¬ 
общают: после полуночи 15 апреля «Ста¬ 
линград» был на шпроте 60 градусов 3 
минуты, долготе 173 градуса 85 минут. 

Вчера пароход получил в первом трю¬ 
ме правого борта вмятину. Погнуты шпан¬ 
гоуты. Лопнул в двух местах верхний 
стрингер. 

«Сталинград» делает две мили в час. 

П. МАНУЙЛОВ. 

БУДЕТ ИСПОЛНЕНО! 

МОСКВА , тов. КУЙБЫШЕВУ . 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 18 апреля. 
(По радио). Экипаж парохода «Сталинград» 
обсудил ваше обращение о том. что продви¬ 
жение «Сталинграда» в бухтѵ Провиде¬ 
ния — дело огромной государственной важ¬ 
ности, за которым следит в настоящее вре¬ 
мя вся страна Советов. 

Мы заверяем Правительственную комис¬ 
сию, что, невзирая на все трудности впер¬ 
вые проводимого нами в такое раннее вре¬ 
мя года полярного рейса, мы приложим все 
свои силы и обеспечим скорейший приход 
«Сталинграда» в бухту Провидения на¬ 
встречу героям-челюскинцам, перевезенным 
со льдины на материк. 

Капитан СИДНЕВ. 
Помполит БОГДАН. 

САМОЛЕТ ВЫЛЕТЕЛ НА 
РАЗВЕДКУ. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 19 апреля. 
(По радио от спец. корр. «Правды»), Мы 

ждем сильных штормовых ветров. Идя в 
море, мы не радовались падевию бароме¬ 
тра; теперь пониженное давление, предве¬ 
щающее циклон, стало для нас желанным. 
Ветры разгонят льды, и «Сталинград» по¬ 
лучит возможность двигаться дальше. Се¬ 
годня погода ухудшилась — дует восточ¬ 
ный ветер в 5 баллов, температура — ми¬ 
нус шесть. 

Вчера после полудня самолет «Смолен¬ 
ска» вылетел для воздушной разведки по 
направлению к острову Лаврентия. В 60 
милях от парохода встретился туман. Са¬ 
молет вернулся. 

Летчик сообщил, что к северу от «Смо¬ 
ленска» — тяжелые торосистые льды, да¬ 
лее — поле ровного молодого льда. Вслед¬ 
ствие начавшейся подвижки льдов само¬ 
лет поднят на борт. Сегодня полетов не бы¬ 
ло. «Смоленск» готовится продолжать путь. 


ЗА 4 ЧАСА ПРОДВИНУЛИСЬ 
НА 200 МЕТРОВ. 

ПАРОХОД т «СТАЛИНГРАД», 18 апреля. 
(По радио от спец. корр. «Правды»). Мы 

впервые встретилпсь со льдами в ночь на 
15 апреля. Они вначале не мешали наше¬ 
му продвижению, но с каждым днем ледо¬ 
вые препятствия становилясь все более 
ощутительными. Скорость хода сокраща¬ 
лась. За минувшие сутки «Сталинград» 
прошел только 40 миль. К северу от остро¬ 
ва Матвея льды пришлось уже форсиро¬ 
вать. Ночью мы стояли. 

С рассветом, при температуре минус 10, 
снова двинулись. Льды приходилось бить 
с разбега. Дважды «Сталинград» клином 
входил во льды. Тогда наши подрывники 
взрывали аммонал, освобождая пароход. За 
четыре часа мы продвинулись только на 
200 метров. «Сталинград» стал в прогали¬ 
ны. По всему видимому горизонту — 
сплошной ледяной покров до двух футоз 
толщиной. 

Л. ХВАТ. 

ВЕТЕР И ПУРГА. 

ХАБАРОВСК, 25 апреля. (Роста). С па¬ 
рохода «Смоленск» сообщают: 23 апреля 
весь дель шла напряженная борьба со льда¬ 
ми. Удалось продвинуться лишь на 300 
метров. К полдню появились кое-где про¬ 
галины, которые вскоре исчезли, и нача¬ 
лось сжатие торосистого двухметрового 
льда. В 18 часов 24 апреля «Смоленск» 
имел координаты: 62 градуса 25 минут 
широты и 172 градуса долготы. Дует силь¬ 
ный северо-западный ветер со снежной 
пургой. 

«СМОЛЕНСК» ДРЕЙФУЕТ 
НА ЮГО-ЗАПАД. 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК»,. 2 мая. (Роста). 
«Смоленск» дрейфует во льдах на юго-за¬ 
пад со скоростью 10 миль в сутки. 

□ □ □ 



ПАРОХОД « СТАЛИНГРАД». 

□ □ □ 

ВЗОРВАТЬ ЛЬДИНЫ! 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 20 апреля. 
(По радио от специального корреспонден¬ 
та «Правды»). «Сталинград» трое суток 
стоит на виду У острова Матвея, медленно 
дрейфуя на запад. Под влиянием ветров 
окружающее нас поле дало трещину в не¬ 
сколько метров шириной. Сейчас на «Ста¬ 
линграде» оживление. Капитан Сиднее рас¬ 
порядился взорвать аммоналом лыгану, за 
которой — чистая вода, чтобы воспользо¬ 
ваться разводьем и попытаться пройти к 
северу. 

Л. ХВАТ. 

«НАС СНОСИТ НА ЮГ» 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 21 апреля. 
(По радио от специального корреспондента 
«Правды»). Дрейф «Сталинграда» в деся¬ 
тибалльном торосистом льду продолжается. 
Нас сносит к юго-западу, по пять миль в 
сутки. Сегодня на рассвете сделали попыт¬ 
ку пробиться, но, несмотря на все усилия, 
продвинулись всего на 3 корпуса. Между 
11 и 15 часами пароход трижды подвер¬ 
гался сжатию льдов, в боковой носовой ча¬ 
сти получил вмятины. 

«Смоленск» продолжает медленно дрей¬ 
фовать во льдах на юг. 

Л. ХВАТ. 



БОР. ИЗАКОВ. 


БЕРИНГОВО МОРЕ, 16 мая. (По 
радио от корреспондентов «Праз- 
ды»). Сегодня, в 18 часов по мест¬ 
ному времени «Красин» подошел к 
«Сталинграду» и пришвартовался 
к борту. На палубах — «население» 
обоих пароходов. 

Раздаются дружные возгласы: 

— Да травствуют сталинградцы! 

— Д : равствуют красинцы! 

у с> • 
межд& 
ций. Г 
Мы не > 
новостями. 

«Красин» отшвартовывается и 
идет на север. «Сталинград» следу¬ 
ет за ним. 

Туман. Гудят гудки,- 

Л. ХВАТ, БОР. ИЗАКОВ. 


оживленная беседа 
|іками двух экспеди- 
протекают два часа, 
ч обменяться всеми 



Л. ХВАТ . 


открьГлись° ПРОГАЛИНЫ. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 24 апреля. 
(По радио от специального корреспондента 
«Правды»), «Сталинград» упорно борется 
сю льдами. Ночью обстановка вокруг паро¬ 
хода резко изменилась, открылись прога¬ 
лины. «Сталинград» получил возможность 
передвигаться. Временами корпус парохода 
тяжело заклинивался в ледяное поле. Тогда 
приходилось прибегать к взрывам: взмета¬ 
лись осколки льда, переворачивались глы¬ 
бы, освобожденное судно снова продвига¬ 
лось вперед. 

Сейчас девятнадцать часов. Смеркается. 
Продолжаем форсировать льды- 

Л. ХВАТ. 

ВСЕ ВОСЬМИДНЕВНЫЕ 
УСИЛИЯ СВЕДЕНЫ НА-НЕТ 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 25 апреля. 
(Радио специального корреспондента «Прав¬ 
ды»). Дрейф вернул нас сегодня на то са¬ 
мое место, которое мы проходили 17 ап¬ 
реля. Льды свели на-нет все наши восьми¬ 
дневные усилия в продвижении на север. 
«Сталинград» дрейфует в 5 милях от юго- 
восточной оконечности острова Матвея. 
Трудно сказать, когда мы потеряем этот 
ясный, во наскучивший ориентир 

Каждую полночь паши радисты рабо¬ 
тают с «Красиным», идущим вдоль мекси¬ 
канских берегов на Ванкарем. 

Наш аэролог Гутерман пользуется отсут¬ 
ствием сильных ветров и готовится выпу¬ 
стить радиозонд Молчанова для температур¬ 
ных исследований верхних слоев атмосфе¬ 
ры в этом районе. 

Л. ХВАТ. 

АЭРОДРОМ «А ЛЬДУ. 

БОЛОТОВ И СВЕТ0Г0Р08 ВЫЛЕТАЮТ НА 
СЕВЕР. 

‘ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД>, 29 апреля. 
(По радио от специального корреспондента 
«Правды»), Ледяное поле, в которое упер¬ 
ся сегодия «Сталинград», сразу привлекло 
внимание наших пилотов тт. Болотова и 
Светогорова. Гладкая, ровная поверхность 
льда представляла идеальную площадку для 
самолетов. Пилоты решили далее не ждать, 
командование парохода распорядилось по¬ 
дать самолеты на борт и затем — на лед. 

Вокруг голубого фюзеляжа гидросамоле¬ 
та Светогорова копошились люди. Фюзеляж 
обрастал крыльями и скоро превратился в 
голубую огромную чайку. Рядом оформлял¬ 
ся болото веки й самолет. Раскладывались 
опознавательные знаки, оконтуривалась 
площадка. 

Так в открытом Беринговом море, за две^ 
сти с лишним миль от советского берега, 
возникли временный аэродром и «срочные 
сборочные мастерские». 

Задолго до наступления темноты самолет 
Светогорова был уже готов для пробного 
полета, и заканчивалась сборка самолета Во • 
лотова. Завтра, если из Уэллена сообщат о 
хорошей погоде, мы проводим наших пило¬ 
тов на Чукотку. Болотова и Светогорова 
ждет большая работа по переброске челю¬ 
скинцев и пассажиров зимующих судов. 


□ 


□ □ 


П □ 


□ 


ВНИМАНИЕ, ГОВОРИТ МОСКВА!.. 

РАДИОРАЗГОВОР С ПАРОХОДОМ «СТАЛИНГРАД». 


Л. ХВАТ. 


С 1 МАЯ! 


МОСКВА , «ПРАВДЕ». 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 1 мая. (Ра¬ 
дио). В день международной пролетарской 
солидарности экспедиция и экипаж парохо¬ 
да «Сталинград» шлют горячий привет 
трудящимся страны Советов. Вместе со 
всей страной мы за 13 тыс. километров 
от столицы торжественно празднуем этот 
день. 

СИДНЕВ, БОГДАНОВ, БИРНБАУМ, 
АССБЕРГ, ХВАТ, МАЛЕВ. 


5 мая был проведен исключительно ин¬ 
тересный опыт радиосвязи между Москвой 
и пароходом «Сталинград», находящимся 
в Беринговом море. Разговор транслиро¬ 
вался через хабаровскую радиостанцию и 
велся из помещения радиоаппаратной Ра¬ 
диоуправления между представителем ре¬ 
дакции «Правды» тов. Л. Бронтманом и 
специальным корреспондентом «Правды» па 
«Сталинграде» тов. Л. Хватом. Слышимость 
была отличная. Дистанция—свыше 12.000 
километров. 

Из Москвы был задан ряд вопросов от¬ 
носительно положения парохода, его кур¬ 
са, состояния льдов, срока прибытия в 
бухту Провидения и проч. Тов. Хват отве¬ 
тил, что «Сталинград» находится сейчас 
в северной части Берингова моря и дер¬ 
жит курс норд на бухту Провидения. 
5 мая, после воздушной разведки, самолет 
Болотова был принят па борт. С рассветом 
(разговор велся в 3 часа ночи по местно¬ 
му дальневосточному времени) капитан 
Сиднее предполагал продолжать форсиро¬ 
вание больших перемычек между разводь¬ 
ями. В бухте Провидения «Сталинград» 
будет приблизительно 18—20 мая. 

Судя по последним радиосообщениям с 
«Красина», ледокол в момент разговора 
подходил к Ванкуверу. 


Участники спасательной экспедиции на 
«Сталинграде» в свою очередь задали 
представителю редакции «Правды» ряд во¬ 
просов. Их интересовали среднесуточная 
выплавка чугуна, добыча угля и ход сева, 
положение в .Вене, Испании и Индии, пе¬ 
реговоры о КВЖД. Они просили сообщить, 
где находятся тт. Димитров, Тавев и По- * 
пав, каково состояние здоровья тов. Тель¬ 
мана. Летный состав дирижабельной экс¬ 
педиции интересовался, летали ли и какие 
дирижабли над Москвой в дни первого мая. 

В заключение участники похода просили 
передать их родным, что они все здоровы, 
бодры и шлют поздравления с первомай¬ 
ским праздником и с днем печати. 

На все вопросы немедленно был дан 
ответ по радио. 

* * 

* 

Передачу из Москвы и прием вела радио¬ 
оператор тов. Кеворкова; подготовили ли¬ 
нию старший по аппаратной тов. Воронков 
и старший диспетчер Наркомсвязи 
тов. Носков. В Хабаровске трансляцию 
обеспечили операторы тт. Королев и Ка¬ 
пустин и нач. эксплуатации то®. Аксенов. 

На «Сталинграде» прием и передачу вел 
старший радист Василий Литвинов. 


«СМОЛЕНСК» В БУХТЕ ПРОВИДЕНИЯ. 


ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД». 7 мая. (По 
радио от спец. корр. «Правды»), В работе 
по освоению Чукотскою полуострова одер¬ 
жана еще одна крупная победа: сегодня 
«Смоленск» после 18 дней борьбы со льда¬ 
ми вошел в бухту Провидения. 

«Смоленск» под командованием капитана 
Вага вышел 28 февраля из Владивостока, 
имея на борту летную группу Каманкпа. 
После отлета группы с Олюторки «Смо¬ 
ленск» взял курс в бухту Провидения. 
«Сталинград», направляющийся к острову 
Матвея, шел почти параллельным курсом 
со «Смоленском». Затем в пути суда разо¬ 


шлись: «Сталинград» стал обходить остров 
с востока. Вага избрал западный вариант. 
Оба парохода попала в трудную ледовую 
обстановку. 

6 мая «Смоленск» стоял в 43 милях к 
северо-востоку от «Сталинграда» во льдах. 
Вчера утром условия изменились, «Смо¬ 
ленск» выбился из льдов и вышел на чи¬ 
стую воду. Пароход имеет для приема че¬ 
люскинцев оборудованные каюты и другие 
помещения. 

«Сталинград» сегодня находится в двух¬ 
футовом торосистом льду. Разводьев ее вид¬ 
но, пробиваться пока невозможно. Л. ХВАТ. 


«СТАЛИНГРАД» ВЫВЕДЕН 

из льдов. 

СНК СССР — т. КУЙБЫШЕВУ. 
ЛЕДОКОЛ «КРАСИН», 17 мая. «Сталин¬ 
град» выведен на чистую воду в 14 часов 
16 мая. 

СМИРНОВ. 


У БУХТЫ ПРОВИДЕНИЯ. 1 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД». 18 мая. (Ра¬ 
дио специального корреспондента «Прав¬ 
ды»). Находимся вблизи Провидения. Силь¬ 
ный туман задерживает вход в бухту. 

Л. ХВАТ. 


„Красин" продолжает путь. 





ПАРОХОД «СМОЛЕНСК». 


«КРАСИН», 21 мая. (Радио спец. корр. 
«Правды»), Сегодня в полночь «Красин», 
ведя на кильватере «Сталинград», миновал 
покрытые снегом отвесные скалы, окай¬ 
мляющие северо-восточную конечность Азии. 
Видимость отличная, туман рассеялся, весен¬ 
няя северная ночь была светла, как день. В 
2 часа утра, при восходе солнца, оба судна 
пристали к прибрежному льду против Уэл¬ 
лена. Впервые в истории Берингов пролив 
был пройден судами в мае. 

В Уэллене ожидали, что мы придем не¬ 
сколькими часами позже: краснознаменно¬ 
му ледоколу привычно появляться раньше, 
чем его ожидают! 

Перед нами развернулся прославившийся 
в тысячах телеграмм поселок. Несколько 
десятков круглых яранг, среди них отдель¬ 
ные деревянные строения. В воздухе запах 
тюленьих кож. Кругом мрачные, голые 
скалы, бесконечные снега. 

Здесь везде и во всем — следы пребыва¬ 
ния челюскинцев. Прежде всего эти следы 
остались в памяти местного населения — 
чукчей и эскимосов, наглядно убедивших¬ 
ся на примере грандиозной спасательной 
экспедиции в моши советской страны. Ос¬ 
тались и более осязательные следы. Вот 
висит в красном уголке зимовщиков напи¬ 
санная при участии челюскинцев стенгазе¬ 
та. Вот волнующие строки стихов, повест¬ 
вующих о днях на льдинах и ваписаавых 
в подражание «Песне о Гайавате»: 

Пять десятков дней на льдине 
Просидели челюскинцы... 

Подлетели ближе птицы, 

Подходила помощь ближе, 

Все готовились к отлету» 

Чаше разговор о травах, 

О цветах и о деревьях, 

Чаше мысль о встрече с милой... 

Но заканчивается и второе испытание 
челюскинцев. Из числа двух последних ос¬ 
тавшихся в Уэллене челюскинцев моторист 
Погосов завязывает узлы, готовится сесть 
яа «Сталинград». Погосов, шутя, говорит 
о себе; «Я — бывший начальник аэродрома 
на льдине Шмидта». Он полон бодрости. 
Другой остававшийся в Уэллене челюски¬ 
нец, радист Иванов, полетел вчера вместе с 
Петровым на остров Врангеля. Несмотря ва 
перенесенное, ^он без отдыха снова занял 
свой полярный пост. Таковы герои Аркти¬ 
ки! 


Сейчас идет разгрузка «Сталинграда». С 
берега работающие видят: словно муравья, 
движутся на «Сталинград» со стороны 
«Красина» черные точки! Это свободная от 
вахты частъ краспвской команды помогает 
товарищам в разгрузке. е 

В полвочь погрузка должна закончиться, 
я суда тронутся в обратный путь. Смирнов, 
принявший общее, командование тремя су¬ 
дами экспедиции, радировал еще вчера ка¬ 
питану «Смоленска» Сидневу: «Успех опе¬ 
рации зависит от быстроты ее выполне¬ 
ния». В самом деле, западные ветры гонят 
льды к берегам Чукотки. «Смоленск» по¬ 
кидает поэтому сегодня бухту Провидения 
и идет к острову Лаврентия на соединение 
со «Сталинградом». 

«Красиц», взяв на Аляске па борт са¬ 
молет Слепнева, примкнет к нам и прове¬ 
дет суда через льды. 

* * 

* 

С помощью красинпев «Сталинград» за¬ 
кончил разгрузку раньше срока. В 11.30 
вышли в Чукотское море. У островов Дио¬ 
мида врезались в многотысячное стадо мор¬ 
жей. Под несусветный лай и рев заговори¬ 
ла винтовки. Сейчас свыше четырех тонн* 
моржевых туш лежат на палубе. 

Завтра утром «Красин» прибудет в Ном. 
«Сталинграду» дано задание произвести 
разведку льдов. 

БОР. ИЗАКОВ. 


К новому рейсу— 
на остров Врангеля! 

2 июня. 

Ледокол «Красин», находящийся в Петро 
павловске-на-Камчатке, начал приемку уг 
ля и продовольствия с парохода «Комплес» 

После бункеровки «Красин» выйдет в но 
вый полярный рейс — на остров Врангеля, 

9 июня. 

«Красин» закончил приемку угля на 
верхнюю палубу. Бункера заполнены пол¬ 
ностью, оставлен только один, где обору¬ 
дуются помещения для зимовщиков, едущих 
на остров Врангеля. Отход «Красина» на 
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последний этап челюскинской эпопеи. 


Ударник транспорта. 


В УЮТНЫХ КАЮТАХ 
«СМОЛЕНСКА». 

„Смоленск" принимает 
на борт челюскинцев. 

СНК СССР—ТОВ. КУЙБЫШЕВУ. 

Выполняя задания партии и правитель¬ 
ства по спасению челюскинцев, на основе 
социалистического соревнования и ударни¬ 
чества, исключительного энтузиазма всего 
личного состава, преодолев трудности ледо¬ 
вого плавания, в 12 часов 15 минут дня 7 
мая прибыли в бухту Провидения. 

Сегодня моряки «Смоленска» привет¬ 
ствуют, принимают на борт парохода героев 
советской Арктики—челюскинцев. 

Мы еще раз заверяем ЦК ВІШ(б) и пра¬ 
вительство, что дело спасения челюскинцев 
доведем до конца. 

Капитан ВАГА. 

Помполит ЗЛОБИН. 

Первые гости? 

БОРТ «СМОЛЕНСКА». 7 мая. Сегодня, 7 
мая, с летчиком Водопьяновым прилетели 
в бухту Провидения. Попутно произвели 
ледовую разведку северо-западной части 
Берингова пролива от бухты Лаврентия ло 
бухты Провидения. Выяснилось, что на 
всем этом участке чистая вода, возможен 
свободный проход пароходов до бухты Лав¬ 
рентия. 

К 12 часам дня в бухту Провидения по¬ 
дошел пароход «Смоленск» и встал на 
якорь в ІО километрах от зимовки челюс¬ 
кинцев. Не теряя времени, с помощью са¬ 
молета Ш-2 связались с руководством 
«Смоленска» и сразу же приступили к до¬ 
ставке нартами челюскинцев, для которых, 
были приготовлены хорошо оборудованные 
помещения, баня и обед. Сегодня достави¬ 
ли и пропустили через санобработку 25 че¬ 
ловек, завтра пропустим всех остальных. 
Из-за отсутствия устойчивой летной погоды 
самолеты не работают. 

Председатель Чрезвычайной тройни 
ПЕТРОВ. 

Пассажирские каюты 
заполняются. 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 8 мая. (Ра- 
дио специального корреспондента «Прав¬ 
ды»), Сегодня утром ваш корреспондент 
провел по радио беседу с капитаном «Смо 
ленска» тов. Вага. Передачу вел радист 
«Сталинграда» Борис Попов. 

Тов. Вага сообщил, что к моменту раз¬ 
говора на борт было принято 25 челюс¬ 
кинцев. Остальных, находящихся в бухте 
Провидения, он сумеет принять сегодня же 
Из селения к борту парохода челюскинцы 
доставляются на собачьих упряжках. 

В бухте Лаврентия осталось 38 человек, 
среди них капитан Воронин. 

Пацзуяд будет стоять в бухте Провиде¬ 
ния’ до распоряжения правительства. 

В обстановке уюта. 

ХАБАРОВСК, 8 мая (Роста). Все челю¬ 
скинцы," находящиеся в бухте Провидения 
сегодня разметены на пароходе «Смо 
ленск». Группу возглавляет т. Копусов 
В бухте Лаврентия среди 38 челюскинцев 
находятся тт. Воронин, Бобров, Баевский и 
Семенов. 

* * 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 9 мая (Радио 
специального корреспондента «Правды») 

Вчера закончился прием на «Смоленск» 64 

теки н пев, находящихся в бухте Прови- 
деьия. Принятые на борт «Смоленска» че¬ 
люскинцы прошли санитарную обработку, 
снабжены бельем, верхней одеждой. Коман 
дование судна приготовило все для нашего 
приема и размещения. 

Сегодня четыре самолета и летчики Фа- 
рих (на машине Водопьянова), Святогоров, 
Пивенштейн и Демиров вылетели в Уэллен, 
где оставят бензин. На обратном пути они 
сделают посадку в бухте Лаврентия, примут 
на борт оставшихся там челюскинцев и 
прибудут в бухту Провидения. 

Для ускорения ремонта машины «Смо 
ленска» и чистки пароходных котлов че¬ 
люскинцы составили бригаду из машини¬ 
стов и кочегаро-в в помощь команде судна. 

Покь нач. экспедиции И. КОПУСОв. 

* * 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 10 мая. (Ра¬ 
дио специального корреспондента «Прав¬ 
ды»). Вчера и сегодня переброшено на 
борт «Смоленска» из бухты Лаврентия 
13 челюскинцев. Ухудшение погоды во 
второй половине дня 10 мая лишило са- 
■олеты возможности повторить рейс в 
бухту Лаврентия. Вылетевшие самолеты 
вынуждены были вернуться из-за непого¬ 
ды обратно в бухту Провидения. 

Пом. нач. экспедиции 
И. КОПУСОВ. 

□ □ □ 






. - ** " ч 



На юг! 


(По радио от специальных корреспондентов « Правды » на борту 
« Смоленска » И. КОПУ СОВА и Л. ХВАТА). 
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За остальными. 


Директива правительства. 


ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», И мая. (Радио 
специального корреспондента «Правды»). 

Вчера я вместе с Петровым провел сове¬ 
щание всего летного состава. Обсуждена ди¬ 
ректива тов. Куйбышева об окончании опе¬ 
рации по переброске челюскиапев на 
«Смоленск» из бухты Лаврентия. Одному 
из пилотов предстоит полет на остров 
Врангеля, куда самолет должен забросить 
радиста Иванова и моториста Погосова для 
восстановления работы радиостанции. 


Иванов и ьлгогсв—челюскинцы, изъяв¬ 
шие желание полететь на остров Врангеля, 
чтобы к приходу очередного судна обеспе¬ 
чить связь 

Летный гопав на совещании едлал по¬ 
дробную информацию о состоянии самоле¬ 
тов. 24 челюскинца, находящиеся пока в 
бухте Лаврентия, с наступлением летной 
погоды в течение одного дня будут пере¬ 
брошены на «Смоленск». 

Пом. нач. экспедиции И. КОПУСОВ. 


„Смоленск* идет в бухту Лаврентия. 


ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 13 мая. (Ра¬ 
дио специального корреспондента «Прав¬ 
ды»). Резкое ухудшение погоды в районе 
бухты Провидения не дает возможности са¬ 
молетам закончить операцию по переброске 
людей. Туманы могут надолго задержать 
работу самолетов. 

После небольшого совещания капитан 
«Смоленска» тов. Вага решил выйти в за¬ 
лив Лаврентия я подойти к кромке льда. 
В бухту ^Лаврентия даны указания о под¬ 
готовке собачьих нарт для переброски лю¬ 
дей по льду к судну. 

Сегодня, в 12 ч. 30 мин., пароход «Смо¬ 
ленск» вышел из бухты Провидения в 
бухту Лаврентия. Пройдя к полуночи около 
150 клм., он встретил большую ледовую 
перемычку. 

И. КОПУСОВ. 

* * 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 14 мая. (Радио 
специального иорреспонцтитз «Правды»). 

Плохая видимость не дала возможности 
пароходу 12 мая войти в бухту Лаврен¬ 
тия. Только на следующий день, с улуч¬ 
шением погоды, «Смоленск» снялся с яко¬ 


ря и вышел на север из бухты Провиде¬ 
ния. Шли чистой водой, затем продирались 
сквозь ледяные поля. Челюскинцы органи¬ 
зовали бригаду из 32 человек в помощь 
команде «Смоленска» по переброске угля 
из трюма в бункер. Бригаде дали задание 
погрузить 150 тонн угля в 8 часов. За¬ 
дание было выполнено. 

Сегодня в 10 часов утра по местному 
времени «Смоленск» встал на якорь в за¬ 
ливе Лаврентия. Врезавшись в кромку 
льда, мы сильным винтовочным залпом 
известили челюскинцев, находившихся вне 
бухты Лаврентия, о своем приходе. 

От места стоянки парохода до поселка— 
около 15 километров, которые челюскинцы 
должны были пройти на нартах. Навстречу 
им вышла специальная бригада для про¬ 
кладки дороги среди торосистого льда. 

Через три часа к борту под’ехал и пер¬ 
вые три собачьи УПРЯЖ.КИ. Приняв всех, 
пароход выйдет обрзтыо в бухту Прови¬ 
дения. 

Пом. нач. экспедиции 
И. КОПУСОВ. 


ВСТРЕЧ» ДРУЗЕЙ. 

Радиограмма со « Смоленска ». * 

В пустынной, бухте Провидения вчера 
было необычайно оживленно. Ледяное поле, 
к которому пришвартовались «Смоленск», 
«Красин» и «Сталинград», усеяли люди. 
Красинпы военным строем приветствовали 
челюскинцев и авиаторов. Состоялся со¬ 
вместный митинг. Сегодня «Красин» повел 
«Сталинград» в Уэллен. Там будет оставлен 
провиант уэлленцам, поделившимся своими 
запасами с челгоскинпами. 

Из Уэллена «Красин» отправится в Ном 
для погрузки самолета Слепнева. 

ЖИЗНЬ шГшБЛЕ. 

24 мая. 

Сегодня Берингово море — тихое, ла¬ 
сковое. Яркий солнечный день. «Смоленск» 
полным ходом идет к Петропавловску. 

Первый теплый день. Все вышли на па¬ 
лубу. ЧЗобранные со всех пароходов газе¬ 
ты знакомят челюскинцев с жизнью нашей 
страны. Работают кружки по изучении) 
материалов XVII партс'езда. В этих крѵж- 
ках весь состав экспедиции — члены 

партии, беспартийные. 

* * 

* 

Ночей у нас не бывает: вместо них— 
сумерки, а с 4 час. утра—снова светло. 
Челюскинпы-северяпе вспоминают белые 
ночи. Гзлышев, Водопьянов, Молоков и До¬ 
ронин неизменно сражаются в домино. Ка¬ 
рандаш — самый дефицитный предмет на 
судне, дорог даже небольшой огрызок: пи¬ 
шут статьи и очерки. 

Сейчас «Смоленск» пробирается между 
льдинами. Стоящий у борта матрос с «Че¬ 
люскина», видевший чудовищные ледяные 
талы Поляного моря, относится к берингов- 
скому льду пренебрежительно. «Это семяч 
ки»,—говорит он. 

Каждый час приближает нас на не¬ 
сколько миль к Петропавловску. 


Приняты последние 24. 


ВЛАДИВОСТОК. 14 мая. (Корр. «Праз- 
ды»). Капитан «Смоленска» тов. Вага со¬ 
общает: 

«14 мая, в 12 часов дня, «Смоленск» 
прибыл в залив Лаврентия. На борт приня¬ 
ты последние 24 челюскинца. Операция 
закончена. На борту «Смоленска» все че¬ 


люскинцы, а также, 11 .других пассажи¬ 
ров. { 

В 17 часов лія выши, держа курс об¬ 
ратно на бухту Провидения. Закончив там 
погрузку самолетов, летного состава и зи¬ 
мовщиков мыса Северного, будем ждать 
распоряжения о выходе во Владивосток». 


СТАНОВИТСЯ ВСЕ ТЕПЛЕЙ. 

26 мая. 

«СМОЛЕНСК», 26 мая. (Спец. корр. 
«Правды»). Первый этап обратного рей¬ 
са «Смоленска» близок к завершению. До 
Петропавловска осталось около пятисот 
миль. По расчетам капитана Вага, «Смо¬ 
ленск» будет там 28 мая и после неболь¬ 
шой стоянки пойдет Лаперузовым проли¬ 
вом во Владивосток. 

Становится все теплее, греет солнце, 
льды позади. Все больше гуляющих на па¬ 
лубе. Настроение у всех приподнятое. Че¬ 
тыре кинооператора снимают жизнь кора¬ 
бля. • 


СКОВА ПОМОГ «КРАСИН». 

«КРАСИН», 26 мая. (Радио спец. корр. 
«Правды»). Ночью повторилась картина, 
происшедшая 10 дней назад близ острова 
Матвея. Снова «Красин» подошел к стояще¬ 
му в трудных льдах «Сталинграду», с палу¬ 
бы которого раздавались радостные при¬ 
ветствия, Не останавливаясь, ледокол по¬ 
шел вперед, расчищая канал. Утром ко¬ 
рабли вышли в чистую воду. Вскоре ды¬ 
мок «Сталинграда» исчез за горизоптом. 
Ему больше не нужна помощь ледокола: 
последние льды остались позади. 

Идем вперед* при штиле и ясной погоде. 
Температура поднялась ло плюс 6. вода — 
плюс 3. «Смоленск» впереди на 180 миль. 
В Петропавловск предполагаем притти 
28-го. Завершив операции, связанные с по¬ 
мощью челюскинцам, и выгрузив самолет 
Слепнева, «Красин» сделает в Петропав¬ 
ловске трехнедельную стоянку, после чего 
приступит к выполнению новых заданий. 

БОР. ИЗАКОВ. 

ИДЕМ ОТЛИЧНЫМ ходом. 

27 мая. 

Пароход «Смоленск» стремится быст¬ 
рее доставить челюскинцев и летчиков во 
Владивосток. Судно идет отличным ходом. 
Машинная команда соревнуется. Вчера за 
одну вахту пройдено 48,6 мили. Сегодня 
после полудня оставило на востоке Коман¬ 
доры. Завтра вечером — Петропавловск. 
Город готовится к торжественной встрече. 

СКОРО ОГНЯ ПЕТРОПАВЛОВСКА. 

28 мая. 

Надвигается камчатская ночь. Все бли¬ 
же и ближе берега. Каюты «Смоленска» 
опустели. Все челюскинцы и летчики — на 
палубе; всматриваются в темноту. «Смо¬ 
ленск» входит в Авачпнскую губу. Скоро 
откроются огни Петропавловска. 

Вот, наконеп, он, первый советский го¬ 
род, встречающий челюскинцев со дня вы¬ 
хода из Мурманска 10 августа 1933 года. 
Взлетают ярко-зелепые ракеты над ковшом 
Петропавловского порта — пароход «Коми- 
лес» приветствует полярных героев. «Смо¬ 
ленск» становится на якорь. 

В тишине доносятся стуки мотора. К бор¬ 
ту парохода подходит катер пограничников, 
который принимает челюскинцев Копусова 
п Колесниченко и вашего специального кор¬ 
респондента. Катер входит в порт. 

Мы жадпо ловим слова пограничников о 
новостях страны. С радостью узнаем, что 
подготовлены комплекты «Правды», вклю¬ 
чая номер от 4 мая, доставленные парохо¬ 
дом «Сучае». 



И. А. КОПУСОВ—КОРРЕСПОНДЕНТ И ХОЗЯЙСТВЕННИК. 

Передано по радио специальным корреспондентом «Правды». 


Бухта 


опустела. 


(От специальных корреспондентов «Правды »). 

ПАРОХОД «СТАЛИНГРАД», 22 мая. (Ра- 1 лись самолеты. Ляпидевский, Каманин, До¬ 
ронин, Молоков, Водопьянов выходили на 
борт взглянуть на свои машины. Еще не 
все герои-пилоты СССР были в сборе, от¬ 
сутствовали Слепнев и Ловапевский. 

Неожиданно донесся нарастающий гул 
моторов. Над нами появился великолепный 
АПТ-4: это Леваневский прилетел из Уэл¬ 
лена. Самолет припяли на борт. 

Сегодня в полдень снялись. Прощай, Чу¬ 
котка! На Юг! Впереди большая полоса 
льда. 

Сегодня к нам подошел «Сталинград» 
Эту радиограмму, написанную на борту 
«Смоленска», передаем через радиостанцию 
«Сталинграда». 

И. КОПУСОВ, Л. ХВАТ. 


дио). Опустела бухта Провидения, где в 
течение суток перекликались гудки трех 
советских пароходов с полутысячным на¬ 
селением, где па прибрежном льду красин¬ 
цы и сталинградцы встречались с челюс¬ 
кинцами. Теплой заботой окружили москви¬ 
чи и ленинградцы героев лагеря Шмидта 
и полярных пилотов, приглашали в гости 
к себе на пароходы, делились папиросами, 
угощали всем, что имели. Большую радость 
для челюскияпев представил комплект но¬ 
меров «Правды». 

Вчера начался «раз'езд». На рассвете 
«Красин» и «Сталинград» ушли к мысу 
Дежнева Жизнь на ледовой площадке воз¬ 
ле «Смоленска» не прекращалась. Грузп- 


— А теперь как? 

— Теперь, пожалуй, все пережитое за 
два месяца на льду воспринимается ост¬ 
рее,—сказал Копусов.—Но тогда я не 
ощущал всей серьезности непосредственной 
угрозы, не допускал возможности нашей 
гибели. Лаже не думалось об этом... 

Обстановка каюты парохода «Смоленск», 
г*" поселился Копусов, располагала к бс 
седе. За иллюминатором пенились воды Бе¬ 
рингова моря, судно 12-мильпым ходом 
приближалось к Петропавловску, солнце 
грело по-майски. 

— Вот и кончились льды,—заметил 
Копусов,—скоро ли опять их увяжу? 

Все дни после выхода «Смоленска» из 
бухты Провидения Иван Александрович с 
увлечением исполнял новую для пего роль 
корреспондента «Правды». С борта парохо¬ 
да он неизменно продолжал посылать в Мо¬ 
скву коротенькие информационные сообще¬ 
ния. Затем он заставил челюскиппсв за¬ 
няться литературными трудами — писать 
статьи, очерки, воспоминания. Механика, 
машинисты, штурманы, матросы погибше¬ 
го судна, наѵчные сотрудники взялись за 
карандаши. Мягкий, но настойчивый и 
энергичный, он убедительно доказывал ав- 

□ □ □ □ □ 


торам, что литературная работа много по¬ 
лезнее, чем созерцание морской глади пли 
игра в домино. Все это было ново для Ко¬ 
пусова, посвятившего себя освоению Се¬ 
верного морского пути. 

С «Сибпрякопа» Копусов вернулся с ор¬ 
деном Трудового знамени, чтобы чеіез год 
снова проделать арь*™веский рейс а,; <;чс- 
лішжнне*;. В обеих /гит. пошел» -6 
рию экспедициях па больже&г.. Коп на 
легла большая организационная работа, ки- 
кто не мог сказать заранее, сколько вре¬ 
мени продлится поход. Падо было преду¬ 
смотреть все, вплоть до самых ничтожных 
мелочей. Никто, конечно, не мог предпо¬ 
лагать, ^что рейс «Челюскина» закончится 
полярной робинзонадой, когда иголка при¬ 
муса вырастала в важную проблему. Но 
«Челюскин», отправляясь в поход, должен 
был иметь не только крепких людей, по и 
крепкое, хорошее хозяйство. На этот уча¬ 
сток Отто Юльевич аоставил одного из сво¬ 
их помощников—Копусова и в выборе не 
ошибся. 

* * 

Увлекаясь, волнуясь, Копусов расска¬ 
зывает о незабываемых днях... 

Л. ХВАТ. 


□ 


□ 


□ 


Капитан « Смоленска» т. ВАГ А. 

челюскинцы 

ПРИЕХАЛИ. 

Народное торжество 
в Петропавловске. 

ВЛАДИВОСТОК, 29 мая. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Вчера «Смоленск» вошел в петропав¬ 
ловскую бухту. Встреча героев Арктики 
превратилась в народное торжество. При 
входе в бухту «Смоленск» был встречен 
стаей самолетов. В море вышла флотилия 
судов с расцвеченными флагами. 

Гудко пароходов, крики ликования, ору¬ 
дийные салюты... 

Колонна челюскинцев и летчиков м 
главе с Бобровым и Ворониным сквозь по¬ 
четный караул проходит на площадь, за¬ 
полненную трудящимися порода. 

Па митинге выступили тт. Бобров, Во¬ 
ронин и Каманин. 

Торжественным маршем проходят войска 
погранотряда, краснофлотцы, колонны тру¬ 
дящихся со знаменами и лозунгами, демон¬ 
стрируя великую радость встречи. 

Из Петропавловска «Смоленск» сквоз¬ 
ным рейсом идет во Владивосток. Прибы¬ 
тие его ожидается 4—5 июня. 

* * 

* 

В городе необычайное 
оживление. 

ПЕТРОПАВЛОВСК - НА - КАМЧАТКЕ. 30 
мая. (По радио от специальных корреспон¬ 
дентов «Правды»). В эти дни в Петропав¬ 
ловске необычайное оживление. На улицах 
города—челюскинцы, летчики, участники 
спасательных экспедиций, моряки «Смолен¬ 
ска», «Красина», «Сталинграда». Населе¬ 
ние проявляет исключительное внимание- 
радушие и гостеприимство. 

Почта, амбулатория, театр, магазины от¬ 
лично обслуживают героев Арктики, неиз¬ 
менно подчеркивая товарищескую солидар¬ 
ность. Магазины А КО снабдили челюскин¬ 
цев и летчиков бельем и обувью. Челюскин¬ 
цы приоделись, особенно обрадовались чи¬ 
стому белыо. Управленце связи на Камчат¬ 
ке провело к борту «Смоленска» в каюту 
Боброва телефон. 

Рабочие а служащие предприятий и 
учреждений ходатайствуют о присвоении 
открывшемуся в Петропавловске папку 
культуры и отдыха имени «Челюскина»* 
гостеатру —имени Шмидта, радиостанции- 
имени Кренкеля. Переименован ряд улиц 
Петропавловска. 

Вчера вечером в театре состоялось тор¬ 
жествен пое заседание местных организаций 
с челюскинцами и участниками сггасатель- 
ных экспедиций. С рассказом о жизни па 
льду выступил Бобров. Со свойственным ему 
теплым юмором он делился необычайными 
переживаниями, событиями лагерпо# жиз¬ 
ни. Слепнев рассказал о работе летчиков. 

Сегодня челюскинцы и летчики делают 
доклады па предприятиях, в учреждениях,- 
погранотряде и совхозе. 

Б. ИЗАКОВ, Л. ХВАТ. 

□ □ □ □ □ 


Ночь перед свиданием. 


ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


Впервые в этих широтах. 

Беседа с капитаном «Литке» тов. Н. М. Николаевым. 



Поход «Смоленска» в залив Лаврентия 
еще раз иллюстрирует отвагу и смелость 
советских моряков. В это время гоп никто 
и никогда — до «Смоленска» — не захо 
дял в залив Лаврентия. Даже американские 
зверобойные суда ей разу не были в та 
кое время в эгид широтах. Об ясняется 
это просто В весенние месяцы Берингово 
море изобилует льдами. Залив Лаврентия 
открыт для ветров и быстро заполняется 
льдом, идущим из Берингова пролива. 

Нормальное плавание судов в этих во¬ 
дах обычно начинается не раньте середины 
июня. Репс «Смоленска* — первый май¬ 
ский рейс. Он показывает, как мы посте¬ 
пенно, шаг за шагом, осваиваем то. что 
доселе считалось невозможным, а при из¬ 
вестной настойчивости оказалось осуще¬ 
ствимым. 

«Смоленск» — товаро-пассажирский па¬ 
роход, построенный специально для Кам¬ 


чатской линии. Он приспособлен для пла¬ 
вания во льдах, но, конечно, не обладает 
сплои ледокола, способной форсировать да¬ 
же средние льды. 

• Капитан «Смоленска» тов. Вага вписал 
своим походом новую блестящую страницу 
в историю советского дальневосточного фло- 
Да. Будучи морским инспектором советско¬ 
го торгового флота, я неоднократно встре¬ 
чался с ним. По личным наблюдениям да 
и из отзывов товарищей по флоту, я дол¬ 
жен заявить, что на Восгоке капитан Ві- 
га — один из лучших водителей судов. Я 
не знаю состава команды «Смоленска», но 
уж самый факт появления парохода в за¬ 
ливе Лаврентия в мае говорит, насколько 
дисциплинирован, смел и отважен экипаж. 

Прием всех челюскинцев на борт «Смо¬ 
ленска» лишний раз демонстрирует наши 
возможности в дальневосточных водах. Для 
самих же челюскинцев посадкой на «Смо¬ 
ленск» завершается цепь лишений. 


„Примите нашу признательность*. 


Кочегар КУКУШКИН. 


МОСКВА, тт. Куйбышеву, Каменеву , Уншлихту, Янсону, Иоффе . 

ПАРОХОД «СМОЛЕНСК», 23 мая. (Ра¬ 
дио). Отправляясь на боргу «Смоленска» 
в Петропавловск, челюскинцы приносят го¬ 
рячую благодарность Центральной прави¬ 
тельственной комиссии, возглавляемой тов. 

Куйбышевым. 


Мероприятия, развернутые комиссией, 
поражали своей широтой и размахом. 

Примите, дорогие товарищи, нашѵ вы 
сокую признательность за ваш план помо¬ 
щи, завершившейся с таким успехов. 

БОБРОВ, ВОРОНИН. БАЕВСКИЙ, 
КОПУСОВ, ЗАХАРОВ, РУМЯНЦЕВ. 


ВЛАДИВОСТОК, 7 июня. (Специальный 
корреспондент «Правды»), В эту ночь — 
последнюю перед Владивостоком—мало кто 
спал в каютах парохода «Смоленск». Уже 
рассветало, уже на море спустился густой 
туман, такой обычный в этих районах, та¬ 
кой неприятный для дальневосточных ка¬ 
питанов, а в курилке и кают-компании все 
еще сидели многие челюскинпы, пилоты 
вспоминали о пережитом на Полярном мо¬ 
ре, о его торосах, о Чукотке. Многие не 
скрывали волнения: там. в нескольких де¬ 
сятках миль, их ждали близкие, родные, 
приехавшие из Нвкольск-Уссурипска, Ха¬ 
баровска, Спасска, Ленинграда. Москвы, их 
ждала братская встреча пролетариатом 
дальневосточного форпоста Советского Со¬ 
юза, защитниками советских границ на Во¬ 
стоке. 

Гудел гудок «Смоленска». Изредка доно¬ 
сился стон сирен, — то рыбачьи шхупы, 
идущие в море, предупреждали капитанов 
об осторожности. Капитан Вага не ну ждал 
ся в предупреждении. Он вел судно с дра 
гопенным для страны «грузом». Последняя 
радиосводка, переданная редакцией «Крас¬ 
ного знамени» из Владивостока, сообщала, 
что город жчет «Смоленск» после полудня. 
«Смоленск» шел средним ходом. 

Ласковое солнце разогнало туман. В си¬ 
неватой дымке открылся красивый остров 
Аскольд. Все на палубе. Даже некоторые 
слабые поднялись с коек, чтобы принять 
участие в общем веселье. Веселье было не¬ 
поддельное. искреннее, это была радость 
людей, знающих, что они с честью, муже¬ 
ственно, геройски вели себя в неповтори¬ 
мые недели и меряны. Плясал лезгинку 
моторист Саша Погосов — «начальник 
аэродрома лагеря Шмидта», пели песни Ва¬ 
ня Доронин — герой Советского Союза, 
Федя Решетников — художник «Челюс¬ 
кина». 


«Смоленск» направлялся прямым курсом 
к русскому острову, в бинокли были отчет¬ 
ливо видны здания пригогодов Владивосто¬ 
ка. Сновали рыбачьи суда, моторки, кава- 
саки, плескались касатки. 

Оттуда, из Золотого Рога, вылетел гидро¬ 
самолет и быстро приближался к нам. Он 
снизился до уровня мачт и, почти бесшум¬ 
но паря, выбросил какие-то маленькие 
предметы. Воздушные гостинцы падали на 
палубу и спардек «Смоленска». Это были 
цветы! Трогательные букетики сирени 
ландышей, собранные заботливыми рѵкамм 
пролетарок Владивостока — подарки людям 
Арктики, смелейшим пилотам. 

Самолет не уходил. Он крѵжился нзі 
нами, сбрасывая все новые н новые «пор¬ 
ции» цветов. Когда запас их иссяк, пилот 
пронесся над кораблем и выброепп пачку 
листовок. 

Победителям Арктики, отважным челюс¬ 
кинцам и доблестный героям-летчикам слал 
воздушный привет Реввоенсовет морских 
сил Дальнего Востока. Сбросив весь груз, 
нилот сделал еще один пируэт, помахал 
рукой и улетел обратно. В этот же момент 
из-за мыса выплыло военное .судно. Оно 
сияло белизной сотен краснофлотских фор¬ 
менок. Морские силы Дальнего Востока 
приветствовали северных героер. Судно 
прошло рядом в нескольких десятках мет¬ 
ров от «Смоленска», на-ходу обменивая ь 
приветствиями В ответ на слова тов. Боб¬ 
рова и Баевского с военного судна гремело 
краснофлотское «ура». 

Вдруг на горизонте появились странные 
белые облачка. Словно догоняя летевшѵю 
к «Смоленску» амфибию, навстречу к нам 
стремительно неслись три торпедных ка¬ 
тера, оставляя позади водяные фонтаны. 
На флагманском катере шли председатель 
краевой тройки по оказанию помощи че¬ 
люскинцам, председатель крайисполкома 


тов. Крутов, начальник морских спл Даль¬ 
него Востока тов. Викторов, уполномочен¬ 
ный Комиссии Советского Контроля тов. 
Трилиссер. Торпедный катер пришварто¬ 
вался к борту «Смоленска». Тт. Крутов, 
Викторов и Трилиссер поднялись на судно. 

Флотилия приближалась к Владивостоку. 
В реве моторов над нами прошла мощная 
авиоэскадрилья. Из бухты к нам навстре¬ 
чу двигалось несчетное количество судов. 
Флотилию возглавлял ледокол «Добрыкя 
Никитич». За ним шли катеры, пароходы, 
моторные лодки. Флотилия примкнула к 
«шествию судов» и, окутанная облаками 
дыма, вошла в порт В тот момент», копа 
открылся прекрасный дальневосточный го¬ 
род. заревели десятки гудков. Заводы, доки, 
фабрики, депо и все пароходы, стоящие в 
порту, приветствовали входящий «Смо¬ 
ленск». Английские, итальянские, грече¬ 
ские и норвежские суда отдавали честь ге¬ 
роизму советских людей. Улины города 
цвели кумачом. На зеленых вершинах со¬ 
пок стояли тысячи людей. Десятки тысяч 
людей заполнили уляиы города. 

«Смоленск» дал гудок прибытия и подо¬ 
шел к центральному причалу. Судно завер¬ 
шило исторический пейс, начатый 28 фев¬ 
раля. Гремели орудийные залпы, и в пере¬ 
рывах между ними сотни голосов ппонерор, 
стоявших в порту вместе с отрядами 
красноармейцев и ударников Владивостока, 
хором звенели: «Да зравствуют герип 
Арктики!» А возле причала, нарушая «по¬ 
рядок встречи», ѵже пригали через борт 
на набережную порта и бежали к своим 
родным Бабушкпп. Валавпн. Шелыгано-з, 
Семенов. Сын Николая Каманина, увидев 
отпа, кричал ему: «Папа, папа!» 

Владивосток принимал дорогих гостей. 

Л. ХВАТ, Х0ДАК06. 
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НА СОВЕТСКОЙ земле. 


Велика сила 
нашей партии. 


Тов. Г. А. УШАКОВ. 

□ □ □ 

На границе 

СССР. 


НЕГОРЕЛОЕ, 4 июня. (От специального 
орреспондента «Правды»). Невольное кру- 
ісветное путешествие Огто Юльевича за- 
анчивается. Сегодня, пересекая границу 
Советского Союза, он возвращается в страну 
Советов после почти годового отсутствия. 
На другом конце земного шара под'езжают 
ті Владивостоку его отважные соратники, 
эиславпгие сегодня своему мужественпо- 
у руководителю горячее дружеское поздра- 
іенис, 

Ярко п радостно встречают трудящиеся 
оветской Белоруссии героя, ученого, боль¬ 
шевика Отто Юльевича Шмидта. Специаль¬ 
ным поездом на границу выехали делега- 
ии лучших ударников минских предпрпя- 
чй, представители авиационных и красно- 
рмейских частей. Приветствовать Шмидта 
■іа станцию Негорелое собрались колхозни- 
и передовых колхозов Дзержинского раи¬ 
на, красноармейцы войск погранохраны, 
ченые, писатели, журналисты. Специаль- 
ю из Москвы прибыла кинос’емочная бри¬ 
гада. 

Вечером в автомобиле из Минска в Него¬ 
рдое прибыли представитель Правитель- 
гвенной комиссии и Союзного Совнаркома 
)в. Иоффе, председатель Совнаркома Бело- 
уссии тов. Голодед, представитель Бело- 
усского военного округа Вайнер и др. 

Каждый поезд из Минска привозит но- 
ых и новых гостей. Приезжают участники 
олярных экспедиций, представители науч- 
ых исследовательских организаций, лич- 
ые друзья Отто Юльевича. На перроне— : 
почетный караул. Стройными рядами стоят 
рибывшие делегации. Фасад перрона укра- 
; ?ен яркими лозунгами и огромным портре- 
эм ПІмидта. 

В 6 час. 40 мин. вагон с семьей Отто 
Ольевича и Ушакова отправляется к гра¬ 
нице. Проходит пятьдесят минут. В каби¬ 
нете начальника станции раздается резкий 
зонок. Члены правительственной комиссии 
ыходят на перрон. 

В 8 час. 20 мин. к перрону тихо пор¬ 
одит поезд. Звучит «Интернационал», 
лощадки вагона на перрон сходят тт. 
ІІмидт и Ушаков. Их встречают возгласами 
Да здравствует отважный герой Шмидт!», 
Да здравствуют наши славные челюскин¬ 
цы!», «Ура!» 

Шмидт взволнован, он горячо здоровает- 
л с встречающими его тг. Иоффе, Голоде- 
г.ом, Самойловичем. 

Он выглядит немного похудевшим. Л и по 
то несколько осунулось, чуть больше се- 
ины в его знаменитой бороде. Ясные гла- 
за, такие знакомые и близкие, полны по- 
; ре жнем у непреклонной воли. 

Тов. Ванцовский, председатель дзержпи- 
дкого исполкома, поздравляет Шмидта с 
дрибытием на советскую землю и об’являет 
митинг открытым. Героев Арктики привет¬ 
ствуют председатель Совнаркома Белорѵс- 
ии тов. Голодед и от имени Правитель¬ 
ственной комиссии—тов. Иоффе. 

Затем от колхозников Дзержинского рай¬ 
она БССР с приветствием тов. Шмидту вы¬ 
ступает председатель колхоза «Победа» тов. 
Данилович, от бойцов и начальствующего 
состава Белорусского военного округа—тов. 
Шушкевич и от Всесоюзного арктического 
института—проф. Самойлович. 

— Я бесконечно тропут сочувствием 
грудящихся всего Советского Союза, беско¬ 
нечно счастлив, что снова на советской 
земле,—говорит тов. Шмидт и начинает 
взволнованную речь... 

Л. ЬРОНТМАН. 


Выступление 
тов. О. ІО. Шмидта 
в Негорелом. 

— Товарищи! Трудно передать, трудно 
прочувствовать, трудно понять, что должен 
испытывать человек, возвратившийся по¬ 
сле года отсутствия на советскую землю, 
после года такого отсутствия, которое мог¬ 
ло закончиться так печально. Мы спасены! 
Все челюскинцы спасены! 

Мне лично пришлось из-за болезни на¬ 
правиться в Советский Союз окружным пу¬ 
тем, через Америку и Европу. В каждом 
городе я жадно ловил советские газеты, 
обрывки новостей, и передо мной раскры¬ 
валась картина, рассказывающая о том, 
насколько мы, челюскинцы, обязаны стра¬ 
не. которая в эти трудные для нас дни 
жила вместе с нами. Мы знало об этом 
только по кратким телеграммам, слышали 
по радио. И пока мы не увидели газет, 
не встретили живых людей в посольствах 
Советского Союза, и здесь, на границе, мы 
не могли себе представить всей силы этого 
дружеского поі’ема, этого товарищеского 
сочувствия. 

Когда я сошел на советскую землю, у 
меня было такое ощущение, будто земля 
колышется, как после плавания на ко¬ 
рабле. Всего меня охватывает волнение, 
чувствуешь что-то новое..* Мне особенно 
радостно, что я вернулся в Советский 
Союз через Белоруссию. Ведь я родился в 
Белоруссии! (Аплодисменты). 

Я думаю, не менее обрадовался возвра¬ 
щению па советскую землю и тов. Ушаков, 
который родился далеко от Белоруссии. Он 
—амурский казак и герой партизанской 
войны. (Аплодисменты). 

Товарищи, 10 августа прошлого года мы 
покинули Мурманск. Прошел почти год. 
Оставаясь сначала на советском корабле, 
затем после его крушения на льду, мы и 
наш лагерь держали, как советский посе¬ 
лок. (Аплодисменты). 

Мы не думали удивлять мир, создавать 
какие-то новые образцы, проявлять герой¬ 
ство. Мы просто должны были бороться за 
жизнь теми лучшими методами, которые 
дала нам советская организация, которым 
учит нас коммунистическая партия. Мы их 
применили, и благодаря этому не только 
сохранили все добытые нами научные ма¬ 
териалы, но и смогли с достоинством вы¬ 
полнить наше задание. Советские методы 
и партийное руководство — вот ключ к 
разрешению всякого труднейшего вопроса, 
вот ключ к завоеванию Арктики. 

Когда мы получили телеграмму Сталина 
и других товарищей, когда мы увидели, что 
партия и правительство берут в свои руки 
заботы о нашем спасении,—разве мы могло 
сомневаться в успехе? Вопрос заключался 
в том, чтобы достойно встретить это спа¬ 
сение. Узнав, что образована комиссия под 
председательством тов. Куйбышева и что 
в нее входит такой испытанный полярный 
работник, как тов. Иоффе, разве мы могли 
колебаться? И, наконец, узнав, что луч 
ший полярник и лучший наш друг тов. 
Ушаков направляется к нам. чтобы руко¬ 
водить спасательными работами, и что па¬ 
ши советские пилоты летят к нам на вы¬ 
ручку, разве мы могли сомневаться? Мы 
зналі, что .дело б^дет сделано. Оно было 
выП^П'ПО всей страг'.й, вгей той системой, 
кет орвые у н'че создана напоказ к 
ъ в ц.чім^р миру. 

Товарищи, мы там, на далекой лыппе, 
оставались сынами Советского Союза, ра¬ 
ботавшими под руководством коммунисти¬ 
ческой партии. Мы там живо чувствовали, 
как велика организующая роль партии. 
Ко мне подходили многие ученые и гово¬ 
рили: «Научные работники всегда были 
немного индивидуалисты, по тут мы поня¬ 
ли роль партии и коллектива». 

На этом я хочу закончить. 

Да здравствуют наша коммунистическая 
партия и ее великий гениальный вождь то¬ 
варищ Сталин! (Бурные аплодисменты, 
овации, «Интернационал»). 


Митинг в Минске. 

МИНСК, 4 июня. (По телефону от спец, 
иорр. «Правды»). Сегодня, в 10 час. 30 
мип. вечера, поезд с тов. Шмидтом и Уша¬ 
ковым прибыл в Минск. Тов. Шмидт был 
встречен десятитысячной толпой трудящих¬ 
ся Минска. Вокзал был буквально атако¬ 
ван представителями минских предприятии. 
На кратком митинге с приветствиями и 
поздравлениями Шмиіту выступили предсе¬ 
датель городского совета Жукович и пред¬ 
седатель Совнаркома Белоруссии Голодед. 

Под восторженные крики «ура», возгла¬ 
сы: «Да здравствует Шмидт!», «Да здрав¬ 
ствует советское правительство!», «Да 
здравствует товарищ Сталин!» и под звуки 
«Мптернационала» поезд отошел в Москву. 


Поколению 
железных 
и стойких! 

Челюскинцы возвращаются... Вм*есте с 
героями советской страны — летчиками, 
которые их спасли, они приближаются к 
Владивостоку. А сегодня в Москву приез¬ 
жают товарищ Шмидт — славный вожак 
челюскинцев, и товарищ Ушаков—извест¬ 
ный полярник, один из организаторов спа¬ 
сательных работ. 

Наша великая родина воздает должное 
героизму и организационному таланту. 
Сотни тысяч людей встречают Шмидта и 
Ушакова. Еше раз воскресает величествен¬ 
ная эпопея Чукотского моря. 

Страна приветствует своих героев, воз¬ 
вращающихся под родной кров! Привет¬ 
ствует в них все хорошее, великое, что 
есть в человеке, стоящем под боевым зна¬ 
менем пролетарской революции. Челюскин¬ 
цы—это плоть от плоти поколения, воспи¬ 
танного Сталиным. Поколения железных в 
стойких людей; поколения с революцион¬ 
ным характером, сознающего исторические 
задачи, которые лежат на его плечах; по¬ 
коления, готового на любой подвиг для 
своей родной страны и для своего, совет¬ 
ского правительства; поколения величай¬ 
шей дисциплины и творческой инициативы; 
[поколения, которому суждено передвинуть 
мир на новые исторические пути. 

В челюскинцах, в героях-летчиках нас 
радует величие людей, так прекрасно вос¬ 
питываемых и выращиваемых коммунисти¬ 
ческой партией, этим гениальным двига¬ 
телем исторического развития. Они не ра¬ 
стерялись в самых тяжелых условиях, ка¬ 
кие себе можно представить. Они действо¬ 
вали дружно. Наши прекрасные летчики 
проявляли легендарный героизм. Они точ- 
{ю выполняли задания своего правитель¬ 
ства. 

Они могли справиться с этой сложной 
задачей и еще раз прославить имя Советов 
по всему земному шару потому, что они— 
дети нашей страны, потому, что эта стра¬ 
на — родная мать для всех тех, кто доб¬ 
росовестно и честно работает на социали¬ 
стической стройке. 

Фашистские мракобесы апеллируют к 
тупости, к звериным инстинктам своих 
штурмовиков-мясников. к «культуре» кон¬ 
центрационного лагеря. Мы можем противо¬ 
поставить им челюскинцев. Вот они— 
зоспитанші;;я революции, перед му же стр ^ 
которых весь мир склоняет головы! 

Теплый прием, оказанный вожаку че¬ 
люскинцев в Соединенных Штатах Амери¬ 
ки, во Франции и Польше, свидетельствует 
о большой силе обаяния советских людей, 
совершающих великие дела. 

Пройдут годы. Мы завоюем Ледовитый 
океан. По великому Северному морскому 
пути вереницами будут плавать советские 
океанские пароходы. Водный путь от Ле¬ 
нинграда до Владивостока будет одной из 
оживленнейших морских артерий. Ярко 
разгорятся огни индустриализации на побе¬ 
режье Ледовитого океана. Возникнут новые 
города, селения, порты. Богатства Севера 
и Сибири встретятся на волнах ее много¬ 
водных рек. И всегда перед входом в Бе¬ 
рингов пролив память поколений будет 
возвращаться к лагерю Шмидта, где доб¬ 
лесть советских людей, героизм и мужество 
воспитанников Сталина выдержали с 
честью и славой исключительное испы¬ 
тание. 

Москва вчера приветствовала шуцбун- 
довпев, которых годами обманывала пре¬ 
дательская социал-демократия—этот сто¬ 
рожевой пес капитализма. Москва, приют 
для революционных бойцов всего митра, 
встретила их по-братски, с распростерты¬ 
ми руками. 

Сегодня Москва встречает героев Арк¬ 
тики. Привет Шмидту и Ушакову! 

Привет челюскинцам и героям-летчикам, 
подплывающим к Владивостоку! 


Тт. КУЙБЫШЕВ. ШМИДТ, УШАКОВ, ШВЕРНИК и УНШЛИХТ на трибуне 
у Белорусско-Балтийского вокзала. 

ТРИСТА ДВАДЦАТЬ ПЯТАЯ НОЧЬ. 


□ □ □ 

Михаил Кольцов. 


Эту ночь, как и де¬ 
сятки предыдущих, на¬ 
чальник экспедиции про¬ 
вел совсем без сна,—хотя вовсе не страдал 
бессоницей. 

Было уже очень поздно, когда он, со¬ 
гласно правилам, предписанным всем че¬ 
люскинцам, разделся. 

Разделся и лег. 

, Погода явно потеплела. Можно было 
спать без шубы. 

По не в шубе было дело. 

Едва начальник сомкнул усталые веки, 
его рванул оглушительный звон. 

Похоже на то, что льдины столкнулись 
друг с другом и отошли назад, с металли¬ 
ческим дребезгом хрустально-холодных ос¬ 
колков. 

Или треснул винт у спасательного са¬ 
молета? 

Звон сменился голосами и трубными зву¬ 
ками. Все вместе слилось в торжественную 
и удивительно знакомую мелодию. 

И сквозь сложную толчею звуков чей-то 
дискант, безгранично молодой, беспощадно 
пронзительный, прокричал в нежную лет¬ 
нюю тьму: 

— Тав-ва-арпщу Шмидту от оршанских 
пи-о-не-еров ур-ря-а! 

Начальник экспедиции накинул на пле¬ 
чи что попалось под руку и высунулся в 
окно. 

Это было вполне добропорядочное четы¬ 
рехугольное окно, не в хижине на льдине, 
а в хорошем советском вагоне, на твердой 
белорусской земле... 

А за окном бушевала радостная стихия 
счастливой трудовой страны, чествующей 
своих любимцев, своих спасенных от 
страшной гибели сынов, своих образцовых 
граждан, смелых большевиков. 

Шумный, веселый оршанский вокзал 
остался позади. Начальник экспедиции во¬ 
просительно посмотрел в сторону окна. Он 
прислушался к ус> жоительному грохоту 
поезда, примостился! л а диванчике, устало 
уткнул нос в длинную бороду... 

Опять. Опять медный лязг и радостный 
вопль оркестра. Сейчас уже твердый домо¬ 
витый бас штурмует вагоп, окно и бо¬ 
роду. 

— От имени железнодорожников стан¬ 
ции Вязьма приносим вам, товарищ Шмидт, 
нага пламенный... 

Начальник экспедиции в добродушном 
отчаянии махнул рукой. 

— Нет, уж лучше не ложиться. Ничего 
не выйдет со сном даже в эту последнюю 
ночь. 

Он сидит, чуть сгорбившись, над пляшу¬ 
щим от вагонной качки стаканом чая, ды¬ 
мит папиросой, поглаживает костистыми 
пальцами обильную свою уже с легкой се¬ 
динкой шевелюру — вполпе импозантный, 
достопочтенный европейский ученый муж, 
на вид скорее даже профессор философских, 
гуманитарных, чем физических, естествен 
пых наук. 

По в глубине, в острых, подвижных гла¬ 
зах, в улыбке, в короткой живой реплике 
прорывается задорно^-молодой бес. Под рее 
пектабельпой мирной профессорской внеш¬ 
ностью шевелится боевая, материалистиче¬ 
ская, большевистская порода. 

— Ну, что ж. Если вам здесь, в Москве, 
угодно было нас так превознести,—дело ва¬ 
ше. Мы о себе ничего воображать не ста¬ 
нем. Может, знаете ли, закружиться го 
лова. 

— Скромничайте, Отто Юльевич, скром¬ 


ничайте, это никогда не 
вредит. Но подумайте, 
что было бы, если в ва¬ 
шем лагере не создалось бы железной дис¬ 
циплины, спокойного мужества, безгранич¬ 
ной веры в себя, в родину, которая вам 
поможет, не было бы этого организованно¬ 
го, хладнокровного режима жизни и рабо¬ 
ты, режима, каким только я может спастись 
храбрый гарнизон осажденной крепости, 
пока подоспеет выручка! 

— Да... организованность и спайка нам 
помогли. Самой страшной опасностью могла 
для нас быть наша собственная паника. Мы 
этого избежали. А спасли нас—вы сами 
знаете, кто нас спасал, и кто это спасение 
организовал. Когда мы получили телеграм¬ 
му от Сталина... 

— А мысль бросить лагерь и пойги 
пешком к берегу у вас вставала? 

— Конечно, вставала. У нас вставали 
все мысли, перед нами рисовались все са¬ 
мые различные варианты исхода. Мы оста 
лпсь верны своему варианту—самому про¬ 
стому, хотя в волевом отношении самому 
трудному. 

— И самому большевистскому. 

— Да... вы знаете, фашистская печать 
рекомендовала нам другой метод спасения. 
По ее совету, экспедиция, имея во главе 
достойного вождя, должна была плюнуть на 
все обещания помощи и двинуться на ма¬ 
терик.. Ну, что ж. Двинулись—и дошли 
бы. Но только не в полном составе. Дошла 
бы. по моим расчетам, до берега одна чет¬ 
верть всех челюскинцев. Остальные не¬ 
минуемо погибли бы. В иервую очередь, 
конечно, женщины, дети. Потом — боль¬ 
ные, потом все более слабые. Какой-нибудь 
пустяк — натертая нога — вырывал бы 
из строя человека, и так как колонна без¬ 
остановочно шла бы вперед, человек с на¬ 
тертой ногой был бы обречен на одинок ѵю 
и страшную гибель в ледяной пустыне. 
Для фашистской морали это было более чем 
приемлемо: естественный отбор, гибель 
слабых, спасение сильных на костях сла¬ 
бых. Мы воспитаны па другом и держались 
принципов других. Потому и спасли всех 
до одного людей, высадившихся на льдине. 

Опять ровный стук поезда прерван му¬ 
зыкой, пением, криками и бурей хлопков. 
На переполненном вокзале взволнованный, 
оратор комкает слова: 

— И приветствуем, товарищ Шмидт, 
правильность твоего поступка в деле экс¬ 
педиции челюскинцев. А также рапортуем 
о хоіе сельскохозяйственных работ в ца- 
шем Можайском районе. 

Отлетела от глаз триста двадцать пятая, 
и последняя, ночь путешествия Отто Юлье¬ 
вича Шмидта. От невских берегов, через 
Балтику и Копенгаген, великим ледовым 
путем Северного океана, почти до самой 
чистой воды Ъериигова пролива, потом 
опять назад в ледяные тиски, к зимовке, 
к пучине, сомкнувшейся над погибшим 
судном, к громкой, потрясающей эпопее, к 
чудеспому спасению на крыльях героев Со¬ 
ветского Союза, и потом опять в стреми¬ 
тельном финальном темпе — через всю 
Америку, через капиталистическую Евро¬ 
пу, сюда, в радостную суматоху востор¬ 
женной советской толпы па станпиях. 

Ночь отлетела, последняя ночь, — ив 
сверкании летнего полдня усталый, но сча¬ 
стливый начальник экспедиции на послед^ 
нем перегоне вслушивается во встречный 
приветственный шум столицы, полипы. Мо 
сквы. 


Челюскинцы 
—Шмидту. 

МИНСК, 4 июня. (Корр. «Правды»). От 

челюскинцев с парохода «Смоленск» полу¬ 
чена в Негорелом на имя Шмидта «молния» 
следующего содержания: 

«Дорогой Отто Юльевич! Не удивляйся 
и не осуждай нас. Коллектив челюскинцев 
говорит с тобой на ты. Нам аехватает те¬ 
бя: с тех пор. как Слепнев увез тебя боль¬ 
ным ра Аляску, мы твою живую личность 
заменяем твоим именем. На наших собра¬ 
ниях всегда вспоминаем тебя и в своих 
решениях руководствуемся твоим примером. 
Мы знаем, что ты болен, у тебя, как нам 
известно, процесс в легком. Но все же мы, 
весь коллектив челюскинцев, просим тебя 
выехать к нам навстречу хотя бы кило¬ 
метров на 100 от Москвы. Мы очень хо¬ 
тим прибыть вместе в Москву. 

Бобров, Семенов, Копусов, Баев¬ 
ский, Колесниченко». 


Реальность Северного 
морского пути 
утверждена. 

Беседа с тов. Шмидтом, 

МИНСК, 4 июня. В беседе с вашим спе¬ 
циальным корреспондентом тов. Шмидт 
сказал следующее: 

— Несчастлив, что снова нахожусь на 
советской земле, я счастлив, что челюскин¬ 
цы находятся также на пути в Москву Для 
меня было огромным переживанием читать 
советские газеты, узнавать, как много сде¬ 
лала советская страна, советское прави¬ 
тельство и партия для спасения челюскин¬ 
цев. Весь мир еще больше оценил мощь и 
огромные возможности Советского Союза. 

Я встретился в Америке и Европе се 
многими виднейшими исследователя** и 
полярниками. Они заявляют, что Совет¬ 
ский Союз за последние грды сделал в Арк¬ 
тике больше, чем все остальные страны, 
вместе взятые. Сделано, конечно, еше не 
все. Мы приложим все усилия, чтобы вы¬ 
двинутая товарищем Сталиным проблема 
сквозного плавания по Северному Ледовито¬ 
му океану была осуществлена полностью, 
т. е. практически. Научные предпосылки 
этого освоения можно считаг> в основномъ 
сделанными. Ближайшей пашей задачей яв¬ 
ляется развитие северной авиапии. ибо мы 
ѵже создали необходимую сеть радиостан¬ 
ций. метеорологические службы и имеем 
блестящие кадры летчиков, способных пре¬ 
одолевать трудности Севера. 

Поход «Челюскина*, несмотря ?а проис-. 
шедшую катастрофу подтвердил, что мож¬ 
но пройти в одну навигацию іо Берингова 
пролива даже в неблагоприятные годы на 
простом коммерческом неледокольном па¬ 
роходе. Конечно, это не является програм¬ 
мой,—па труднейших участках надо ста¬ 
вить ледоколы. 

Паша катастрофа дала огромнее науч¬ 
ные результаты. Пае всегда занимал во¬ 
прос, как расшифровать Чукотское море с 
его изменчивыми течениями, своеобразны¬ 
ми ледовыми условиями. Мы собирались 
послать туда специальное сѵдпо в дрейф, 
идя на риск возможной гибели. Не бывать 
бы счастью,— шѵтит тов. Шмидт,—да не¬ 
счастье помогло. В результате нашего 
дрейфа и нашей катастрофы, после кото¬ 
рой мы вели саммо напряженную науч¬ 
ную работу на льду, мы получили огром¬ 
ные результаты научной работы. 

В заключение тов. Шмидт выражает 
свою благодарность правительству Бело¬ 
руссии и трудящимся Белоруссии за 
исключительно теплый товарищеский 
прием, который сразу дал ему почувство¬ 
вать. что он находится опять на советской 
земле. 

Л. БРОНТМАН. 


ВСТРЕЧА тт. ШМИДТА и УШАКОВА в МОСКВЕ. 


ГЕРОИ АРКТИКИ. 




















































ПРАВДА 


^ о пшяряоя этаіЕдицш «чіжгскина» 




45 




МОСКВЛ ВСТРЕЧАЕТ ШМИДТА. 

На вокзале. 


ПРИВЕТ ГЕРОЯМ | 


МУЖЕСТВЕННЫМ 
ЛЮДЯМ АРКТИКИ. 


5 июня пролетарская Москва встречала 
героя Арктики тов. Шмидта и популярней¬ 
шего полярного исследователя—начальни¬ 
ка спасательной экспедиции челюскинце® 

тов. Ушакова. 

С раетнего утра трудящиеся начали при- 
(>ьрвзть на Александровскую площадь с раз¬ 
вернутыми красными знаменами, транспа¬ 
рантами, портретами тов. Шмидта, цветами 
и оркестрами. 

Белорусско-Балтийский вокзал празднич¬ 
но украшен сотнями красных флажков и 
приветственных надписей: «Горячий при¬ 
вет московских пролетариев болыпевику- 
ученому, борцу за освоение Арктики О. Ю. 
Шмидту», «Привет челюскинцам—доблест¬ 
ным бойцам полярного похода», «Привет 
героям-летчикам, спасшим челюскинцев», 
«Да здравствует наша большевистская пар¬ 
тия, воспитательница миллионов героев со¬ 
циалистической стройки», «Да здравствует 
товарищ Сталин—вдохновитель и органи¬ 
затор героических побед страны социа¬ 
лизма». 

К 11 час. утра привокзальная площадь 
и прилегающие к ней улицы, залитые яр¬ 
ким солнечным светом, уже заполнены де¬ 
сятками тысяч ударников московских заво¬ 
дов, фабрик и новостроек. 

На перроне вокзала выстроен почетный 
сводный воинский караул московского гар¬ 
низона, Оооавиахима и Аэрофлота. Здесь же # 
собрались тт. Крестинсний, Шверник, Алис- 
нис, Каменев С. С., Эйдеман, Хвесин, Орг- 
лов, Аболин, Карахан, Аросев, Вуль, ответ¬ 
ственные работники РВС СССР, Главсеи- 
морпути, ГУГВФ, ШШД, Осоавиахима, пред¬ 
ставители партийных, профессиональных и 
общественных организаций, друзья и род¬ 
ные тт. Шмидта и Ушакова, представителя 
советской и иностранной печати. 

В 11 час. 30 мин. на вокзал прибыли 
председатель Правительственной комиссии 
по спасению челюскинцев зам. предсовнар¬ 
кома СССР тов. Куйбышев и председатель 
комиссии по встрече челюскинце» тов 
Уншлихт. 

В 11 час. 40 мин. под звуки «Интерна¬ 
ционала» подходит поезд. Под мощные при¬ 
ветствия и громкое «ура» поезд останав¬ 
ливается. Из вагона выходят тт. Шмидт и 
Ушаков. 

Дружеские рукопожатия и поцелуи, го¬ 
рячие приветствия встречающих. Делегаты 
пионерских организаций преподносят Отто 
Юльевичу цвета. 

Начальнпи почетного караула отдает ра¬ 
порт тов. Шмидту. После рапорта тов. 
Шмидт здоровается с караулом. 

Тт. Шмидт, Ушіков, Куйбышев, Иоффе, 
Уншлихт, все встречавшие, выходят с пер¬ 
рона на вокзальную площадь. Снова гремят 
оркестры. «Да здравствует Отто Юльевич!» 
«Привет герою Арктики!» ч —долго не смол¬ 
кают торяэде приветствия московских про¬ 
летариев. 

У микрофона зам. председателя Моссове¬ 
та тов. Хвесин. 

— Пролетарии, трудящиеся, представи- 


Товарищи Сталин, Каганович, Ворошилов, Орджоникидзе, Куйбышев, Шмидт, Жданов и Ягода. 


шевика-ученого, руководителя славного, ге¬ 
роического похода челюскинпев. 

Мы гордимся тем, что т. Шмидт являет¬ 
ся гражданином пролетарской столицы Со¬ 
ветского Союза. Мы гордимся тем, что тов. 
Шмидт является членом и активным работ¬ 
ником нашей московской партийной орга¬ 
низации. Только партия Ленина—Сталина 
может выковать таких большевиков-органи- 
заторов, крупнейших научных работни¬ 
ков, как Отто Юльевич Шмидт. 

Разрешите передать привет от имени мо¬ 
сковских пролетариев и пожать руку 
герою Арктики тов. Шмидту. (Бурные 
аплодисменты, крики «ура»). 

От имени Московского городского коми¬ 
тета Всесоюзной коммунистической партии 
и президиума Московского совета тов. Хве¬ 
син об’являет митинг, посвященный ветре 
че руководителя героических челюскинцев, 
открытым. 

От имени Правительственной комиссии 


тели науки Красной столицы,—говорит по оказанию помощи челюскинцам высту- 
он^_рады приветствовать славного боль- 1 пает тов. Уншлихт. 


Речь тов. Уншлихта. 


I 

Н Отто Юйьевичі 

От имени Правительственной комиссии 

^ по оказанию помощи челюскинцам горячо 

приветствую и поздравляю вас, героя Арк- 
тяжела ^агополучным исходом ваших зло¬ 
ключений, с крупнейшими научными ре¬ 
зультатами вами возглавляемой экспедиции, 
с проложением Северного морского пути от 
Белого моря до Берингова пролива. 

В этом году два раза стихийные силы 
природы открывали против вас, мобилизуя 
все имеющиеся в их распоряжении оред- 
I ства, военные действия, готовили вам омер- 

п темный удар. 

Первое покушение на вашу жизнь имело 
место 13 февраля, когда экспедиция, вами 
возглавляемая, заканчивала свои работы. 
Бушующая стихия в этот день сжала льда¬ 
ми вад пароход «Челюскин», раздавила 
его. 

Лишь благодаря вашей выдержке, хлад 
нокровию, мужеству, предусмотрительности 
п распорядительности весь экипаж вместе 
с вами не пошел ко дну. Спасены были пе 
только все люди, но весь научный мате¬ 
риал, научные приборы, строительные ма¬ 
териалы, оборудование, продовольствие. 

Но ваша экспедиция но была освобожде¬ 
на от леденящих об’ятий раз’яреииой сти¬ 
хии. Началась в для вас новая жизнь на 
льдине. Каждый день, каждый час подсте¬ 
регала вас смертельная опасность. Однако, 
несмотря на все опасности, на напряжен¬ 
ность обстановки, жизнь ваша на постро¬ 
енном вашими же руками первом в мире 
городке на льду протекала по твердо уста¬ 
новленному плану, посвящена она была 
продолжению научной работы, постройке 
аэродрома, подержанию радиосвязи е 
внешним миром, предотвращению новой ка¬ 
тастрофы. 

Первая весть о гибели парохода «Че¬ 
люскин», как и потом весть о вашем спасе¬ 
нии, глубоко всколыхнули широчайшие 
пролетарские массы, массы трудящихся 
всего нашего Союза. 

Наша партия, как всегда, со свойствен¬ 
ной ей быстротой, твердостью и решитель¬ 
ностью взялась за дело спасения челюскин¬ 
цев. Создана была постановлением СНК 
СССР Правительственная комиссия по ока¬ 
занию помощи челюскинцам с то®. Куйбы- 
шевым во главе. Комиссия при ближай¬ 
шем участии товарища Сталина разработа¬ 
ла широкий план, мобилизовала все не¬ 
обходимые средства, в первую очередь авиа¬ 
цию. 

Еше одна блестящая страница в истории 
советской авиации, самая блестящая стра¬ 
ница! Ваши беззаветно храбрые герои-лет- 
чпкп, наша авиационная промышленность, 
наша радиопромышленность еще раз пока¬ 
зали всему миру, что для большевиков нет 
крепостей, которых мы бы не взяли при¬ 
ступом. Мы еще раз продемонстрировали 
перед всем миром, каких людей воспиты¬ 
вает, выковывает наша партия, какие у 
нас крупнейшие достижения в области 
авиационной техники. 

Вы сумели сколотить вокруг себя весь 


дзх крепкую ленинскую дисциплину. Толь¬ 
ко благодаря вашей твердости, благодаря 
тому, что вы служили образцом іксіг іи- 
нировапности, все челюскинцы не прекра¬ 
щали нормальной работы, спокойно ждали 
помощи. 

Помощь пришла. Один герой-летчик за 
другим снимают челюскинцев со льда, до¬ 
ставляют на материк. 

Вы припимаете твердое решение—сесть 
на самолет, когда все будут спасены, пос¬ 
ледним вылететь с ледяных полей. Грозная 
стихия готовит вам новый, втоуюа удар из- 
за угла. Суровый климат подкашивает ваш 
организм. Вы серьезпо заболели, по скры¬ 
ваете свою болезнь. Вы продолжаете руко¬ 
водить эвакуацией экипажа. У вас высо¬ 
кая температура. Когда больше болезпи 
скрыть вам не удается, вас уговаривают 
вылететь первым самолетом. Вы категори¬ 
чески отказываетесь... Только подчиняясь 
приказу ЦК партии, покидаете ледяные по- 
‘Дя, передавая командование дельному свое- 
му заместителю тов. Боброву. 

Обе атаки стихии, против вас направлен¬ 
ные, победоносно отбиты. Вы снова с на 
ми. Пау т шые результаты вашей экспедиции 
огромны. Вопрос о проложении Северного 
морского пути, несмотря на катастрофу 
«Челюскина», вашей экспедицией разре¬ 
шен. 

Сегодня вы, а через івей пятнадцать— 
двадцать весь состав вашей славной экспе¬ 
диции и наши герои-лет*ики будут в Мо¬ 
скве. Страна встречает людей, воспитан¬ 
ных на ленинско-сталинском учении, лю¬ 
дей. умеющих подчинять силы природы ин¬ 
тересам трудящихся, лпдей, доказавших 
презрение к смерти, когда надо выполнить 
приказ Центрального Комитета нашей пар¬ 
тии. 

После, заслуженного отдыха вы с новы¬ 
ми силами, обогащенше колоссальным 
жизненным опытом, станете в первых рядах 
борцов за дело бесклассового социалисти¬ 
ческого общества. 

За славную арктическую экспедицию! 

За героизм болыпезика-ученого О. Ю. 

Шмидта! 

За испытанного полярника Ушакова! 

За героев-летчиков! 

За самоотверженных радистов! 

За председателя Комиссии по спасению 
челюскинцев т. Куйбышева! 

За нашу славную авиацию! 

За ПК нашей партии! 

За нашего вождя товарища Сталина!— 

Громкое ура! 

* * * 


Слабый после перенесенной тяжелой бо¬ 
лезни, взволнованный теплой встречей мо¬ 
сковских пролетариев и трудящихся, тов. 
Шмидт не в состоянии отвечать на горячие, 
дружеские приветствия. Приветливая улыб¬ 
ка, благодарные и счастливые глаза — вот 
его ответ на эти приветствия и поздравле- 
[ ния. 

После выступления тов. Уншлихта ми- 


ПРИЕМ тов. ШМИДТА 0. Ю. ЧЛЕНАМИ ПРАВИТЕЛЬСТВА 

И ЦК ВКП(б). 

Вчера, в 7 часов вечера, начальник экспедиции на «Че¬ 
люскине» и начальник Главного управления Северного 
морского пути Отто Юльевич Шмидт был принят тт. Ста¬ 
линым И. В., Кагановичем Л. М., Ворошиловым К. Е., Орд¬ 
жоникидзе Г. К., Куйбышевым В. В., Ждановым А. А. и 
Ягода Г. Г. 

В товарищеской беседе тов. Шмидт рассказал неко¬ 
торые эпизоды своего двухмесячного пребывания на льди¬ 
не и своего путешествия в Союз. 

Беседа длилась больше часа. 

•■■■■■■•■•■■■■■■•■■■•■•■■■•■яаивваааммайваѵѵѵашвмаяаяаіввамашавмввавввиввама 

0. Ю. ШМИДТ-в РЕДАКЦИИ «ПРАВДЫ». 

Отто Юльевич сидит, утонув в глубоком \ а главным образом в результате очепь ссрь- 


экшзаж, воодушевить его, создать в его ря-1 тинг об’является закрытым. 


кресле, курит и рассказывает. Со своим 
обычным мягким юмором он дает корот¬ 
кие и образные характеристики отдельных 
этапов челюскинской эпош<лі, ярко и кра¬ 
сочно обрисовывает споны из жизни «лаге¬ 
ря Шмидта», волнуясь, говорит о гибели 
молодого л отважного Могплеі?ича, нехотя 
вспоминает о своей болезни. 

Сколько великолепной энергии в этом 
большевике! Лишь позавчера он приехал 
в Москву. Всю ночь от Минска до Москвы 
пе сомкнул глаз, выходя на каждой стан¬ 
ции к рабочим, собравшимся для его встре¬ 
чи. В депь приезда он был принят членами 
правительства и Центрального Комитета 
щартип. В тот же лень успел посетить Глав¬ 
ное управление Северного морского пути и 
Большую советскую энциклопедию. 

— Ничего! — успокаивает Отто Юлье¬ 
вич. — Советский воздух — лучшее ле¬ 
чение в мире. 

Встреча, оказаппая красной столицей и 
па пути к пей мужественному руководите¬ 
лю челюскинцев, его глубоко взволновала. 
Он и не пытается прикрыть свое волнение. 

— Нельзя, конечно, сказать, что мы не 
беспокоились о пашей судьбе, — говорит 
Шмидт. — По когда мы получили первую 
телеграмму товарища Сталина, когда узпа- 
ли, что создала правительственная комис¬ 
сия товарища Куйбышева и на Север дви¬ 
нулись пароходы и самолеты, — выросла 
твердая уверенность, что челюскинцы будут- 
спасепы>Ведь нашим спасепием занялась 
аартия. вся страна! 

— Зпали лп вы, что газеты все время 
внимательно следили за ходом спасательных 
работ и положением в лагере? 

— Зпали, зпали. Нам сообщали: сегодня 
в «Правде» появилась такая-то статья, та¬ 
кое-то стпхотвореппе, такая-то заметка. Это 
страшно подппмалб настроение. Получали 
сообщения, что на помощь посылается та¬ 
кой-то аэроплан, еще один, еще, затем 
«Красин», дирижабли... 

Отвечая па мпогочислеппые вопросы, Отто 
Юльевич рассказывает, какую упорную и 
настойчивую воспитательную работу вел на 
льдине небольшой партийный коллектив: 

— В ячейке нас было 23 человека. Пар¬ 
тийная организация на «Челюскине» созда¬ 
лась по политотдельскому типу. Впачале 
ячейка была сырая, но потом выросла, осо¬ 
бенно на работе среди беспартийных. Об 
авторитете партийной организапии доста¬ 
точно говорит тот факт, что многие на 
льдине, в том числе некоторые ученйе. за¬ 
явили о своем желапии. вступить в партию. 

Помню, как мы прорабатывали доклад 
товарища Сталина XVII партс'езду. Я его 
лично принял по радио п конспективно за¬ 
писал. (Потом оказалось, что этот мой ру¬ 
кописный экземпляр — единственный на 
всю Чукотку, сейчас он там размножается 
и является основой для всех пропаганди¬ 
стов). Па льдине в проработку доклада 
втянулись все беспартийные, проявляли ис¬ 
ключительную активность. 

Тов. Шмидт с гордостью указывает, что 
моральное состояние участников экспеди¬ 
ции все время улучшалось: 

— И не только потому, что привыкали. 


’езной воспитательной работы Правда, были 


люди я со слабыми нервами. То тот, то дру¬ 
гой иногда немного «психовал». Но это 
наблюдалось депь—два. Массового же по¬ 
нижена настроения пе было никогда.. 

— Каковы научные итоги похода? 

— Научный материал собран очень бо¬ 
гатый, — живо откликается Шмидт. — 
Внешне это, пожалуй, не очепь эффектно: 
океанография, метеорология — пауки, пока 
еще пе особенно популярные в широких 
кругах. По материал получен очепь цеп- 
аый. Наиболее существенных результатов 
мы добились по Чукотскому морю. Только 
зимой, будучи в центре моря, — пе с бе¬ 
рега! — можно было узпать все его свое¬ 
образие, раскрыть его мпогочислеппые за¬ 
гадки. Полученные даипые помогут нам 
выбрать наиболее подходящий тип судна; 
удалось определить, что в этом районе боль¬ 
ших, мощных течений пет и льды в ос¬ 
новном движутся по ветру. 

Оживление Шмидта чуть спадает при во¬ 
просе о новых экспедициях в Арктику. Вос¬ 
паление легких временно вывело его из 
числа непосредственных участников но¬ 
вых экспедиций. Надо лечиться, отдохнуть 
после тяжелой болезни. А как хочется сно¬ 
ва поехать! 

— В этом году будет ряд исключитель¬ 
но интересных полярных походов. Чего сто¬ 
ит одна экспедиция «Литке»! 

— Были ли заболевания во время пре¬ 
бывания на льдине? 

— На льду никто, кроме меня, не бо¬ 
лел. 

— Как чувствовали себя дети в лагере? 
— Наличие ребят сыграло большую, 
положительную роль. Все их очень лю¬ 
били. Все о них заботились, и ребятишки 
чувствовали себя превосходпо. Кормили их 


сгущенным молоком, сыром, всякими до¬ 
ступными нам деликатесами. 

Положение с питанием вообще обстояло 
неплохо. В результате налаженного рацио¬ 
на на пароходе у всех наблюдалось огром¬ 
ная прибыль в весе. Па льду каждый полу¬ 
чал еды столько, сколько хотел. Только са¬ 
хар давался по карточкам, потому что не¬ 
сколько мешков затонуло. 

Рассказ О. Ю. Шмидта о по - 
следних минутах «Челюскина » 
приведен на стр . 7. 

— Можно ли было двинуться пешком 
к берегу? 

Отто Юльевич безнадежно махнул ру¬ 
кой: 

— Мы это не раз обсуждали. В лагере 
105 человек, в том числе женщины и де¬ 
ти. Даже Нансен при хорошей погоде про¬ 
ходил не больше 10 километров в день. В 
среднем полярные путешественники без со¬ 
бак делали по 3 километра в суткп. Сле¬ 
довательно, до берега мы должны была 
иттп 40—50 дней. Собак у нас не было, 
продовольствия мы могли взять на себе 
только на 15—20 дней, слабых и женщин 
пришлось бы бросить в пути фашистски 
мояую было бь '«дойти», п л ѵоіеждоп, 
до бшега добра; ^сь бы лш*ь 2.Ѵ — ЗѴ ^ 
ловек. Не больше! 

— Расскажите о характере вашей льди¬ 
ны. Она была очепь капризна? 

Шмидт рассказывает о трещинах, неожи¬ 
данъ рассекавших лагерь, о ледяных ва¬ 
лах, наступавших на хрупкие палатки. 
Главная опасность грозпла от внезапной 
трещины. Однажды трещина прошла попе¬ 
рек бараков. Дело было ночью. Дежурный 
поднял тревогу. Люди вскочили, разломали 
запасные отверстия, выскочили. Тут же 
полезли на крышу и перепилили скрепы. 
Получилось два дома: один из них почини¬ 
ли и жили в нем, другой разобрали. Так же 
случилось и с кухней: несколько раз при¬ 
ходилось перетаскивать продуктовый склад, 
менять местонахождение палаток. 

Очепь внушительное и далеко не без¬ 
опасное зрелище представляет ледяной вал. 
Льдпны сталкиваются, налезают друг па 
друга, лед катится, как океанские вол¬ 
ны. Сзади налезают другие льдипы, и по¬ 
лучается вал, состоящий из больших ледя¬ 
ных глыб объемом в 10 — 20 куб. метров. 
Такой вал может разрушить на своем пути 
все. 

— А скажите, Отто Юльевич, куда мог¬ 
ло унести ваш бывший лагерь? 

Шмидт рассмеялся: 

— Дрейфует в Полярном море. Возмож¬ 
но', что какой-нибудь самолет, либо «Кра¬ 
син», или «Литке» вдруг летом увидят па¬ 
латки. Зрелище, вероятно, будет интересное. 
Я бы и сам с большим удовольствием по¬ 
смотрел! 


ШМИДТ В РЕДАКЦИИ «ПРАВДЫ*. 


Московские большевики, московские про¬ 
летарии с радостью встречают члена мо¬ 
сковской партийной организации, больше- 
вика-ученого, мужественного героя Аркти¬ 
ки, руководителя славного похода челю¬ 
скинцев—т. Отто Юльевича Шмидта. 

Только советские люди, выпестованные 
нашей партией, нашей великой социали¬ 
стической родиной, могли проявить в самых 
трудных условиях такую дисциплину, спло¬ 
ченность и героизм. 

Только советская власть, близкая, род¬ 
ная всем трудящимся, превратившая от¬ 
сталую, нищую Россию в страну передовой 
индустрии, могла организовать спасатель¬ 
ные работы с таким громадным размахом, 
планомерностью и настойчивостью. 

Для нашей страны пролетарской дикта¬ 
туры, руководимой великой партией Лени¬ 
на—Сталина, нет и не может быть непре¬ 
одолимых преград в ее борьбе за построе¬ 
ние социалистического общества. 

В лице т. Шмидта Московский комитет 
партии и Моссовет приветствуют мужест¬ 
венных героев Арктики—челюскинцев и 
наших славных летчиков. 

Да здравствует наша советская родина и 
руководящая ее борьбой и строительством' 
великая большевистская партия во главе о 
великим Сталиным! 

Секретарь МК ВКГТб) 

Л. КАГАНОВИЧ. 

Председатель Моссовета 

Н. БУЛГАНИН. 


ГОРДИМСЯ ВШЕЙ СТОЙКОСТЬЮ, 

— Дорогому Отто Юльевичу Шмидту— 
горячий пролетарский привет от рабочего 
класса СССР, объединенного в профессио¬ 
нальные союзы, в день возвращения в 
Красную столицу из героического похода в 
Арктику. * 

Мы гордимся вашей стойкостью, муже¬ 
ством и бесстрашием, с которыми вы вы¬ 
полняли волю партии и правительства в 
деле обеспечения величайших побед по 
овладению Арктикой и спасения всей экс¬ 
педиции челюскинцев, — героическим при¬ 
мером, не имеющим себе равного в истории 
человечества.. 

Мы гордимся вашими высокими каче¬ 
ствами большевика —• организатора и 
ученого и ставим в пример своей работы 
на всех участках социалистического строи¬ 
тельства. 

Желаем вам новых побед в борьбе за ве¬ 
ликое дело Ленина—Сталина. 

Всесоюзный центральный совет 
профессиональных союзов: Н. ШВЕР¬ 
НИК, Г. ВЕЙНБЕРГ, А. АБОЛИН, 
Н. ЕВРЕИНОВ. 


ЧЕЛОВЕКУ БОЛЬШЕВИСТСКОЙ 
ВЫДЕРЖКИ. 

Дорогой Отто Юльевич! 

Отдаваясь по-большевистски делу социа¬ 
листического строительства, ты вписал ге¬ 
роическую страницу в историю освоения 
Арктики, которое возможно только в усло¬ 
виях диктатуры пролетариата. 

Пссяойзное общество старых большевн- 

„ годится твоей большевистской выдер¬ 
жанностью в тяжелых условиях, пережи¬ 
тых тобою и твоими спутниками, и привет¬ 
ствует твое возвращение в Москву—социа¬ 
листическое отечество мирового пролета¬ 
риата. 

Да здравствуют челюскинцы, герои сог 
циалистического освоения Арктики! 

Да здравствует наша партия и ее миро¬ 
вой вождь товарищ Сталин! 

ПРЕЗИДИУМ ВСЕСОЮЗНОГО ОБ¬ 
ЩЕСТВА СТАРЫХ БОЛЬШЕВИКОВ. 

ВЫДАЮЩЕМУСЯ УЧЕНОМУ. 
НЕУТОМИМОМУ ИССЛЕДОВАТЕЛЮ. 

В день вашего вступления на совет¬ 
скую землю Всесоюзная академия наук 
приветствует в вашем липе героя, задаю¬ 
щегося ученого и неутомимого исследовате¬ 
ля новых путей в советской Арктике. Весь 
мир с чувством величайшего изумления 
следил за героическими подвигами экипажа 
челюскинцев, их борьбой с суровым Севе¬ 
ром. Только страна Советов, руководимая 
большевистской партией, может дать по¬ 
добных борцов за построение социалистиче¬ 
ского общества. 

Президент Академии КАРПИНСКИЙ. 

За непременного секретаря Академии 
БОРИСЯК. 


АКАДЕМИКУ ШМИДТУ. 

КИЕВ, 2 июня. (Корр. «Правды»). Все- 
украннская академия наук, избравшая на- 
днях тов. Шмидта своим действительным 
членом, обратилась к нему со следующей 
телеграммой: 

«Всеукрашская академия наук горя¬ 
чо приветствует вас и в вашем лице 
беззаветно мужественных полярных бой¬ 
цов, показавших всемѵ миру действи¬ 
тельный героизм -а стойкость в борьбе 
с суровой стихией Арктики. Примите на¬ 
ше извещение об избрании вас на май¬ 
ской сессии действительным членом Все¬ 
украинской академии наук. 

Президент Всеукраинской академии 
наук академик БОГОМОЛЕЦ». 


КИЕВ, 10 июня. (Корр. «Правды»). В 

связи с избранием Огто Юльевича Шмидта 
академиком Всеукраинской академии наук 
тов. Шмидт прислал бывшему своему учи¬ 
телю, руководителю Математического ин¬ 
ститута ВсеукраинскоП академии наук 
академику Граве следующую телеграмму: 

«От всего сердца благодарю моего дорогого 
учителя за теплое приветствие. Буду рад 
принять участие в рзботе Всеукраинской 
академии наук, продолжая традиции вашей 
славной математической школы 

ШМИДТ». 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «чьлюсккна». 


ПРАВДА 


Ударник транспорта. 



Лучший машинист СССР — В. ТОМКЕ. 

□ □ □ 

У паровоза 
станет В. А. Томке. 

ЯРОСЛАВЛЬ, 11 июня. (Корр. «Прае- 
ды»). Через несколько дней герои Аркти¬ 
ки проедут через станцию Всполье (Яро¬ 
славль). Железнодорожники и рабочие 
ярославских заводов готовятся к их тор¬ 
жественной встрече. Вокзал и площадь, 
на которой будет проведен летучий ми¬ 
тинг, украшаются арками, лозунгами, све¬ 
товыми транспарантами. 

Рабочие шинного п электромоторного за¬ 
водов вручат челюскинцам и летчикам 
именные подарки. 

От станции Всполье в Москву поезд по¬ 
ведет лучший машинист В. А. Томке. 

' * С нетерпением 
жду встречи. 

ТЕЛЕГРАММА О. Ю. ШМИДТА БОБРОВУ, 
ВОРОНИНУ, КОПУСШУ, БАЕВСКОМУ, БА¬ 
БУШКИНУ, ЛЕВАНЕВСКОМУ. 

Приветствую дорогих друзей с прибытием 
в родную советскую страну. Глубоко взвол¬ 
нован и обрадован той горячей любовью, с 
которой Вся страна встретила меня и сей¬ 
час встречает вас. С нетерпением жду мо¬ 
мента встречи с героями-летчиками и че¬ 
люскинцами, ставшими мне самыми близ¬ 
кими людьми на свете. 

0. ШМИДТ. 

Колхозники готовят 
подарки. 

ИРКУТСК, 10 июня. (Корр. «Правды»). 
14 июня в Иркутск приезжают челюскин¬ 
цы. Восточносибирский край готовится к 
встрече героев Арктики. В колхозах, сов¬ 
хозах и на предприятиях Иркутска колхоз¬ 
ники и рабочие готовят производственные 
подарки. 

* ^ * 

ГОРЬКИЙ, 15 июня. (Корр. «Правды»), 
Рабочие и колхозники Горьковского края 
готовят восторженную встречу героям че¬ 
люскинской эпопеи. Станпия Глазово укра¬ 
шается зеленью, цветами, красцымв полог 
нишами, портретами героев ( Совете к і 
Арктики. На станции Шарья сооружается 
арка, вывешиваются плакаты, лозунги и 
транспаранты. Колхозники Шарьи будут 
рапортовать челюскинцам об окончании 
прополки и о готовности к уборке. Поезд 
со ст. Шарья поведет лучший машинист, 
имеющий 35-летний производственный 
стаж, ударник сталинского призыва ком¬ 
мунист Аквилев. 

Вятские рабочие, колхозпики, кустари и 
пионеры готовят челюскинцам интересные 
подарки из кустарных изделий. 

НОВОСИБИРСК, 15 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Колхозники районов, примыкающих 
к станциям Тайга, Болотное и другим, го¬ 
товятся к встрече челюскинцев. Каждый 
колхоз высылает своих делегатов для встре¬ 
чи героев Арктики. 

Летчики-герои — 
своей смене. 

СВЕРДЛОВСК, 15 июня. (Норр. «Прав¬ 
ды»). Свердловск ждет героев Арктики. 
Железнодорожники Пермской дороги гото¬ 
вят производственные подарки. Лучшие ма¬ 
шинисты — водители курьерских поездов 
тт. Механошин, Десятых и Чсрноскутов — 
соревнуются на право вести экстренный 
поезд. 

Готовясь к встрече, пионеры и комсо¬ 
мольцы города послали приветствие героям- 
летчикам. Сегодня из Иркутска в адрес 
комсомольской и пионерской газет пришли 
ответные телеграммы. 

В первой из них, присланной на имя 
пионеров Свердловска, герои Советского 
Союза Каманин и Ляпидевский пишут: 

«Мы недавно пришли в авиапию. Овла¬ 
дев техникой, мы выполнили задание пар¬ 
тии и правительства — спасли челюскин¬ 
цев. Будьте достойной сменой нам. старым 
комсомольцам. Строит^ Додели! Уверенно 
садитесь на плапер, а потом на самолет. 
Добейтесь, чтобы в каждой школе был пла¬ 
нерный кружок. Организуйте желающих— 
и дело пойдет. Мы ждем вас в голубом небе 
на планерах и самолетах. К борьбе за овла¬ 
дение авиотехникой будьте готовы!» 

Обращаясь к комсомольцам, Ляпидев¬ 
ский. Молоков, Каманин, Леваневский, 
Слепнев, Водопьянов и Доронин пишут: 

«Вам известно, что советская авиация 
побелила, спасши всех челюскинпев. Этим 
успехом мы обязаны безупречной работе 
наших машип. Мы выполнили задание пар¬ 
тии и правительства и потому, что каж¬ 
дый из нас в совершенстве овлаіел высо¬ 
кой техникой. К этому мы зовем и вас. 
Будьте подлинными мастерами производ¬ 
ства. сдавайте техякзамен, берите высоты 
военной техпикп. Помните, что это приго¬ 
дится в решающих схватках. Идите в авио- 
школы! Изучайте Север! Будьте достойной 
сменой старым полярным летчикам. Попол¬ 
няйте ряды молодых полярников». 



В ОЖИДАНИИ. 


ВЛАДИВОСТОК, 10 мая. (Корр. «Прав¬ 
ды»). Начата подготовка к встрече челю¬ 
скинцев. На собраниях рабочих и трудя¬ 
щихся города принято обязательство к 
приезду героев Арктики сделать город чи^ 
стым. Рабочие завода им. Ворошилова на¬ 
чали посадку деревьев, Фасаш Ленинской 
улицы будут побелены, освещение на ули¬ 


цах города усиливается, на вокзальной пло¬ 
щадке устанавливаются два сильных про¬ 
жектора. 

Лучшие ударники заводов вместе с пред¬ 
ставителями советских и партийных орга¬ 
низаций города выедут навстречу челю¬ 
скинцам в море. 


НЯ БЕРЕГУ. 


ВЛАДИВОСТОК, 8 июня, 2 ч. ночи. (По 
телеграфу от специальных корреспондентов 
«Правды»). На первой линии порта почет¬ 
ный караул краснофлотцев и погранични¬ 
ков. Жены и дети челюскиниев и летчиков 
теснятся к борту «Смоленска». Но трап 
еще не спущен. На берегу всеобщее 
ликование: «да здравствуют герои на¬ 
шей великой страны», кричат в колон¬ 
нах, потрясая воздух мощными перекатами 
«ура». Чувство радости и горячей любви к 
своим родным героям настолько велико, что 
в глазах многих навертываются слезы ра¬ 
дости, слезы счастья. 

Председатель Дальневосточного исполпе¬ 
тельного комитета тов. Крутов говорит о 
людях ленинско-сталинской школы, го¬ 
товых пожертвовать своей жизнью, если 
этого потребуют страна и партия. 

Эти люди стоят здесь же на спардеке,— 
тов. Бобров, Слепнев, Каманин, Молоков й 
др. Тысячи людей кричат славу героям. 
Мощные громкоговорители разносят речи по 
всей площади и центральным улицам Вла¬ 
дивостока. 

Командующий морскими силами Дальне¬ 
го Востока тов. Викторов передает привет 
от имени краснофлотцев и командиров Кра¬ 
сной Армии. 

— Мы особенно горды победами летчи¬ 
ков, доказавших, что нет такой точки па 
земном шаре, где бы наши герои не могли 
снизиться, завоевать ее. Если грянет вой¬ 
на — иного результата, кроме победы, нс 
будет. 

Слово получает заместитель 0. Ю. Шмид¬ 
та тов. Бобров. Ему долго не дают говорить. 
Несмолкаемое «ура» гремит над городом. 
Рукоплещут на молу, на улицах города, на 
балконах домов, отовсюду несутся востор¬ 
женные крпки. Тов. Бобров благодарит за 
радушный прпем п теплую встречу. 

— Трудности, которые мы испытали, 
проплавав два месяца па льдине, нас че 
остановят. Проблему советской арктиче¬ 
ской магистрали мы разрешим в кратчай¬ 
ший срок. Дальневосточники знают, что 
значит путь через Арктику. Он открывает 
новые возможности социалистического стро¬ 


ительства, новые возможности освоепия 
края. 

Тот героизм, который приписывается 
нам, маленькой кучке, не может бытъ от¬ 
несен только к нам. Мы, представители 
героического класса и его партии, даем 
клятву до конца выполнить задание по 
освоению Северного морского пути. Мы уве¬ 
рены в том, что вы, дальневосточники, бу¬ 
дете так же честно выполнять свои обяза¬ 
тельства перед страной, ускорите темпы 
строительства и укрепления обороноспособ¬ 
ности дальневосточных рубежей. 

Последние слова тов. Боброва топут в 
буре оваціи й. Овации достигают особой си¬ 
лы, когда тов. Бобров называет имя орга¬ 
низатора и вдохновителя работ по оказа¬ 
нию помощи челюскинцам — имя товари¬ 
ща Сталина. 

От имени коллектива летчиков, спасших 
челюскинцев, говорит тов. Слепнев. 

— Мы из разных концов пашей страны 
были посланы в одну точку, которую надо 
было взять, несмотря ни на какие труд¬ 
ности. Летели через Америку, пересекали 
необ'ятные просторы Дальнего Востока, 
наконец подошли к исходной точке — 
Ванкарему. Когда это было достигнуто, для 
осуществления пели уже ее понадобилось 
особых усилий. Мы в четыре дня взяли 
штурмом лагерь Шмидта с воздуха. Мы 
были уверены в победе, потому что мы п 
вся страна — единый героический кол¬ 
лектив. 

* * 

* 

Челюскипцы и пилоты на автомобилях 
медленпо продвигаются по запруженным 
народом улицам города. Перед здапием гор¬ 
совета на трибуне они принимают парад. 

Уже ночь. Но улицы Владивостока, ил¬ 
люминованного, как в самые большие 
праздники, людны и оживлешіы. 

Чувство братской солидарности, восхи¬ 
щения героизмом советских людей выоазп- 
ла делегация моряков иностранных судов, 
стоящих в порту: «Братья по классу, в 
будущей борьбе мы с вами!» 

Л. ХВАТ, ХОДАКОВ. 


Дети следуют 
по пятам. 

ВЛАДИВОСТОК, 9 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»). С утра челюскинцы и герои-летчи¬ 
ки, по приглашению штаба морских сил, в 
сопровождении командующего силами тоь. 
Викторова, нач. политуправления и членов 
Реввоенсовета на торпедных катерах разъ¬ 
ехались по частям краснофлотцев. 

В штабе ѵвіши в большой аудитории 

‘іа ид и ров*- по»., ргработпико летчик М*ло- 
* в грочиі^л о по 1 ііоктив?л#раз- 

вгітпѵі авиации на крайнем Севере. 

У гостишшы «Челюскин» с утра сотни 
взрослых и детей, пришедших еще раз уви¬ 
деть героев. Летчиков-челюскшшсв знают 
все, особенно ликуют малыши, они пресле¬ 
дуют по пятам героев, они знают в липо 
Боброва, Воропипа, Талышева, Слепнева п 
всех героев. Каманин сегодня в Спасске, 
он поехал сюда с женой и сьтпом по при¬ 
глашению спасского гарпизопа. В экспресс 
сядет по пути. 

За час до отхода поезда все орзепопоспы 
выходят из гостиницы и идут по узкой 
тропинке, с трудом отвоеванной представи¬ 
телями порядка у тысяч сияющих улыб¬ 
ками жителей Владивостока. На площади у 
вокзала состоялся краткий митинг. Его от¬ 
крыл председатель горсовета Борисов. Вы¬ 
ступали с прощальпыми речами тт. Боб¬ 
ров, Воронин, Ляпидевский, Кренкель. Ге¬ 
рои растроганы, оии благодарят за теплую 
встречу. 

Песмотря на огромное скопление народа 
на перроне и насыпях, всюду образцовый 
порядок. В 6 час. 37 мин. раздается зво¬ 
нок. Поезд плавно трогается. Из окон смо¬ 
трят счастливые и растроганные герои с 
букетами сирени в руках. Попелуи и по¬ 
следние приветствия. 

— Мы еще вернемся, дорогие друзья,— 
кричит Бобров. 

Экспресс орденоносцев отбыл в Москву. 


оепдп. 

ВЛАДИВОСТОК, 8 июня. («Молния» спец, 
корр. Роста). Сегодняшний день для поляр¬ 
ников и героев-летчпков был, вероятно, 
наиболее трудоемким со дня окончания спа¬ 
сательных операций. Десятки корреспон¬ 
дентов газет и журналов, старые знакомые 
по работе, товарищи по производству, де¬ 
легации предприятий беспрерывно наводня¬ 
ли коридоры и номера гостиниц, где раз¬ 
местились челюскинцы. 

Вечером городские и областные организа¬ 
ции устраивают большой тоня і ясский 
ужин в Доме Красной Армии и Ф. л а. ' 

Лагерь Шмидта... 
на макете. 

ХАБАРОВСК, 8 июня. (Роста). В Хаба¬ 
ровске заканчиваются приготовления к 
встрече героев Арктики. Возле Дома совет 
сооружен грандиозный макет лагеря Шмид¬ 
та на льдине. Площади, сады и отдельные 
дома украшаются. 

Предприятия города выделяют триста 
лучших уларнико-в, которые пойдут в пер¬ 
вой колонпе для встречи челюскинцев. 

В гостях у бойцов 

Красной Армии. 

ХАБАРОВСК, 9 июпя. (Роста). Сегодня 
группа челюскинцев приехала па место 
расположения 14-ской авиочасти. Гости бы¬ 
ли восторженно встречены красноармей¬ 
цами. 

На состоявшемся митинге выступил зам. 
начальника экспедиции т. Баевский. Оа 
горячо благодарил присутствующих за ока¬ 
занный дружеский прием. Выступившие 
от имена челюскинцев матросы Дурасоз, 
Сергеев и Николаев рассказали ряд эпизо¬ 
дов из жизяи лагеря Шмидта. 


Переслано из Красноярска в Свердловск на ^самолете, из 
Свердловска передано в Москву по бильдаппарату. 



Встреча Водопьянова с дедом на станции Тайшет . 

□ □□□[} □□□□ 

Вот танцует Молоков 


ХАБАРОВСК, 10 июня. («Молния» корр. 
«Правды»). Сегодня необычайное торже¬ 
ство в столице ДВК—приезд отважных че¬ 
люскинцев и герссв-летчнков. Ранним ут¬ 
ром трудящиеся города и ближайших кол¬ 
хозов вышли па празднично украшенные 
улицы города. 

Задолго до прихода экспресса к вокзалу 
тронулись колонны ударников заводов, до¬ 
бившихся этой чести в соревновании. Пло¬ 
щадь Свободы заполнена рабочими демон¬ 
страциями. 

Экспресс подходит к вокзалу. Орксст иг¬ 
рает «Интернационал». Громким «ура» 
встречают трудящиеся Хабаровска челюс¬ 
кинцев и пилотов-героев. Из вагона выхо¬ 
дит Бобров, за ним— Воронин. Они прини¬ 
мают рапорт от начальника почетного ка- 


• •• 

раула. Секретарь крайкома Лаврентьев при¬ 
ветствует челюскинцев. 

Краткий митинг. От имени трудящихся 
города челюскинцев и пилотов приветству¬ 
ет председатель горсовета. С ответной 
речью выступил тов. Копусов. Митинг про¬ 
должался на площади Свободы. 

Челюскинцы уезжали на вокзал группа¬ 
ми. По обеим сторонам шоссе вместе с ними 
двппулись массы. Появились танцоры. Ор¬ 
кестр играет вальс, «Яблочко», «Барыню». 
Один, другой, третий челюскинцы выходят 
на круг, танцуют. Вот танцует Молоков, 
рядом с ним машинист корабля. Веселье 
продолжается до последней минуты, когда 
раздается протяжный гудок паровоза. 

МАНУЙЛОВ. 


Челюскинцы едут! 


Ночь. 

А в эфире — шум. 

Непорядок) 

Мечутся волны туда и сю&а. 

Это взволнованные 
По радио 

Переругиваются города, 

Челюскинцам свой выражают восторг. 
Кричат. «Поверьте, герои, — мы с вами!» 
И тут же ругают Владивосток 
Довольно отчаянными словами. 

Хрипит Хабаровск: 

«Тут не до шуток! 

Владивостоку неведом стыд. 

Захватил их по блату на трое суток 
И едва соглашается отпустить!» 

«Цена таким возмущениям — грош! — 
Кричит Иркутск, 
и в голосе — ярость.— 

Ты сам их задержишь, 
ты тоже хорош. 

Ты тоже устроился, 
хитрый Хабаровск, 

А и вот отли гг.б закончил сев, 

Могу я прет^.’човать на внимание? 

А они промылся, 
и не присев, 

Не закусив, еаиричат: 

«До свиданья!» 

И скроются в крае соседнем. 

Быстро 

Летит их экспресс, расстоянье глотая». 

«Иркутск, не хнычьте! — 

Новосибирск 

Солидным голосом заявляет,— 

Вы на такой вот ответьте вопросец, 

Коль вами еще не утерян стыд: 
Орденоносцев 
край-орденоносец 
Должен как следует угостить?» 

Но тут над гордой его головой 
Свердловск вдруг испускает вой, 
«Призовите его к порядку!» 

Скрипит деревянным голосом Вятка. 

И, пытаясь нарушить движения график, 
Поезд направить туда иль сюда, 

Потеряв представление о географии, 

В энтузиазме ревут города: 


«Ко мне заверни! 

у меня задержись!» — 

Вопит решительный город Дзержинск. 

«И я приглашаю!» — 
бормочет Муром 

Голосом от безнадежности хмурым. 

И шепчет вдруг на нежнейшей волне 
Ташкент, мечтательный и красивый: 
«Салям, друзья! 

Заверните ко мне! 

Честное слово! ) 

А? • 

По Турксибу!» 

Но, перекрывая эти слова. 

В беседу вмешивается Москва. 

Она взволнована. 

Голос тихий. \ 

Она говорит: \ 

«Умоляю пустить их! 

Когда они были там, нэ льдине, 

Сжав зубы, мы хладнокровно следили. 
Терпенье. Воля Спокойный вид. 
Каманин вылетал — и прилетит. 

Но теперь. 

Когда близится поезда пѳньь, ‘ 

Мы вдруг почувствовали —• 

нету терпенья! \ 

Мы минуты считать устали. 

Прибудь же, поезд, в назначенный. 1 срок. 
Весь мир тебя ожидает, * 

И каждый ■[ 

На карте переставляет флажок». \ 


Москва непреклонна. 

И с нею тогда, 

Поворчав, соглашаются города. 
А между тем, завершая рейс, 

В сопровождении птиц и ветра 
Из туннеля ночи 
вылетает экспресс. 


1 

\ 


\! 

1 


И мчит по звонким холмам рассвета. 

И мчит он, родиной нашей храним, 

И мир, его ожидая, замер, 

И бомбовозы летят над ним, 

Его забрасывая 
цветами. 

ВИКТОР ГУСЕВ. 


\ 


Живой изгородью. 




ІШГѵОЛЬСК - УССУРИЙСК, 10 июня. 
(«Молния» специального корреспондента 

«Празды»). От Владивостока поезд отошел 
под восторженные оваци-и собравшихся. На 
протяжении нескольких десятков километ¬ 
ров на откосах пути стояли тысячи лю¬ 


дей, махали платками и кричали «ура». 
Яіивая изгородь тянулась до конца Амур¬ 
ского залива. Ничего подобного мы никог¬ 
да не видели. Взрослые люди плакали. 

Л. ХВАТ. 


Поезд идет 
отлично. 

Ст. ЕРОФЕЙ, 12 июня. Забайкальская 
жел. дор. («Молния» специального коррес¬ 
пондента «Правды»), С Уссурийской же¬ 
лезной дороги поезд челюскинцев перешел 
на Забайкальскую дорогу. И здесь на всех 
станциях и днем и ночью продолжаются 
горячие встречи. На одной станции колхоз¬ 
ники ночью привезли подарок — 300 ки¬ 
лограммов меда. 

Поезд идет отлично. 

Л. ХВАТ. 

Флаги, знамена, 
транспаранты. 

СВЕРДЛОВСК, 12 июня. (Слец. корр. 
«Правды»). Поезд челюскинцев еще дале¬ 
ко, где-то в туманах Байкала, а на ев¬ 
ропейском отрезке Великого сибирского пу¬ 
ти уже готовятся к торжественной встре¬ 
че. Все украшается флагами: вокзалы и 
паровозы, бараки, пакгаузы, водокачки, 
изотермические вагоны. Гром молотков: 
взобравшись на лестпицы, люди прибивают 
транспаранты — там, где остановится на 
миг прославленный поезд, и там, где про- 
( летит он в дыму и в пыли, мигнув фона¬ 
ми и скрывшись за поворотом. Все сла¬ 
бят героев —- большие и малые, Вятка и 
З^уевка, станции я раз’езды. 

«Слава героям!» — начертано углем на 
»хйдсте на путевой будке за Пермью, среди 
л его в, у края обрыва. 

ІВсе ждут дня встречи. Пассажиров, еду- 
щйгл в Сибирь, волнует вопрос: когда по¬ 
встречают они челюскинцев? Сидя над 
каркой, они измеряют спичкой просторы 
сибиѵского пути. Споры. 

—* Ночью — в степи,— бурчат пес- 
симвагы. 

— 'Нет, днем, в полдень — в Иркутске, 
при пОИном солнечном свете, — возражают 
другие. 

И вновь склоняются над картой. И сно¬ 
ва спорлт. И вповь умножают и делят кн- 
лометрьг\на часы, орудуя со спичками и 
карандапагми. 

ГАБРИЛОВИЧ. 

Встречные 
уступают дорогу. 

ЧИТА, 13 \июня. («Молния» слец. корр. 
«Правды»), Оячцня—юбилейная дата для 
пассажиров тройноеибирского экспресса: ис¬ 
полнилось четыре месяца со дня гибели 
«Челюскина» л,два месяца со дня блестя¬ 
щего завершения спасательных работ в ла¬ 
гере Шмидта. 

Редки остановки* на нашем пути, встреч¬ 
ные поезда уступают дорогу, дожидаются на 
раз’ездах. И когда экспресс иногда останав¬ 
ливается на крохотных полустанках, че¬ 
люскинцы бегут в' поле, собирают цветы, 
резвятся на зеленей траве. Так понятны 
поступки и настроение этих людей после 
двухмесячного ледяною плена, после стран¬ 
ствования по Чукотке и утомительного 
морского путешествия. 

От Владивостока до Москвы пройдена 
уже треть расстояния. Днем и ночью на 
всех станциях Забайкалья восторженную 
встречи побс :^* .т : Аужтики. 8 каждой 
встрече есть что-го своеобразное, особая 
теплота, особое проявление любви и гордо¬ 
сти за великую страну. 

Общей ДЛЯ Всех Встреч 'чертой «о я летел 1 
демонстрация несокрушимой моши нашей 
родины на Востоке, братская солидарность 
между трудящимися и заіщатниками гра¬ 
ниц. 

Опять осталовка—Урульга^ Опять музы¬ 
ка, знамена, портреты героев, цветы. В ог¬ 
ромной корзине, убранной ирисами, колхоз¬ 
ники приносят свежие овощи, огурцы, ре¬ 
дис. Короткий митинг. Речь ,Бабушки« а і 
прерываемая овациями. Боевой марш. 11 
езд отправляется дальше. 

Через три часа — Чита. 

Л. ХВАТ. 


Дети и цветы. 

ИРКУТСК, 14 июня. (Спец. корр. «Прав¬ 
ды»), Столица Бурято-Монгольской респуб¬ 
лики—Верхнеудннск—встречала поезд с 
челюскинцами и летчиками ночью. 

На вокзале—тысячи трудящихся. Ова¬ 
цией встретили верхнеудинпы Водопьяно- 
вэ, лечившегося в местной больнице после 
аварии его самолета 13 февраля прошлого 
гкіа в 10 км. от ст. Мысовая. 

— Благодаря вашей эаботе, —говорит 
Водопьянов,—благодаря хорошему уходу 
до втора Ивана Ивановича Алексеева, я по¬ 
лучил возможность снова летать. 



Участники двух походов—«Сибирянова» и «Челюскина». Награжденные двумя орденами—Красного трудового* знамени и Красной звезды (слева направо): тт. БУТАКОВ 
(кочегар), ДУРАСОВ (матрос), КУКУШКИН (кочегар), БАРМИН (машинист), ЗАГОРСКИЙ (боцман), МАРКОВ (кочегар), АГАФОНОВ (кочегар), СЕРГЕЕВ (матрос). 


Лгром поезд остановился на станции Мы- 
совіт, где геооя Советского Союза Водопья¬ 
нова' снова встречают знакомые. 

Псгзд ныряет в туннели, выскакивает 
из них, несется по берегу Байкала. Все 
станщаи и пути украшены флагами. В 70 
километрах от Иркутска мы слышим зна¬ 
комый'. стук авиационных моторов. Низко 
над воинами неспокойного Байкала к поез¬ 
ду летгаг две сухопутные машины. Самоле¬ 
ты делпиот над поездом крутые виражи и 
уходят іМбратно за Ангару в Иркутск. Центр 
Восточнс# Сибири, давший на спасатель¬ 
ные работы двух лучших пилотов— Доро¬ 
нина и Палышвва, ждет прибытия. 

Л. ХВАТ. 

* * 

* 

ИРКУТСК, 14 июня. (Корр. «Правды»), 
Еще раннши утром столица края украси¬ 
лась флагаів, приветственными лозунгами. 
Дети организовали массовый сбор цвет. 
Из простых (цветов они сделали чудесные 
букеты для азоих челюскинцев. У вокзала 
собрались всю члены пленума крайкома 
партии, рабочие, воинские части, летчики, 
школьники. 

В 2 часа Зв минут по иркутскому вре¬ 
мени поезд сі челюскинцами подходит к 
станции. Радостная, незабиваемая встре¬ 
ча! Детские голоса, приветственные крики. 

Крики «ура»,* бурные- овации. Пионеры 
подносят тов. .Доронину букеты цветов. 
Через полчаса звуки марша поезд по¬ 
кинул Иркутск. \ 

ЛЕВИН. 
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ВСТРЕЧАЙ, МОСКВА! 


ЗА РОДИНУ! 

(Из передовой «Правды » 9 июня 
' 1934 г.). 

п. л . В эти дай весь Советский Сош, даже са¬ 
жные отдаленные уголки нашей необ’ятной 
- страны, с напряженным вниманием следит 
-за сообщениями о приезде славных челюс¬ 
кинцев, о приезде героев Советского Сою¬ 
за— мужественных летчиков. Десятки ты¬ 
сяч рабочих и колхозников восторженно 
'Приветствовали приехавшего в Москву ру¬ 
ководителя челюскинцев—тов. Шмидта. 

Почему так волнуют каждого рассказы 
о жизни и борьбе челюскинцев на дрейфую¬ 
щей льдине? Почему так близко к сердцу 
принимаются сообщения о героических под¬ 
вигах советских летчиков? 

Ответ на эти вопросы-может быть толь¬ 
ко один. ^Небольшой отряд челюскинцев, на¬ 
ходившийся в самых тяжелых условиях, 
"показал, что у советских людей, руководи¬ 
мых нашей партией, выращенных Стали¬ 
ным, безгранична любовь и преданность 
своей родине. Эта любовь к родине, эта 
преданность делу рабочего класса вдох¬ 
новляли их на борьбу со стихией. Сознание 
того, что они—дети страны Советов, страны 
социализма, сплачивало коллектив, воору¬ 
жало его, делало непобедимым в борьбе да- 
; же с таким врагом, как полярные льды, ту- 
ланы, пурга... 

Вчера в «Правде» было напечатано пись¬ 
мо семи летчиков. «Красные летчики зна¬ 
ют, эа что они борются,—в этом залог их 
побед,—пишут герои Советского Союза 
. ,тт. Слепнев, Ляпидевский, Доронин, Кама¬ 
нин, Молоков, Леваневский и Водопьянов.— 
По первому зову партии и правительства 
наши самолеты в любую секунду готовы 
подняться в воздух, защищая неприкосно¬ 
венность наших границ. Защищая наше 
отечество, над советской землей поднимут¬ 
ся тысячи мощных самолетов. Каждый са¬ 
молет совершит подвиг, каждый летчик бу¬ 
дет героем!» 

— Каждый самолет совершит подвиг, 
каждый летчик будет героем! В этих сло¬ 
вах выражена твердая уверенность лучших 
. людей нашей страны, которых любят, кото¬ 
рым стараются и будут подражать миллио¬ 
ны рабочих, колхозников, инженеров и на¬ 
учных работников. 

Миллионы и десятки миллионов людей 
приветствуют в челюскинцах, в отважных 
летчиках великих патриотов своей родины, 
для которых честь и слава, мощь и благо- 
. состояние Советского Союза являются выс- 
". гоим законом их жизни. Миллионы и де- 
сетки миллионов людей в горячих привет¬ 
ствиях челюскинцам и героям-летчикам 
выражают свою собственную готовность 
сделать все для защиты своей родины, че¬ 
сти и славы Советской страны. 

Безгранично дорога рабочим, колхозни¬ 
кам, нашей советской интеллигенции стра¬ 
на Октябрьской революции. Неразрывными 
уззйз -крови, узами, героизма и любви 
трудовой народ связан со своими фабрика- 
кали и заводами, совхозами и колхозами, 
со своей землей и культурой. Для щкмета- 
. риев и колхозников, для честных совет¬ 
ских специалистов нет милее, нет ничего 
дороже в жизни, чем своя родная страна, 
освобожденная от ига помещиков и капи¬ 
талистов. 

Лучшие традиции гражданской войны и 
борьбы с интервентами, когда рабочие я 
крес'іьяне^ с оружием ^.іу руках отстояли 
жизнь,’ гшГножаю'^СЯ 
сейчас на самую передовую технику, на 
.новую социалистическую культуру. Имен¬ 
но поэтом ѵ Советский Союз стал неприступ¬ 
ной крепок а способен разгромить всех, 
кто попытается посягнуть на неприкосно¬ 
венность наших границ. 

За родину! Этот ктич раздувает пламя 
героизма, пламя творческой инициативы 
- на всех поприщах, ео всех областях на¬ 
шей богатой, нашей многогранной жизни. 
Эа родину!—этот клич поднимает десятки 
* и ллиопов трудящихся на защиту своего 

• , к дикого отечества и приводит их в бое- 

в ?ю готовность. 

Эеицита родины!—это высший закол 
жизни. За, родину, за ее честь и славу, 
мощь и благосостояние! 

□ □ □ 

СООБЩЕНИЕ ПРАВИТЕЛЬСТВЕННОЙ 
КОМИССИИ О ПРИЕЗДЕ 
ЧЕЛЮСКИНЦЕВ. 

Поезд с челтсскпнпами, летчиками-ге- 
" роями Советского Союза а другими участ¬ 
никами спасательной экспедиции прибудет 
в Москву 19 июня с. г. 

Ба вокзале они будут встречены пред¬ 
ставителями Правительства и ЦК ВКШб), 
Правительственной Комиссией по спасению 
челюскиппев, представителями МК ВКП(б) 
и Моссовета, печати и родными. 

С вокзала прибывшие немедленно после¬ 
дуют на Красную площадь, где и состоится 
встреча челюскинцев, В честь их прибытия 
на Красной плошали состоится торжествен¬ 
ный митинг я затем демонстрация трудя¬ 
щихся гор. Москвы с участием воинских 
частей, физкультурников и т. д. 

На трибунах—лучшие ударники пред¬ 
приятии, представители научной интелли¬ 
генции, инженерно-технических работни¬ 
чков, литературы и искусства. 

На Красную площадь проходят по своим 
•-штатам члены ЦК ВКП(б), Совнаркома 
СССР, Центральной Ревизионной Комис 
сип ЦК ВКШб) и Комиссий Пар¬ 
тийного и Советского Коптроля, члены 
ЦИК СССР и ЦИКов Союзных Республик, 

• Совнаркома РСФСР. МК ВКШб), МГК 
НКіі(б), Президиумов Моссовета и Мособл- 
исполкома. Ревизионных Комиссий ѴІК 
ВКП(б) и МГК ВКШб), Исполкома Комин¬ 
терна, ИККИМ а. Йсоолбюро Профинтерна и 
Крестинтерна, Реввоенсовета СССР и Рев- 
^ѵкглоета МВО, Президиумов ВЦСПС, 
М0СПС п МГСПС и Общества Старых Боль¬ 
шевиков. 

Остальные проходят по нригласителъным 
билетам. 

Пропуск на Красную площадь только че¬ 
рез пункты, указанные на пригласительных 
билетах- 

Прекращение пропуска на Красную пло¬ 
щадь в 17 ч. 30 м. 

Начало митинга на Красной площади в 
18 часов. 

Правительственная Комиссия по 
*■ °асѳнию челюскинцев. 


Урал встречает 
героев. 

СВЕРДЛОВСК, 17 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Уральский пролетариат исключитель¬ 
но тепло встречает экспресс челюскинцев. 
Быстро несся состав с двумя паровозами по 
путям Пермской дороги между празднично 
украшенными станциями и полустанками. 

Жаркий грозовой полдень. Поезд оста¬ 
навливается на станпии Камышлов. К ва¬ 
гонам бросаются десятка людей. У них в 
руках подарки: пветы, крынки с мелом, 
торты. Группа рабочих окружает бортмеха¬ 
ника самолета Лоропина — тов. Савина. 
Они сильно взволнованы. 

— Приехали! 

Савин тоже взволнован. Он вскакивает на 
небольшую трибуну. 

— Товарищи, — кричит Савин, покры¬ 
вая шум тысячи голосов, — спасибо вам, 
слесарям и мастеровым депо, за выучку, 
которую вы мне дали 10 лет назад. Вы ме¬ 
ня, товарищи, воспитали в своих мастер¬ 
ских. 

Савину суют бѵмажкѵ: «Герою Арктики 
Якову Георгиевичу Савину. Мы гордимся 
тем. что в нашей партийной организации 
имеем вашего брата Петра Георгиевича. Он 
работает бригадиром межлѵпоездвого ремон¬ 
та. Его бригада на 134 проц, выполняет 
программу. В бригаде нет ни одного случая 
невыдачи паровозов под поезда в повторно¬ 
го ремонта. Вот краткая характеристика 
вашего брата. Партком депо — Комыслов, 
И. Мышкин». 

* • 

* 

... Поезд мчится дальше. Потом резко за¬ 
медляет ход. Экспресс челюскинпев прохо¬ 
дит между колонной красноапмейпев, по¬ 
строившихся по сторопам пути. Мошное 
«ура» приветствует арктических героев. 
Появляется легкий самолет. Он кружит вал 
нами. Сначала самолет летит оядом с той 
же 80-километровой скоростью поезда. Но 
затем вырывается вперед и идет бреющим 
полетом, взмывает в высь, виражирует и 
опять возвращается. Бортмеханик весело 
помахивает красным вымпелом... 

Станпия Богдановичи. Митинт. Красные 
ленты вымпела отрываются от самолета, 
вымпел, развеваясь, стремительно падает на 
вокзальную плошалъ. В карманчике вымпе¬ 
ла записки, воздушные приветы. 

В вашем вагоне гости. Делегация рабо¬ 
чих завода им. Кабакова. Они приехали сю¬ 
да с севера Трала передать рабочий привет 
героям Арктики и героям-летчикам. 

Скоро Свердловск. Л. ХВАТ. 

Готовые смену старым 
полярным летчикам. 

ТЮМЕНЬ, 17 июня. (Корр. «Правды»). 
На аутв в Тюмень чедюскааеа. старый по- 
лярный летчик Бабушкин, послал комсо¬ 
мольцам и трудящейся молодежи Обсксг 
Иртышской области следующую телеграм¬ 
му: 

«Вырванные волею пролетариата с 
дрейфующей льдины, мы возврашаемся в 
Москву, В суровой борьбе победила техни¬ 
ка страны социализма. 

Советские летчики показали непревзой¬ 
денный класс работы. Но ряды советских 
летчиков пока еше малы, нужны новые 
кадры. Их должна датъ молодежь. Через 
газету «Советский Север» обращаюсь к 
комсомольцам о трудящейся молодежи Об¬ 
ско-Иртышской области с призывом —овла¬ 
девайте авиационной техникой, изучайте 
О ътбъ&ъсь с>*т На схе/ГГ старым 
полярным летчикам. Привет трудящимся 
Обско- Иртышской области. 

Полярный летчик БАБУШКИН». 


•• • ѵ-хѵ*-' ,.■ •••••••.<• 
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ЧЕЛЮСКИНЦЫ 
В СВЕРДЛОВСКЕ. 


СВЕРДЛОВСК, 17 июня. (Корр. «Прав-1 
ды»). Лично увидеть лучших героев нашей 
героической страны, срывающимся от вол¬ 
нения голосом крикнуть им сердечные сло¬ 
ва привета, услышать от них, от них са¬ 
мих, рассказы о чудесах, на которые толь¬ 
ко большевики способны, — с этим спе¬ 
шили к вокзалу и площадям Свердловска 
взволнованные, радостные толпы людей. 

С огромными, даже чудовищно огромны¬ 
ми букетами цветов. С подарками. Фабри¬ 
ка-кухня — с тортом, изображающим ле¬ 
докол «Челюскин». Пионеры — со знач¬ 
ками и галстуками для своих любимцев п 
приятелей Толи Ляпидевского и Колн Ка¬ 
манина. 

А колхозницы окрестных колхозов по- 
простому — с корзинами чудесных, аппе¬ 
титных огурцов. 

Все это им, им, челюскинцам. 

И вот он, вот дымок паровоза. Нако¬ 
нец, портрет Шмидта на паровозе и улыба¬ 
ющийся Водопьянов в окне вагона. 

Вот они наконеп среди нас, люди, судь¬ 
ба которых так кровно близка и дорога 
нам. Мы узнаем их, знакомых по делам и 
портретам в газетах. Вот Слепнев, вот Мо¬ 
локов, вот Доронин. Как мы следили за 
вашей борьбой со стихией. Как трепетно 
ждали известий. Бродили глазами по кар¬ 
те. Отмечали флажками победы. Вот Ана¬ 
дырь. Еще, еще немного. И вот теперь вы 
с нами. Мы рады! Мы счастливы! 

Все это хотят сказать, крикнуть люди, 
сбившиеся ѵ вагонов, на улицах, на пло¬ 
щадях, — но все это невозможно сейчас 
связно сказать, и только хрипло, взволно¬ 
ванно летит «ура». Да пветы, да крики. 
Кепки в воздухе. Об ’ятия. Поцелуи. И опять 
взволнованное, счастливое «ура». 

Челюскинпы подхвачены толпой. Вот они 
уже на тужбуие у вокзала. Вот уже в го¬ 
роде, на Главной площади, рассказывают 
эпизоды Л' іяноп эпопеи. 

, В их.р ’склаэт - все легко и. весело 
Рассказы 1' ьйнсбэ . ^ * і$ло п^ег. - «мо¬ 
ются взрыв смеха. И «оранин, усмеха¬ 
ясь в рыж;!С усы, рассказывает, как льды 
раскололи оарак. Тогда это было, конечно, 


не так весело, как сейчас, но страшного, 
говорят челюскинпы, и тогда не было. 

— Мы знаем свое правительство и свою 
партию и были уверены: нас с льдины 
снимут. 

Уралмаш встретил челюскинпев торже¬ 
ственной симфонией гудков. Гудки пели на 
разные голоса, но все одинаково сердечно 
и гостеприимно. Сколько людей на площади 
перед заводом! Столько было только в день 
пуска Уралмаша. 

Почти у всех в руках букеты. Это— 
простые полевые цветы, бережно собранные 
сегодня за заводом в поле, в лесу, для них, 
для челюскинцев. Цветами забрасывают ге¬ 
роев. 

Ляпидевский в красном галстуке подни¬ 
мает над трибуной самую молодую челю- 
скинку—девочку, родившуюся на ледоколе, 
и ей устраивается восторженная овация. 

Слепнева встречает несмолкающее 
«ура». 

— Лагерь Шмидта,—говорит Слепнев,— 
был в четыре дня взят штурмом советской 
авиации, но к этому штурму мы готови¬ 
лись 16 лет. Это немыслимо было бы сде¬ 
лать до революции, это нельзя было бы сде¬ 
лать до пятилетки. Вы, рабочпе-уда-рники, 
дали нам машины и сказали: сделать,—и 
мы сделали. 

Баевский знакомит рабочих Уралмаша с 
героями-летчиками Дорониным, Галышевым, 
Пивенштейном, с бортмехаником Петровым. 

— Среди нас,—говорит Баевский,—есть 
челюскинцы и есть летчики, а есть у нас 
один товарищ, который и челюскинец, к 
летчик. 

— Бабушкин! Бабушкин! — закричала 
толпа и сердечно встречает появляющегося 
на трибуне Бабушкина. 

А на вокзале лучшие машинисты Сверд¬ 
ловского депо Соломенинов и Зайнов гото¬ 
вятся в путь. 

Я ^ыть, немного нолауются. Шутка : 

•сПЪ, »іёі&Л>іГг » Г#*ТООК Т 
цев, аюдей, вызванных из лап смер’йв, . 
ших Аорогпх людей. 

Б. ГОРБАТОВ. 


Москва готовится 
к встрече. 

Рабочие заводов и фабрик Красной сто- 
липы радостно готовятся к встрече героев 
арктического похода. 

А Завод «Фрезер» украшается лозун¬ 
гами и транспарантами, посвященными ве¬ 
ликой эпопее во льдах Полярного моря. В 
оЗеденные перерывы в цехах проводятся 
митинги. Каждый пех готовит героям Арк¬ 
тики подарки. В день их приезда ударни¬ 
ки завода выйдут встречать полярников и 
летчиков—Героев Советского Союза. 

А Вчера на многолюдных цеховых ми¬ 
тингах рабочие автозавода имени Сталина 
с воодушевлением приняли приветствие ге¬ 
роям арктического похода. 

— В вашем мужественном подвиге и 
героических полетах бесстрашных пилотов, 
в подлинно образцовой организации всего 
дела спасения челюскинцев,— пишут авто¬ 
заводцы,—мы видим новое блестящее дока¬ 
зательство неизмеримо выросшей мощи на¬ 
шей страны, ее готовности под руковод¬ 
ством славной ленинской партии и нашего 
великого и мудрого Сталина ответить со¬ 
крушительным ударом на удар с чьей-либо 
стороны. Горячо приветствуем и крепко 
жмем ваши руки. Ждем вас к себе на за¬ 
вод. 

А На заводе «Динамо» в обеденные пе¬ 
рерывы проводятся лекции о походе «Че¬ 
люскина». На заводе выходит специальный 
номер газеты, посвященный экспедиции 
проф. Шмидта. 

А Большое оживление на Электрозаво¬ 
де. 18 июня состоится общекомбинатская 
массовка в честь приезда полярников. На 
фасаде этого заводз вывешивается огромное 
панно, изображающее лагерь Шмидта и от¬ 
важных летчиков — Героев Советского 
Союза. 

— Товарищи челюскинпы!—говорится в 
приветствии электрозаводпев.—Такие герои, 
как вы, могли вырасти лишь в нашей со¬ 
ветской стране. Электрозаводцы приложат 
все усилия к тому, чтобы стать подлин¬ 
ными челюскинцами в производстве. 

Электрозаводцы горды тем, что в слав¬ 
ном деле спасения лучших сынов нашей 
родины работа советских самолетов и маг¬ 
нето марки «Электрозавод» была такой же 
безупречной, как и вся работа героев-че- 
лтоскитшев. 

А С оркестром и знаменами выйдет 
встречать челюскинцев завод № 3 им. Ка¬ 
линина. Колонна оформляется по эскизу 
художника Новоселова картинами из жиз¬ 
ни ледового лагеря и портретами 0. Ю. 
Шмидта и летчиков. 

А Рабочие «Трехгорки» отправили че¬ 
люскинцам приветственную телеграмму и 
приглашают их быть гостями фабрики. 
Ряд бригад «Трехгорки» назван именем 
лучших людей великого полярного похо¬ 
да — Героев Советского Союза. На собра¬ 
ниях рабочих принято решение назвать 
именем «Челюскипеп» лучшую ткань, ко¬ 
торую выпустит фабрика. Мо‘ >ежная.бри¬ 
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Открытое письмо рабочих, работниц, инженеров и служащих 
„Красного путиловца“ челюскинцам и героям-летчикам. 


Дорогие товарищи челюскинцы и 
летчики-герои Союза! 

Добро пожаловать, боевые товари¬ 
щи и друзья 1 Обнимаем вас и горячо 
жмем ваши руки, родные наши. 

Нет слов, чтобы выразить вам нашу 
благодарность за то, что вы сделали 
для нашей страны. Вы показали себя 
достойными детьми нашей великой 
родины и прославили ее имя на весь 
мир. 

В эти памятные дни и недели, 
когда вы вместе со своим вожаком 
тов. Шмидтом сидели в ледяном лагере, 
мы здесь тревожились за вашу судьбу. 
Мы жили вами. Рабочие-старики и 
наши дети подолгу рассматривали 
каргу нашего севера, где вы располо¬ 
жились героическим лагерем на дрей 
фуюших льдах. Мы с волнением отсчи 
тывали километры, отделявшие вас от 
наших летчиков-героев, которые по 
зову советского правительства и наше¬ 
го великого Сталина спешили к вам 
на помощь со всех концов Советского 
Союза. Мы согревали вас теплотой 
родной страны, которая о вас заботи¬ 
лась. Мы с гордостью и радостью чи¬ 
тали ваши радиограммы. Они для нас 
звучали, как боевые бюллетени с 
фронта. 

Да, дорогие друзья, у вас там был 
настоящий фронт—жестокая и беспо¬ 
щадная война со стихией Арктики. Это 
было, если хотите, испытание: на что 

способны советсние люди в своей безгра¬ 
ничной преданности родной стране и род¬ 
ному правительству; как они будут дей¬ 
ствовать в условиях настоящего фронта в 
борьбе с врагами. 

Вы хорошо, вы отлично выдержали 
испытание. Ваша организованность, 
непоколебимость, героизм и безгра¬ 
ничная любовь к родине, во имя кото¬ 
рой вы действовали, еше раз показали, 
насколько дорога всем нам советская 
страна, завоеванная кровью рабочих и 
крестьян. За месяцы вашего ледяного 
плена мы, и не только мы, еше и еще 
раз продумывали судьбу нашей стра¬ 
ны. Миллионы людей почувствовали 
как-то по-иному, по-новому, какое ве¬ 
ликое счастье иметь такѵю родинѵ, 
отдавать ей все силы, совершать во 
имя ее подвиги, бороться за ее славу, 
любить ее— роднѵю страну Советов, 


где вы, выполняя задание нашей пар¬ 
тии и правительства, прокладывали 
новые пути, имеющие громадное госу¬ 
дарственное значение, воскресил перед 
нами события недавнего прошлого, 
когда мы на баррикадах, в окопах от¬ 
воевали нашу родину у врагов. Мы, 
краснопутилоецы, особенно рабочие- 
старики, хорошо помним то время, 
когда наша прекрасная страна была в 
плену ѵ кровавых царей, ѵ помещиков 
и капиталистов. В Ленинграде и его 
окрестностях сохранилось особенно 
много памятников, свидетельствующих 
о былом гнете: роскошные чертоги ца¬ 
рей, великолепные дворцы князей, дво¬ 
рян, генералов, расточительные особ¬ 
няки банкиров и капиталистов, кото¬ 
рые строились на костях трудового 
народа, его горем и слезами для гос 
подствуюших классов, эксплуататоров 
и грабителей. Все соки нашей плодо¬ 
родной земли высасывали вампиры. 
Для них светило солнце, для них цвела 
зелень, для них плескались волны мо¬ 
рей. 

Вся жизнь была для них, для наших 
врагов! 

Они превратили Россию в тюрьму 
народов и в каторгу для рабочих и 
крестьян. Все лучшее, что было в на 
роде, преследовалось. И Ленин и Ста¬ 
лин сидели за решеткой 

Мы страдали, что наша страна, там, 
где мы родились, где жили, нахо¬ 
дится в плену у грабителей и прохо¬ 
димцев, что она—для чужих, для на 
ших классовых врагов. И мы сделали 
все, чтобы вырвать власть из рук вра¬ 
гов трудового народа. 

Вы знаете, товарищи, что в револю¬ 
ционной борьбе, еше до победы Октяб¬ 
ря, наш завод был опорой большевиков. 
В Октябре 1917 года в вооруженном 
восстании питерский и московский 
пролетариат, трудовой народ, отвое¬ 
вал свою родину. 

В эти дни, когда вы, челюскинцы, 
расчищали аэродоромы на льдине, когда 
Арктика наполнялась шумом пропел¬ 
леров славной советской авиации, мы 
вспоминали, как путиловские рабочие 
после октябрьских дней 1917 года 
днем и ночью лихорадочно готовили 
бронепоезда для защиты советской 
власти. Мы вспоминаем и сегодня, в 
связи с вашим триумфальным приез- 


сударства, героические годы граждан-? 
ской войны и те тревожные дни, когда 
над нашим заводом летели снаряды 
дальнобойных орудий белого генерала 
Юденича. Мы все, и наши жены и дети, 
были на ногах. Мы отливали снаряды, 
готовили пушки, бронепоезда. 

Незабываемые великие дни и ночи! 

В годы гражданской войны мы кор¬ 
мились восьмушкой хлеба и воблой. 
Голодные, раздетые, мы били и унич¬ 
тожали господ, бар, помещиков, капи¬ 
талистов, белое офицерье и вооружен¬ 
ные лучше, чем мы, иностранные ар¬ 
мии интервентов. 

Что нами двигало? Любовь к ро¬ 
дине, к своей земле, беззаветная пре¬ 
данность революционному делу между¬ 
народного пролетариата. Вечно гос¬ 
подствующие классы заставляли трудо¬ 
вой народ участвовать в грабительских 
войнах, защищать интересы капитали¬ 
стов и помещиков. Впервые в Октябре 
мы почувствовали себя хозяевами 
страны, впервые мы почувствовали 
свое, родное, любимое, за что и жизнь 
можно и надо отдать. Мы люби т на¬ 
шу страну и поэтому мы ее отстояли 
и защитили. 

Россия стала матерью для трудя¬ 
щихся всех национальностей. Ее бо¬ 
гатства, ее обилие, ее красота, ее го¬ 
рода, фабрики, заводы, села, реки,- мо¬ 
ря, леса, горы, поля, сады, ее небо, ее 
культура—все это наше. Жизнь для 
нас! Для нас светит солнце сегодня, 
для нас оно взойдет и завтра! И пусть, 1 ' 


кто-нибудь попробует взять у нас что- 
либо. Его ждет участь бывшего импе¬ 
ратора России Николая кровавогоі 
Советский Союз—наше родное де¬ 
тище. Это—страна, где и шуцбундов- 
цы и все угнетенные и оскорбленные 
капиталистами, фашистской сволочью 
находят свой кров. Это—страна, ко¬ 
торую и Димитров, и Тельман, и Ро¬ 
ман Роллан называют своей родиной. 
Советский Союз — отечество трудя¬ 
щихся всего мира. 

Наша страна — жемчужина мира и 
надежда всего человечества. Наш тру¬ 
довой народ ее сделал такой. Она бле¬ 
стит Магнитогорсками и Днепрогэса- 
ми, тракторами и автомобилями, сов¬ 
хозами и колхозами, новой техникой 
и новой культурой. Мы ее украшаем 
новой радостной жизнью и счастьем 
для трудящихся всего мира. 

И вы, товарищи, шли по стопам ве¬ 
ликих героев пролетарской революции 
и гражданской войны. И ваш подвиг, 
товарищи челюскинцы и летчики-ге¬ 
рои, озаряет облик нашей страны, 
укрепляет ее силу и мощь. Вы пока¬ 
зали замечательные образцы героизма 
и любви к родине. 

Мы вам от души благодарны. 

Привет вам, родные, с берегов Невы, 
от гор ода Денина, колыбели великой 
коммунистической партииI 

Привет храбрым из железного поко¬ 
ления, воспитанного Сталиным! 

Привет и троекратное «ура» вам— 
герои, друзья, товарищи! 


От имени рабочих, работниц, инженеров и служащих завода «Красный путиловец»: 

Богданов А. И., производственный стаж—53 года, Муржштрам И. К.—30 лет, 
Сухих С. Н. — 53 года, Дуда И. И. — 32 года, Корпуснова Н. Н. — 20 лет, Сучков 
В. С. — 20 лет, Дубинин А. Г. — 40 лег, Гяч Ф. И. — 21 год, Дийко В. С.— 
15 лет, Рудаков В. Н. — 22 года, Юрисон П. Г. — 35 лет, Борода Я. Н. — 22 года, 
Назаров М. В.—37 лет, Зайцев Д. С. — 42 года, Борн Гриша — 7 лет, Алексе¬ 
ев И. А.— 32 года, Казакевич И. Г. — 34 года, Мирошников А. К.— 24 года, Бер¬ 
лин Н. Я.— 40 лет, Каримов У. 3. — 23 года, Белов И. М. — 30 лет и др. 




Ваш героизм в Ледовитом океане, дом в Красную столицу советского го- 
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ЛЮДИ «ЧЕЛЮСКИНА». 



Боцман ЗАГОРСКИЙ. 
□ □ □• 


ПОЕЗД 

ИДЕТ. 

(От специального корреспондента 
«Правды»), 

Поезд идет, жаркий день. В окнах мель¬ 
кают сибирские березы. Скоро Увал. По¬ 
зади Камышлов и Тюмень. Вечереет. Яо 
солнне все ешѳ жжет. Оно встречает арк¬ 
тических героев со всем пылом своего на¬ 
кала. 

Лежа па койках, снедаемые жарой, че¬ 
люскинцы читают описание жизни и спа¬ 
сение лагеря Шыцдта. Описания напеча¬ 
таны в бесчисленных районных и окрулг* 
ных газетах. 

Множество журналистов. Они шел кают 
фотоаппаратами, собирают интервью, вос¬ 
поминания, заметки, дневники и записные 
книжки, автобиографии и даже стихи. 

— Я пришел в Кремль, — рассказы¬ 
вает Водопьянов, — и Куйбышев, пере¬ 
говорив со мной, попросил зайти вечером. 
За это время оп затребовал мою аттеста¬ 
цию. Точно не знаю, но примерно чув¬ 
ствую свой аттестат: летчпк хороший, но 
без ограниченности в смелости, были ава¬ 
рии. Куйбышев долго расспрашивал ценя 
о работе, прощупывал, так сказать, пре¬ 
жде чем командировать к челюгкпнпам. 
Долго обсуждали мы по карте мой марш¬ 
рут. На следующий день я выехал в Хаба¬ 
ровск. 

• • 

* 

Повар «Челюскина» Зверев ходит в по¬ 
езде в меховых сапогах. Это—единствен¬ 
ный челюскивеп. сохранивший среди жа- * 
ры и пыли свой арктический вид. О ката¬ 
строфе рассказывает так: 

— В момент несчастья в читал книгу. 
Вдруг слышу удар. Прибегают люди, кри- 
чзт: «Дядя Шура, все—на лед!» 

Начали мы выгружать кухню. Выгрузи¬ 
ли котел для варки, два кухонных ножа, 
столовые ложки. Вскоре корабль потонул. 
Другой посуды спасти не пришлось. По- 
СГ*4ли тзоки. мутовки, ППОІИВ0И. іи ЛЬ** 

^ устраивать кухню. Поставили т\^ 
.повесили котел и устроили кухню,- 
На второй ''І енъ выдали суп. Первый суп. 
Суп варился из одних консервов, плюс рис,- 
плюс сушеиый картофель. Это и ели. Во**' 
обще говоря, будь соответственные продук¬ 
ты. я бы мог и ромштексы, и беф-бризе, и 
пломбиры делать.—мне все равно, что на, 
льду, что на суше, но продуктов таких не 
было. 

— А что вы теперь, Александр Ивано¬ 
вич, делать будете? 

Поведу в Москву, оформлюсь, отдохну к 
опять в экспедитшю с Ворониным Влади¬ 
миром Ивааовичем. 

— А возьмет он вас? 

— Меня, а то как же! У меня с ним 
от самой Камчатки договоренность. Я же— 
арктический повар. Раз договоренность: 
есть, чему сомневаться? 

• * 

• 

Секретаря партийной организапии челю¬ 
скинпев представляют себе человеком за¬ 
каленным в жизненных бурях, коренастым, 
крепким. В действительности это молодой 
человек, студент. Фамилия его Залогов. 

Задоров тоже машинолюб, как Водопья¬ 
нов, но он вырос в советское время. Ему 
ее надо было аробивать себе грудью я лбом 
дорогу в машине. Он попросту подал заяв¬ 
ление во втуз. Его ПРИНЯЛИ. 

Он привялся изучать теорию паровой 
машины. Устройство корабля, судовой ме¬ 
ханизм. Студент. Таких множество в на¬ 
шей стране. Летом ов обычно отправлялся 
в практическое плавание. Одно из таких" 
плаваний—плавание ва «Челюскине». Он 
был машинистом. Его избрало секретарем 
партийной ячейки й оп стал секретарем 
удивительной ячейки: плавающей и путе¬ 
шествующей, заседавшей последовательно 
ва корабле, на льдине, на Чукотке, на 
Камчатке, в кѵпэ поезда. Это было труд- 
вейшее секретарство. Разнородный коллек¬ 
тив. соединивший в себе плотников, зи¬ 
мовщиков. водвиков, научных работников. 
Коллектив, потерпевший кораблекрушение. 
Выброшенный ва лед. Дожидающийся спа¬ 
сения. 

• • 

* 

Поезд идет. Люди, населяющие его, — 
обычные советские люди. Пройдут радост¬ 
ные дни встречи, и они возвратятся к обыч¬ 
ным своим занятиям: к машинам, учебни¬ 
кам, метеорологическим приборам, к ки¬ 
нематографическим аппаратам. Но великое 
дело, вавершоппое ими, не будет забыто. 
«Да здравствует мѵжесгво!» — так было 
начертано на одной из станций. 

Люди эти доказали силу советского му¬ 
жества. силу удара, си.ту отбора. 

— Я тоже будѵ героем, — сказал на 
одной станпии колхозник-оратор, привет¬ 
ствовавший челюскинпев. — Каждый кол¬ 
хозник нашей страны, товарищи, хочет 
стать таким, как вы: и трактористы, и ко¬ 
нюхи, и работники яслей. Мы будем та¬ 
кими. мы добьемся, честное слово, това¬ 
рищи. 

Так закончил этот оратор сбою удиви¬ 
тельную речь. 

Е. ГАБРИЛОВИЧ. 
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О ПОЛЯРНОЙ ЭКСПЕДИЦИИ «ЧЕЛЮСКИНА». 


ПИЛОТЫ Д.-ВОСТОКА. 


НАСТУПЛЕНИЕ ПРОДОЛЖАЕТСЯ! 



АРКТИЧЕСКИЕ ЭКСПЕДИЦИИ В 1934 году. 


Летчик А Я. ИВАНОВ 

НОВЫЙ ПОЛЯРНЫЙ 
ГОД НАЧАЛСЯ. 

О По радиосообщениям советских поляр¬ 
ных станций, на Земле Франца-Иосифа на¬ 
чата магнито-метрическая с’емва местно¬ 
сти; начались также изыскания гео-бота- 
нического отряіа на Карском побережье 
Новой Земли; на севере Таймырского полу¬ 
острова работают геологический и охотовед¬ 
ческий отряды. 

О В середине июня из Ленинграда на 
Новую Землю на моторно-парусном боте 
отправляется геологическая экспедиция 
Арктического института в составе 12 чел. 
во главе с геологом Горбацким. Экспедиция 
произведет общую геологическую с’емку 
необследованных районов северных островов 
Новой Земли и займется поясками руд и 
каменного угля. 

О Из Ленинграда выехали на Чукотский 
полуостров начальник чукотско-анадырской 
летной экспедиции проф. С. Обручев и его 
помощник тов. Салищев. Экспедиция эта 
предпринята для составления карты и 
географических исследований. В этом году 
впервые будет обследована северная часть 
полуострова. 

НАКАНУНЕ КАРСКОЙ. 
ЭКСПЕДИЦИИ. 

(Беседа с начальником экспедиции 
тов. Орловским). 

ЛЕНИНГРАД, 15 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»), Начальник Гидрографического управ¬ 
ления Главсевморпути тов. Орловский, 
назначенный руководителем Карской экс¬ 
педиции, в беседе с корреспондентом «Прав¬ 
ды» сообщил следующие подробности о 
предстоящем походе: 

— Во льдах Карского моря суда экспе¬ 
диции пойдут зз ледоколами «Ермак» и 
«Малыгин». Благодаря усилиям ударников 
Балтийского и Канонерского заводов и крон¬ 
штадтских доков «Ермак» отремонтирован 
в рекордный срок. Это первый капитальный 
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гя приборами— .мтроюлішасом 
битный компас), эхо-лотом, прибором для 
автоматической записи курса и лр. 

Выход ледокола из Ленинграда намечен 
Еа 1 июля. Он пойдет вдоль норвежских бе¬ 
регов и прибудет в Мурманск через 10—12 
Іней. В конпе июля группа мощных гидро¬ 
самолетов под командованием известного 
полярного летчика тов. Алексеева начнет 
ледовую разведку. 

В случае блягириятпых ледовых усло¬ 
вий Карская экспедиция закончится в ок¬ 
тябре. 


□ □ □ 

Семен ИОФФЕ. 

Зам. нач. главного управления 
Северного морского пути. 

Первое донесение тов. Шмидта из лаге¬ 
ря, посланное аварийной радиостанцией 
13 февраля, непосредственно после траги¬ 
ческой гибели судна, гласило, что, несмот¬ 
ря на неудачу, борьба за овладение Север¬ 
ным морским путем не будет ослаблена ни 
на одну минуту. 

Эта борьба продолжается. В 1934 году 
наступление будет вестись на широко раз¬ 
вернутом фронте. 

Какие же основные задачи Главное уп¬ 
равление Северного морского пути ставит в 
навигацию 1934 года? 

Прежде всего следует упомянуть о тра¬ 
диционной Карской экспедиции. Современ¬ 
ная техника (ледокол, авиационная развед¬ 
ка. наблюдения полярных станций, радио) 
обеспечивает для карских судов условия 
нормальных регулярных рейсов. 

В текущем году лидером судов бу¬ 
дет ледокол «Ермак» — классическое ледо¬ 
кольное судно, построенное по проекту Ма¬ 
карова. 

В 1933 году впервые в истории 3 совет¬ 
ских судна—«Правда», «Сталин» и «Во¬ 
лодарский»— прошли через Карское мо¬ 
ре и пролив Бориса Вилькипкого в 
море Лаптевых и достигли устья Ле¬ 
ны. К сожалению, не удалось вы¬ 
вести эти суда обратно, и они оста¬ 
лись у островов Самуила, где благополуч¬ 
но заканчивают зимовку. В текущем году 
ленская операция будет повторена. Суда 
повезут грузы для золотой промышленно¬ 
сти, для треста «Якутосевморпуть», для 
кооперапии и т. д., а также грузы поляр¬ 
ных станций. 

Переходя к изложению задач остальных 
экспедиций, следуе# отметить, что мы ис¬ 
ходим, составляя наш план, из опыта 1933 
года. Еще во время плавания «Челюски¬ 
на» мы сносились с тов. Шмидтом по це¬ 
лому ряду принципиальных вопросов, в ча¬ 
стности особенно тщательно был подгото¬ 
влен вопрос об оснащении наиболее труд¬ 
ного и не изученного сектора Арктики — 
восточного. На основании соображений тов. 
Шмидта намечено построить целый ряд но¬ 
вых станций на побережье Восточносибир¬ 
ского и Чукотского морей, так как ига 
районы наименее изучены. Одновременно 
значительно усиливается работа и в запад¬ 
ной части Ледовитого океана. 

Смена зимовщиков на Земле Франца- 
Иосифа будет произведена ледокольным па¬ 
роходом «Таймыр». Это судно произведет 
также гидрологические работы и даст прак¬ 
тику молодым гидрологам. Смена станций 
на Новой Земле и доставка туда исследо- 
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вательских партий будут возложены на два 
транспортных судна Наркомвода, приписан¬ 
ные к Архангельску. 

Ледокольный пароход «Сибиряков» будет 
направлен к мысу Челюскин для смены зи¬ 
мовщиков и снабжения полярной станции; 
на «Спбирякове» также пойдет большой 
груз—новые здания для станции, оборудо¬ 
вание авиобазы, вездеходы и т. д. В про¬ 
шлом году, из-за тяжелых льдов, затруд 
еявших выгрузку, строительство на мысе 
Челюскин не было произведено в полном 
об’еме. Станция эта находится на самой се¬ 
верной точке материка, в узловом пункте 
Арктики—проливе Вилькипкого. В связи с 
этим успех рейса «Сибирякова» в 1934 
году будет иметь большое значение для 
скорейшего освоения Северного морского 
пути. 

В навигацию 1934 года выйдет в поход 
поднятый с морского дна ледокольный па- 
ррход «Садко». Он находится в настоящее 
время в Архангельске, в доке. Если архан¬ 
гельские организации, в особенности завод 
«Красная кузница», возьмут необходимые 
темпы, то в последней декаде июня ремонт 
парохода будет закончен. Машины и котлы 
«Садко» в полной исправности. «Садко», 
17 лет лежавший на дне моря и ныне всту¬ 
пающий в строй, имеет прекрасные обводы 
и хорошие ледовые качества. Это судно бу¬ 
дет отправлено на Северную Землю для, 
снятия зимовщиков с острова Каменевѣ 1 и 
зля создания станции на мысе Оловянном. 
Это очень трудная п ответственная задача. 

Ледокольный пароход «Русанов» повто¬ 
рит совершенный им с большим успехом 
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рейс в море Лаптевых. «Русанов» должен 
достигнуть бухты Нордвик и доставить ту 
да геологоразведочную нефтяную партию, а 
также организовать в Нордвике полярную 
станцию. Вордвик имеет для нас особое 
значение. Партия Емельянцева привезла 
после работы 1933—1934 годов образцы 
полезных ископаемых этого богатейшего 
района. В Нордвике обнаружены выходы 
нефти. Геологическое строение Нордвика— 
соляные купола—приближает его к Эмбе. 
Кроме соли и нефти, на Ворівике обнару¬ 
жены выходы самородной серы, а также 
залегание угля. Работы 1934 года ставят 
себе целью главным образом обследование 
нефтяных богатств этого района. 

Все упомянутые суда попутно будут ве¬ 
сти и научные наблюдения. 

В целях широкого развертывания гидро¬ 
графических и гидрологических работ в се¬ 
веро-западную часть Карского моря пойдет 
специальное судно «Седов». «Седов» так¬ 
же будет лидером гидрографических ботов 
в Карском море. 

Центральная часть трассы Северного 
морского пути—море Лаптевых—очень ма¬ 
ло исследована. Выше было упомянуто, что 
в западную часть этого моря зайдет ледо¬ 
кольный пароход «Русанов». Центральная 
же часть будет изучена целым рядом стан¬ 
ций, личный состав которых будет напра¬ 
влен ч?рез Лену. На теплоход «Первая пя¬ 
тилетка» возложена задача обеспечить ор¬ 
ганизацию станции у Ляховских островов. 

Выше было указано, что в текущем году 
предполагается в значительной степени 
усилить станции на Востоке. Эта операция 


будет обеспечена двумя пароходами из Вла¬ 
дивостока. 

Мы предполагаем, наконец, произвести 
смену зимовщиков на острове Врангеля, ко 
торая не производилась в продолжение 5 
лет. Наличие на Дальнем Востоке мощного 
ледокола «Красин» дает наибольшую таран 
тию, что смена будет произведена своевре¬ 
менно и обеспечит полностью потребности 
этого важного пункта в Арктике. 

В операциях текущего года примет уча¬ 
стие ледорез «Литке», который получил 
капитальный ремонт. «Литке» должен бу¬ 
дет направиться с востока на запад, ока¬ 
зать, если это потребуется, помощь зимую¬ 
щим судам первой Ленской и обеспечить 
проводку через пролив Вилькипкого судов 
второй Ленской. Кроме того, намечена боль¬ 
шая программа работ по гидрологии Чукот¬ 
ского и В.-Сибирского морей. Перечень этих 
задач показывает, каким ответственным 
является плавание этого судна. 


ре—у мыса Челюскина, в море Лаптевых—* 
в Тикси, на мысе Северном и в Уэллене* 
В прошлом году Главное управление Се¬ 
верного морского пути обратило особое вни- 
мание на радиосвязь. По побережью Север* 
ного Ледовитого океана, от Архангельска до 
Берингова пролива, была создана непре¬ 
рывная связь по цепи станций Главсевмор¬ 
пути. Самоотверженные и преданные кадры 
паших радистов обеспечили отличную ра¬ 
боту радиостанций в течение всего года и 
особенно во время операций по спасению 
челюскинцев. В текущем году радиосвязь 
значительно усиливается. Строятся дза 
мощных радиоузла—на острове Диксон и в 
Архангельске. Трасса оснашается передо¬ 
выми техническими средствами—радиомая¬ 
ками и пеленгаторными станциями. Два 
радиомаяка будут поставлены в Карском 
море, один—на Востоке. 


„ЛИТКЕ" ГОТОВ К ПОХОДУ. 


ВЛАДИВОСТОК, 11 июня. (Корр. «Прав¬ 
ды»), В ближайшее время выходит в по¬ 
лярный рейс ‘Федор Литке». На¬ 

чальником экспедиции назначен т. Дуплиц- 
кий, 'замен ителем т. Бронштейн, помощня- 
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Командование «Литке» поручено капитану 
Николаеву, водившему ледорез в Колыму. 

Первую остановку ледорез сделает в бух¬ 
те Провидения, примет здесь уголь и воду. 
В начале августа он должен подойти к 
проливу Вилькипкого. Здесь он поможет 
выйти из льдов зимовавшим у острова Са¬ 
муила пароходам и примет участие в про¬ 
водке судов Ленского каравана. 

Ледорез будет снабжен самолетом из чис¬ 
ла прибывших на «Смоленске». 



ЛЕДОРЕЗ «ЛИТКЕ». 


В итоге операций 1934 г. мы будем 
иметь в Арктике мощную опорную стацио¬ 
нарную сеть—сеть полярных станций, во¬ 
круг которых строятся и научная работа, 
и навигационное освещение районов, и ра¬ 
диосвязь, и маячная служба, и, наконец, 
изыскания природных богатств.' 

Переход к стационарной работе по всей 
трассе Северного морского пути вместо от¬ 
дельных отрывочных экспедиций является 
отличительной чертой плана 1934 г. До 
революции в Ледовитом океане было всего 
4 полярных станции, в 1933 году число их 
достигло 21, а в 1934 году возрастет до 
36. Так, среди других будут открыты но¬ 
вые станции в бухте Провидения, на мысе 
Сердце-Камень, на острове Кодючине, у мы¬ 
са Ванна рем, четыре станции в море Лап¬ 
тевых (Нордвик, о-ва Ляховские, Котель¬ 
ный, Дунай) и две станции в наименее до¬ 
ступной северо-восточной части Карского 
моря —• у мыса Оловянного и у островов 

Г&ССКЛХ. 

В 1933 году па северных станциях зи¬ 
мовало 308 человек, в тек\‘пем году н.тсе- 

фо*-; 

около 450 человек. 

В 1934 году будет значительно усилепа 
авиация на Севере. Опыт героической эпо¬ 
пеи челюскинцев лишний раз подчеркнул, 
какое значение имеет авиация для работы 
в Арктике. Самолеты должны вести там ле¬ 
довую разведку, различные другие аваонаб- 
людения, перевозить пассажиров л грузы, 
оказывать помощь в аварийных случаях 
и т. д. В прошлом году были созлапы базы 
круглогодового действия, добившиеся зна¬ 
чительных результатов. В 1934 году эти 
базы будут расширены и созданы новые: 
на Земле Франца-Иосифа, в Карском мо- 


План научных работ' в текущем году 
значительно увеличен. Особое внимание об¬ 
ращено на гидрографические и гидрологи¬ 
ческие исследования. В этой области по¬ 
истине непочатый край работы, а между 
тем средства, имеющиеся в нашем распо¬ 
ряжении, все еще недостаточны. 

Научная деятельность полярных станпиіі 
имеет важнейшее значение. В 1934 году 
на всех 36 станциях будут вестись метео¬ 
рологические наблюдения, на 16 станциях 
—работы по гидрологии, на 11—по аэро¬ 
логии. Кроме того, некоторые станции бу¬ 
дут вести наблюдения по атмосферному 
электричеству, земному магнетизму, акта- 
нометрии, биологии и т. д. «***•*- 

ются іве Аналитические г^ппы — на Дик¬ 
соне и мысе Северном, ьольптие геологиче¬ 
ские работы намечены на Оловянном, Норд¬ 
вике и "Чукотке; там же будут работать я 
геодезисты. 

В текущем году будут завезены строите¬ 
ли в материалы на остров Диксон, где бу¬ 
дет строиться угольная база- Портоизыска¬ 
тельские работы в Тикси будут в 193 
году ? основном закончены. 

Йамёхепа большая рапттз по оборѵдол 
ліпо трассы Севиного’ мЦр&гЗГо пут** 
и различными знаками. 


Задача проложить Северный морской 
путь сложна и ответственна. Но в борьбе с 
суровой стихией в Арктике выковываются 
крепкие, самоотверженные большевистские 
кадры, имеющие такого отважного коман¬ 
ден а, как Отго Юльевич Шмидт. Наличие 
91 и л кадров является одним из существен¬ 
ных залогов успеха. 

'.«верный морской путь, проложить т ° ѵ * 
торый предложили партия и ее вождь - ѵ 
варищ Сталин, будет освоен. 

--- = 


С КАМЧАТКИ В МОСКВУ! 


ПО ВОЗДУХУ 

Сверкающая белая птипа плавно опу¬ 
стилась на зеркальной воде Авачинской 
губы. А товарищи челюскинцы все еще 
продолжают приносить документы и мате¬ 
риалы для редакции «Правды». 

Комов, Гавкель, Хмызников приносят 
(Сделанные на льдине фотоснимки, Федя 
Решетников—рисунки, «начальник ледя¬ 
ного аэродрома» Погосов — свой замеча¬ 
тельный дневник, писатель Семенов — ав¬ 
тор «Натальи Тарновой» — законченный 
только-что очерк. Несут записки, статьи, 
воспоминания. 

Только вчера С-55 покинул Хабаровск, 
а сегодня. 31 мая. уже отлетает с Кам¬ 
чатки в обратный путь. Маршрут перелета 
ведет через Сахалин. Обычно само¬ 
леты вдоль берега огибают его ко¬ 
варные воды, накрытые седыми туманами. 
Лишь единичвые самолеты, например, 
«Страна Советов», пересекали Охотское 
море, но делали это в более легком напра¬ 
влении Николаевск-на-Амуре — Камчатка, 
отлетая непосредственно с материка. Ко¬ 
мандир С-55 тов. А. Я. Иванов и коман¬ 
дир перелета, он же штурман, тов. Следь 
избрали самый тоѵдный, но зато самый 
быстрый путь в виду срочного характера 
задания «Правды» и, не дав себе времени 
на отдых, пустились в обратную дорогу. 

Описывая круга, машина набирает вы¬ 
соту. Авачинская губа окаймлена 3.000- 
метровыми сопками; чтобы перевалить че¬ 
рез них. Ивзновѵ приходится гнать стрел¬ 
ку альтиметра на 3.500 метров. Бѵхта. ч 
которую может вместиться весь мировой 
флот, кажется сверху лужипей. В пентце 
лужипы плавает спичка: это не иначе, 
как стоящий на рейде ледокол «Красин». 

Затем внизу появляются снеговые шапка 
сопок, изборожденные глубокими ущелья¬ 
ми. Машина и пилот должны работать 
здесь безотказно: скалистые горные отроги 
менее всего походят на аэродромы. 

Сплошная пелена облаков лезет в окно 
гондолы. Оставив позади невидимые в об¬ 
лаках сопки, машина ныряет вниз. Но об¬ 
лачность становится все плотнее. Иванов 
проводит машину через четыре этажа обла¬ 
ков. аока в нижнем из них не находит 
окно, через которое пробивается вниз, — I 
туда, откуда видна земля. ] 


□ □ □ 

Б. ИЗАКОВ. 

□ □ □ 

Наступающая темнота заставляет зано¬ 
чевать в удобном аэропорту Усть-Болыне- 
репка, на восточном побережье полуостро¬ 
ва. С рассветом поднимаемся над Охотским 
морем. 

В литературе подчас изображают летчи¬ 
ка так: со стиснутыми челюстями и напи¬ 
санным на лице сверх’естесгвенным напря¬ 
жением он держит обеими руками руль, не 
рискуя оторвать от него хотя бы палец. 
Конечно, в работе летчика бывают момен¬ 
ты, когда каждый мускул напрягается, 
словно натянутая струна. Но хороший лет¬ 
чик чувствует себя на хорошей машине в 
благоприятную погоду даже свободнее, чем 
шофер на автомобиле: ему не грозит опас¬ 
ность наскочить на какой-либо предмет. 

Вот и теперь, отрегулировав ход, Ива¬ 
нов весело машет рукой, затем пишет за¬ 
писку и просовывает ее через боковое окно 
в гондолу. Несколько минут его руки сов¬ 
сем не касаются руля, но машина про¬ 
должает свой плавный полет. 

Записка содержит заказ на бутерброды. 
Передаю ее представителю Дальневосточ¬ 
ного крайкома партии тов. Когану: оп 
взял на себя обязанность заведующего 
продовольственной частью экспедиции... 

В гондолах 12-местного С-55 можно 
располагаться со всеми удобствами: чи¬ 
тать, писать, кушать и, конечно, спать. 

В аэропорту Александровска сверяем 
часы н записи: перелет через Охотское 
море продолжался 4 часа 42 минуты; за 
это время пройдено 985 километров. Пере¬ 
лет совершон как нельзя более успешно. 

Помимо командира корабля Иванова 
и командира перелета штурмана Следь, 
экипаж С-55 состоит из двух бортмехани¬ 
ков: веселого и шумного Михайлова и веч¬ 
но хлопочущего около моторов Стыченко. 
Иванов и Михайлов — коммунисты; Слы- 
ченко подает заявление о приеме в пар¬ 
тию. Тов. Следь специально прикоманди¬ 
рован к самолету для данного перелета 
Дальневосточным управлением граждан¬ 
ской авиация, как опытный штурман. 


А. Я. Иванов из года в год обслуживает 
различные линии воздушной связи и по¬ 
тому называет себя в шутку «воздушным 
извозчиком». У него ва плечами — сот¬ 
ни тысяч километров, пройденных без еди¬ 
ной аварии, без единой допущенной по 
собственной вине поломни. Прежде, в го¬ 
ды гражданской войны, еще совсем моло¬ 
дой летчик Алексей Иванов доставил не¬ 
мало неприятностей белогвардейцам. 

У летчика Иванова имеется мечта, ко¬ 
торую он хранит уже много лет. О ней, об 
этой мечте, часто беседует команда С-55, 
согреваясь после перелета стаканом горя¬ 
чего чая. Мечта летчика Иванова: проло¬ 
жить северный воздушный путь вдоль бе¬ 
регов Ледовитого океана от Мурманска до 
Берингова пролива. До сих пор самолеты 
облетали лишь западный в восточный от¬ 
резки этой линии, оставив совершенно не¬ 
тронутым значительный центральный уча¬ 
сток. 

Алексей Иванов — не беспочвенный 
мечтатель: им детально разработаны основ¬ 
ные расчеты аеоелета великом северным 
воздушным путем. Хочется надеяться, что 
мечта летчика Иванова и команды С-65 
будет осуществлена в недалеком будущем. 

Весмотря на крайне неблагоприятную 
погоду, экипаж самолета и рабочие аэро¬ 
порта ранним утром вывела С-55 на бук¬ 
сире на открытую водѵ. Завели моторы... 
Машина берет разбег. Но высокие волны 
бьют в лоб, лижут моторы, просачивают¬ 
ся стремительными струйками в кабину 
пилота. Дниша гондол тяжело ударяются 
о волны. 

Иванов призывает на помощь свою изо¬ 
бретательность. На этот раз он делает при¬ 
готовления к ауску самолета под прикры¬ 
тием высокого борта железного остова за¬ 
топленного крейсера «Михаил»: пресле¬ 
дуемый в 1904 году японским флотом, 
корабль выбросился на мель параллельно 
берегу у устья речки Александровки, где 
высится над волнами вплоть до сегодняш¬ 
него дня. 

Наступающий отлив снова срывает 
старт, обнажив дно пролива — от берега 
до корабельного остова. Вторая ночь в 
Александровске полна нетерпеливого ожи¬ 
дания. , 


Липп^З июня самолету удается в пятом 
часу утра оторваться от цепкой хватки 
Татарского пролива. Иванов взял оазбег 
параллельный гребням волн, искусно ла¬ 
вируя вдоль водяных ложбин. Несколько 
резких рывков, — а мы с облегчением 
чувствуем, что поднимаемся. 

— Сколько лет ни летал, такого 
трудного пол’ема ни разу еше не испыты¬ 
вал, — замечает четыре часа позднее тов. 
Следь, когда мы прощаемся на крыле са¬ 
молета в Хабаровском аэропорту на 
Амуре. 

Руководитель дальневосточной граждан¬ 
ской авиапии тов. Поляков показывает здесь 
высокую организованность: на автомобиле 
мчимся на аэродром, где почтовый самолет 
П-5 уже ожидает с заведенным мотором и 
вращающимся пропеллером. И вот уже 
внизу отроги Хингава, в ушах — свист 
сибирских ветров. 

— Как хороша наша славная советская 
машина П-5! Какой у нее отличный мо¬ 
тор, как уверенно держится она в возду¬ 
хе, с какой легкостью совершает посадку! 

Сквозь облака, туманы и снег летчик 
гов. Романов уверенно доставляет маши¬ 
ну через Хингае. К вечеру мы уже в Мо- 
гоче. Здесь нас ожидает со своей магаипой 
летчик Иркутского узла тов. Петраков. С 
ним продолжаем путь на следующее ѵтро. 
Погода снова не балует: низкая облач¬ 
ность «прижимает» самолет к соакам, за¬ 
ставляя снижаться до крайних пределов, 
временами чуть ли ее стричь вершипы 
домен. Порывы ветра бросают машину по 
воздушным ухабам. Опять идет снег. 

Ночевка в Иркутске. Утром летим в 
Красноярск с 24-летним летчиком Алек¬ 
сандровым. На стоянках он рассказывает 
о своем сопиалистическом соревновании с 
ной ятелем-пилотом. 

Романов, Петраков, Александров — 
партийцы, авиационная молодежь, воспи¬ 
танники гражданского воздушного флота. 
Изо дня в іенъ они поддерживают на от¬ 
личных машинах П-5 регулярную связь 
по сибирской воздушной магистрали. 

К сожалению, что касается п роду кт и в 
ности их полетов... 

Вот встречаются на промежуточной 
стоянке два летчика. Один летит с во¬ 
стока на вадад, другой —* с запада на 
восток. 


— Что ты везешь? — спрашивает 
первый второго. 

— 150 килограммов камней. А ты? 

— 12 килограммов почты и 100 кило¬ 
граммов аеску. 

Да не удивится читатель: речь идет не 
о драгоцеппых камнях я не о золотом пе¬ 
ске с Лены, а о простых булыжниках и 
простом песке, которые всякий из нас 
каждодневно попирает ногами. Почему же 
камни и песок летают в Сибири по воз¬ 
духу? 

Важнейшая в стране воздушная маги¬ 
страль ве загружена в достаточной сте¬ 
пени почтой, ве говоря ѵже о пассажи¬ 
рах. Перелеты совершаются для того, что¬ 
бы соблюсти расписание, но в кабинки са¬ 
молетов приходится класть для равнове¬ 
сия, за отсутствием ипого груза, кам¬ 
ни и песок. 

Руководители сибирской магистрали не 
сумели поставить сообщение по ней на та¬ 
кую высоту, которая обеспечила бы нор¬ 
мальную работу. Сплошь и рядом воздуш¬ 
ная почта находится в пути дольше поо- 
стой. а пассажиры, севшие на самолет, 
теряют в томительном ожидании на про¬ 
межуточных стоянках все то время, какое 
выигрывают во время перелетов. Как ни 
странно, но чем дальше на запад и чем 
лучше оборудована в техническом отноше¬ 
нии линия, тем больше беспорядка п 
бюрократически-каннелярских методов ра¬ 
боты встречаешь в ее управленческих ап¬ 
паратах. 

На Казанском аэродроме мне довелось 
беседовать с пассажиром, пропутешество¬ 
вавшим от Омска до Казани воздушным 
сообщением целых двое сѵток. тогда как 
попади он на скорый поезд, и у него 
ушло бы на поездку меньше времени. 

Подобные прелести выпадают и на мою 
долю. Из Новосибирска машина вылетает 
с запозданием на в 2 часа. В Свердловске 
отлет, назначенный на 2 часа утра по мо¬ 
сковскому времени, затягивается до 7 ча¬ 
сов: причив для 5-часового опозіавия нет 
никаких, кроме беспорядка в аэропорту. 

Все же 7 июня вечером материалы че¬ 
люскинцев попадают в редакцию «Правды». 

За проведенные в пути 8 дней отмерено 
по воздуху 9.540 километров. Сменено 
8 пилотов и 8 машин. Расстояние от 0 е * 
тропавловска до Хабаровска пройдено на 
самолете С-55, от Хабаровска до Омска—- 


в открытых кабинках почтового самолета 
П-5. от Омска до Свердловска — в пас¬ 
сажирской машине АНТ-9 и от Свердловска 
до Москвы — ва пассажирской же ма¬ 
шине К-5. 

• • 

В нашей печати часто встречаешь фра¬ 
зу: «Посмотрите на карту вашей стра¬ 
ны!» Можно было бы & лазать: «Облетп- 
те нашу страну ч на.самолете от Камчатки 
іо Москвы!» Ибо. летя на самолете, ви¬ 
дишь внизу, как на ладони, карту стра¬ 
ны и ее великое липо. 

Вот проступают в зелени тайги вели¬ 
колепные контуры новостройки. Вокруг 
нее краевые кровли оабочего поселка. 

Пот раскивѵлся город. На Фове посерев¬ 
ших от времени домишек четко и^ рельеф¬ 
но выделяются сияющие новизной много¬ 
этажные здания. 

Но замечательнее всего те ^перемены, 
что ос авяли свой неизгладимый след на 
облике полей. 

Кому случалось пролетать нал страной 
каких - нибудь 5 лет назад, ^ гот ни¬ 
когда ве забудет расстилавшейся внизу 
каотпаы мелких крестьянских полосок. 
На крохотвоѵ клочке земли зелепели всхо¬ 
ды, оо-соселству тянулась тонкой черной 
ниткой свежая пашня, лежал бѵрым пят¬ 
ном запѵшенный пустырь: повсюду зияла 
провалы межей Многоцветные заплатки 
покрывали старую единоличную деревню 
отвратительным рѵбишем нищеты, убого¬ 
сти и отсталости. А над деревенскими 
строениями неизмевно господствовала 
светло-зеленая крыша церковной коло¬ 
кольни. 

Сейчас в іеоевпе^стал наиболее видным 
строением блестящий на солние свежесру- 
бденныв амбар. Необозримыми полотнами 
тявѵтся струйные прямоугольники кол¬ 
хозных полей. Ровные, молодые всходы 
озимых, добротная чернота весновсизщкп. 
Почти нет межей, нет пропадающей без 
пользы земли. 

Советская деревня надевает новую 
одежду, одежду колхозной зажиточности. 

* * 

Ослепляюще прекрасной выглядит свер¬ 
ху, с высоты птичьего иолета, советская 
страна! 
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